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Das Projekt 2BeSafe (2-Wheeler Behaviour and Safety)
verfolgt als Kooperationsprojekt (Co-Finanzierung durch
das EC-FP7 /Transport) das Ziel, ein umfassendes Wissen
iiber motorisierte Zweiradfahrer in Bezug auf Fahrverhalten,
Sicherheit und Interaktionen mit anderen Verkehrsteilneh-
mer zu erhalten. Darauf aufbauend wird ein MaBnahmen-
paket zur Verbesserung der Sicherheit von motorisierten
Zweiradfahrern erarbeitet. Dieses Paket soll folgendes bein-
halten: Datensammlung und -analyse, Ausbildung, StraBen-
design, Gesetzgebung und Vollstreckung sowie weitere For-
schungsarbeiten. Zusatzlich werden Richtlinien hinsichtlich
des Fahrzeugdesigns erstellt, damit bei innovativer Fahr-
zeugausriistung und -bauweise Sicherheitsaspekte aus-
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reichend beriicksichtigt werden.

Wir stellen vor: Das Projekt 2BeSafe

innovatives Lichtdesign

Zur Umsetzung obiger Ziele wurde ein MaR-
nahmenpaket geschniirt, das in sieben Bereiche unter-
gliedert werden kann:

1. Strukturierte Analyse von Motorradunféllen

2. Fahrverhaltensbeobachtung von motorisierten
Zweiradfahrern

3. Soziokulturelle Analyse von motorisierten Zwei-
radfahrerinnen

4. Entwicklung von Methoden zur Verhaltensana-
lyse von motorisierten Zweiradfahrerinnen

5. Multimodale Durchfiihrung von Verhaltensstu-
dien

6. Erstellen von Richtlinien zur europaweiten Ver-
besserung der Motorradsicherheit

7. Verbreitung und Nutzbarmachung der Ergebnisse

Innerhalb der Verhaltensstudien (5.) wurden unter Be-
teiligung mehrerer Forschungsinstitute (INRETS, Uni-
versity of Nottingham) Uber verschiedene Zuginge
(Verkehrskonflikttechniken, experimentelle Studien
und Simulatorstudien mit zusétzlicher Cognitive Work
Analysis) Verhaltensweisen sowohl von Motorradfah-
rern aber auch Verhalten gegeniiber Motorradfahrern
untersucht. Am Lehrstuhl fiir Verkehrspsychologie
wurde die Auffalligkeit/Sichtbarkeit von Motorrad-
fahrern experimentell und im Feldversuch erforscht.

In einer experimentellen Blickbewegungsstudie wur-
den unterschiedliche Leuchtenkonfigurationen (siehe
Abb.) vom Zentrum fiir Technisches Design an der TU
Dresden entwickelt und getestet. Untersucht wurde,
ob eine bestimmte Leuchtkonfiguration die Erkenn-
barkeit von Motorradfahrern im StraBenverkehr stei-
gern kann. Eine besonders schnelle Identifikation wur-
de bei der dargestellten T-Konfiguration (Abb. Mitte)
erreicht, besonders wenn andere Verkehrsteilnehmer
um die Aufmerksamkeit der Versuchspersonen kon-
kurrierten. Desweiteren konnten im Vergleich zur bis-
her dblichen ,Scheinwerfer-Beleuchtung” (Abb. links)

Mehr Motorradsicherheit durch

schnellere Fixationen und eine kiirzere Fixationsdauer
beim Erkennen von Motorradfahrern mit optimierter
Leuchtenkonfiguration festgestellt werden.

Abb.: Untersuchte Leuchtenkonfigurationen

(Abb.: TUD)

In einem weiteren Feldversuch wurden die technischen
Anforderungen an eine entsprechende Zusatzbeleuch-
tung ermittelt. Hierzu wurden die Lichtstarke und die
Entfernung der zusétzlichen Leuchten zum Haupt-
scheinwerfer sowie zum Fahrtrichtungsanzeiger vari-
iert. Desweiteren wurden unterschiedliche Entfernun-
gen zum Motorrad und Tag- sowie Nachtbedingungen
berlicksichtigt. Erste Ergebnisse zeigen, dass trotz der
geringen Breite eines Motorrades gréitmaogliche
Abstdnde zum Scheinwerfer realisiert werden sollten,
da so ein hoheres MaR an sicherer Erkennung und kiir-
zere Reaktionszeit bis zum Erkennen des Motorrads
erreicht werden. Kiirzere Abstande der Zusatzbeleuch-
tung zum Scheinwerfer sind moglich, wenn hohere
Lichtstarken genutzt werden. Bei der Entfernung der
Zusatzbeleuchtung zum Fahrtrichtungsanzeiger sollten
auch wieder groRtmogliche Abstdnde realisiert wer-
den, jedoch ist hier auf geringe Lichtstdrken beim
Betrieb des Fahrtrichtungsanzeigers zu achten, da es
sonst zu einem Uberstrahlenden Effekt kommen kann.

Die vorldufigen Ergebnisse werden durch weitere Stu-
dien am Lehrstuhl fiir Verkehrspsychologie erganzt, um
am Ende des Projektes ein umfangreiches Mafnahmen-
paket fiir die Zweiradsicherheit zu prasentieren. [ |



