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17 Briickenbauexkursion 2014 — Spurensuche in Deutschland

Dipl.-Ing. Robert Zobel, Dipl.-Ing. Sebastian
Wilhelm
TU Dresden, Institut flir Massivbau

17.1 Idee und Ziel der Exkursion

Die Bruckenbauexkursion ist nun seit vielen Jahren
ein fester Bestandteil im Lehrangebot des Instituts
far Massivbau der TU Dresden. Wahrend des straff
organisierten Semesterablaufs im Studium bleibt
den Studenten oft zu wenig Zeit, um praxisnahe
Erfahrungen zu sammeln. Deshalb ist das erklarte
Ziel der Brlickenexkursion in den Ferien des Som-
mersemesters, die theoretisch erlangten Kenntnis-
se der Vorlesung Briickenbau in die Praxis zu Uber
fhhren.

Innovative Brlckenkonstruktionen und die asthe-
tische Ausfuhrung standen dieses Mal im Mittel-
punkt der Exkursion, die vom 19. bis 26. August
2014 quer durch die Bundesrepublik Deutschland
fuhrte. Unter den aufgesuchten Brucken waren ei-
nige Bauwerke, die in den vergangenen Jahren mit
dem Deutschen Brickenbaupreis ausgezeichnet
wurden. Aber auch die Sanierung im Brlickenbe-
stand und der Unterhalt waren Themen der Fahrt.

Durch die gemeinsame Planung mit den Studen-
ten konnten die Schwerpunkte wahrend der funf-
monatigen Vorbereitungsphase nach den Interes-
sen der Studenten gesetzt werden. Dank der Un-
terstitzung unserer treuen Sponsoren konnte die
Exkursion auch dieses Mal fur alle teilnehmenden
Studenten finanziell ermoglicht werden.

Unterstutzt durch Planungsbiros und ausfuhren-
de Baufirmen — Dankeschon! — konnten eine Viel-
zahl an fachlichen Fihrungen zu Brickenbauwer-
ken oder auf Baustellen ermoglicht werden, die
einen tiefen Einblick in Besonderheiten und Proble-
me gaben.

Die Fahrt mit Kleinbussen und das gemeinsame
Zelten ermoglicht eine flexible Routengestaltung
und minimiert die Gesamtkosten der Exkursion.
Neben der fachlichen Weiterbildung sollen auch
sogenannte soft skills vermittelt werden. Gemein-
same Aktivitaten wie das tagliche Kochen aber
auch die gemeinsame Gestaltung der verbleiben-
den Freizeit fuhren dabei zu einer Starkung des

Gemeinschaftsgefuhls unter den Studenten. Auch
die grolRe internationale Beteiligung durch Aufbau-
studenten war eine Bereicherung der Gruppe und
flhrte oft zu spannenden Diskussionen — sowohl
auf fachlicher als auch auf interkultureller Ebene.

17.2 Auf den Spuren der
Ingenieurbaukunst

Nachdem in den vergangenen Jahren Brlcken des
europaischen Auslandes erkundet wurden, stan-
den auf der diesjahrigen Briickenexkursion heraus-
ragende Ingenieurbauwerke Deutschlands im Fo-
kus. Wahrend der achttagigen Exkursion konnten
die Studenten des 8. Semesters sowohl einen Ein-
blick in bestehende Briuckenbauwerke als auch in
den Brickenneubau sowie in die Instandsetzung
gewinnen. Viele der ausgewahlten Brucken der
Route erhielten in der Vergangenheit den Brucken-
baupreis bzw. waren dafir nominiert. Unsere Rou-
te im Uberblick zeigt Bild 17.1.

Bild 17.1: Route der Briickenexkursion durch Deutschland

Am Dienstag, dem 19.08.2014, starteten wir
punktlich unser Abenteuer mit zwei bis unters
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Bild 17.2: Drachenschwanzbriicke Ronneburg Bild 17.3: Talbriicke Froschgrundsee
(Foto: Robert Zobel) (Foto: Robert Zobel)

Bild 17.4: Gekrimmte Autobahntberflihrung der A 8 Bild 17.5: BOSCH-Parkhaus, Stuttgart
(Foto: Sebastian Wilhelm) (Foto: Robert Zobel)

Bild 17.6: Murrtalviadukt (Foto: Sebastian Wilhelm) Bild 17.7: Kochertalbriicke, Spanngliedlage
Planung (rot) und Ist-Zustand (blau)

(Foto: Sebastian Wilhelm)
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Dach bepackten Kleinbussen. Wir — das sind neun
angehende Bauingenieure der Technischen Uni-
versitat Dresden aus der Vertiefungsrichtung kon-
struktiver Ingenieurbau sowie zwel Betreuer vom
Institut fir Massivbau. Unser erstes Ziel fuhrte
uns nach Ronneburg, um die zur Bundesgarten-
schau 2007 erbaute Drachenschwanzbricke zu be-
sichtigen (Bild 172). Die Drachenschwanzbricke
ist eine Spannbandbriicke, deren Spannband aus
einem blockverleimten Brettschichtholzquerschnitt
besteht. Das Spannband wird dabei zwischen zwei
Stahlbetonwiderlagern Uber vier baumartigen Zwi-
schenstltzen aus Stahl gefihrt. Mit einer Gesamt-
lange von 225 m ist die Bricke gegenwartig die
langste Holzbricke Europas und tragt, wohl in An-
lehnung an ihre geschwungene Form, den Namen
Drachenschwanzbricke. Zum Abschluss der Bege-
hung wurde die Briicke, wie es sich gehort, von
uns auf ihre Schwingungsanfalligkeit getestet.

Im Anschluss ging die Fahrt weiter Richtung Co-
burg zu einem der aktuell grofsten Neubauprojek-
te in Deutschland, dem Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit 8 (kurz: VDE 8) mit der Neubaustrecke
VDE 8.1 Ebensfeld-Erfurt. Es erwartete uns ein
Groldprojekt mit einer Gesamtstreckenlange von
107 km mit insgesamt 22 Tunneln und 29 Tal-
bricken. An der Talbriicke Froschgrundsee (Bild
17.3) waren wir mit Herrn Schnellhardt verabre-
det, Teamleiter im Projekt VDE 8.1 der DB Pro-
jektBau in Erfurt. Am Froschgrundsee angekom-
men, genossen wir eine wunderbare Aussicht auf
die 65 m hohe Bogenbriicke. Herr Schnellhardt er
lauterte uns vor Ort viele interessante Details zu
Konstruktion, Planung und Umsetzung dieses Ei-
senbahnuberfihrungsbauwerkes. Die fast 800 m
lange Talbricke ist mit ihrem 270 m weit ge-
spannten Bogen, zusammen mit der Grumpen-
talbrucke, die langste Eisenbahnbogenbricke Eu-
ropas. Die Uberbaukonstruktion besteht aus ei-
ner Spannbeton-Durchlauftragerkette mit einem
einzelligen Hohlkastenquerschnitt. Die Stitzweiten
liegen zwischen 30 und 44 m. Mit der Grimpen-
talbricke stand im Anschluss noch der grofRere
Bruder der Talbrticke Froschgrundsee auf dem Pro-
gramm. In threm Habitus gleich, unterscheidet sich
jedoch die Herstellung der Bogen voneinander. Der
Bogen der Grimpentalbriucke wurde, im Gegen-
satz zur Talbrlcke Froschgrundsee, im Bogenfrei-
vorbau mit Hilfsabspannungen auf einem Lehrge-
rust auf Hilfspfeilern hergestelit. Im Anschluss der
Fertigstellung des Bogens erfolgte die Sprengung
der Hilfsstutzen.

Im Anschluss an die Besichtigung der Grimpental-
bricke stellten uns Herr Schnellhardt und Herr Kre-

mer, verantwortlich fir das Informationszentrum,
das GroRprojekt in seiner Gesamtheit vor. Neben
allgemeinen Informationen wurde uns von Bauab-
laufen einzelner Bricken u. a. von der Grubental-
briicke, einem semi-integralen Bauwerk, berichtet.
Zudem machten Herr Kremer und Herr Schnell-
hardt interessante Ausfihrungen zum Thema Tun-
nelbau. Abschliefiend ging es nochmals auf die
Neubaustrecke VDE 8.1.

Arm spaten Nachmittag setzten wir unsere Fahrt zu
unserem Campingplatz in Stuttgart fort. Nachdem
die Zelte nach langer Platzsuche aufgebaut waren,
lielRen wir den Tag beim gemutlichen Grillen mit
Blick auf das Gelande der Cannstatter Wasen aus-
klingen.

Der nachste Morgen startete mit einem gemein-
schaftlichen Frihstick. AnschlieRend wurden wir
von Herrn  Angelmaier, Vorstandsmitglied von
Leonhardt, Andra und Partner (kurz: LAP), und
Herrn Wahl, Projektingenieur bei LAE freundlicher
weise von unserem Zeltplatz abgeholt. Der Tag
stand ganz im Zeichen der Ingenieurbauwerke von
LAP im Stuttgarter Raum. Als erstes fuhren wir zu
den Ingenieurbauwerken flr die Verkehrserschlie-
Bung der Neuen Landesmesse in Stuttgart. Neben
dem Tragwerk standen bei der Fuhrung vor allem
die Randbedingungen der Bauwerke im Vorder
grund, die fir einen guten Entwurf entscheidend
sind. Dabei sind neben einer semi-integralen Auto-
bahnibergangsbriicke und einer Zubringerbricke
besonders der fugenlose 370 m lange Rohren-
tunnel und das von weitem sichtbare Parkhaus
zu nennen (Bilder 174 und 17.5). Zur Realisierung
eines geschlossenen Gesamteindruckes standen
nach Herrn Angelmaier alle Bauwerke unter folgen-
den Gesichtspunkten: lager und fugenlose Bau-
werke, Kleeblattgedanke (kreuzungsfreie Ein- und
Ausfahrtsbeziehung) sowie Stahlverbundbauwel-
se (optimale Ausnutzung der Materialien). Da das
Parkhaus aus infrastrukturellen Grinden als eine
Briicke verwirklicht wurde, erhielt das 300 m lan-
ge Bauwerk zunachst die meiste Aufmerksamkeit.
Das aus zwei Fingern zusammengesetzte Bau-
werk Uberspannt dabei die A 8. Jeweils drei V-
Fachwerke pro Finger bilden das Tragsystem. Auf
der untersten Ebene sind beide Parkhausfinger
miteinander gekoppelt. Laut LAP war neben den
statisch-konstruktiven Anforderungen der erforder
liche Brandschutz fur das Parkhaus eine grolse Her
ausforderung. Nach der packenden Fuhrung uber
das neue Messegelande ging es dann erstmal zu
einer deftigen Mahizeit in eine typische landliche
Gaststatte.
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Gestarkt setzten wir die Fahrt zu drei weiteren
integralen AutobahnuberfGhrungsbricken der A 8
nahe der Ausfahrt Leonberg/Heimsheim fort. Die
erste Uberfuhrungsbriicke wurde als Dreigelen-
krahmen ausgefihrt. Besonders hervorzuheben
ist, dass die Bricke in vier Modulen komplett vor
gefertigt werden konnte, sodass im Ergebnis eine
hohe Qualitat des Bauwerkes bei geringer Bauzeit
erzielt werden konnte. Selbiges trifft auf den da-
neben errichteten kleinen Bruder zu. Weiter ging
es zum dritten Uberfihrungsbauwerk auf der A
8, ebenfalls ein Einfeid-Rahmenbauwerk ohne La-
ger und Fugen. In Anlehnung an die Funktion der
Briicke als Wendemaoglichkeit wurde eine Grund-
risskrummung des Brickenbauwerks vorgenom-
men. Als Formgedanke wurde ein Tellerrand zu-
grunde gelegt. Von da aus ging es weiter zu ei-
ner Uberfihrung der neuen Stadtbahngleise der
U12. Bei diesem Bruckenbauwerk handelt es sich
um eine als Durchiauftrager ausgebildete fugenlo-
se Trogbriicke. Nach der Besichtigung ging es fur
die Gruppe weiter ins Biro von LAR In angeneh-
mer Atmosphare konnten wir im Buaro Fragen be-
zlglich des Unternehmens stellen sowie Einblicke
in die Firmenphilosophie erlangen.

Nachdem wir uns von Herrn Angelmaier verab-
schiedet hatten, besichtigten wir zum Abschluss
des Tages den Killesbergturm, der von Schlaich
Bergermann und Partner geplant wurde. Dem
Turm ist sein Tragverhalten sofort anzusehen. Er
erhebt sich mit mehreren Pattformen um eine Pen-
delstiitze bis auf 41 m und wird lediglich durch
ein Netz aus Seilen zwischen einem ringférmigen
Stahlbetonfundament und einem Druckring ver
spannt. Nachdem auf der ocberen Plattform von uns
kurz die Schwingungsanfalligkeit des Turmes (ber-
prift wurde, ging es zurlick auf unseren Zeltplatz.

Am néachsten Morgen waren wir mit Herrn Klug,
Projektingenieur von LAR um 9 Uhr am Murrtalvia-
dukt (Bild 17.6) in Backnang verabredet. Die Beson-
derheiten der Briicke wurden uns zunachst in ei-
ner Prasentation erlautert, bevor wir anschliefdend
zum Bauwerk selbst gingen. Das Viadukt, konzi-
piert als semi-integrales Bauwerk, fugt sich mit sei-
nen zwei Bogen optisch passend ins Tal ein. Mit
einer Spannweite von knapp uber 400 m gilt die
Bricke derzeit als langste integrale Straldenbricke
Deutschlands.

Im Anschluss fuhren wir mit Herrn Klug weiter zur
Kochertalbriicke (Bild 17.7), bei der gegenwartig In-
standsetzungsmalinahmen durchgefihrt werden.
Die Talbriicke ist mit 185 m Hohe die hochste ih-
rer Art in Deutschland und tberbruckt eine Strecke

von ca. 1,3 km. Die maximale Spannweite betragt
140 m. Der Querschnitt des Uberbaus ist ein ein-
zelliger, rechteckiger Hohlkasten, auf dem die Fahr
bahnplatte verlauft. Diese kragt in beide Richtun-
gen weit Uber den Hohlkasten hinaus und wird von
Druckstreben gestitzt. Ausgefihrt wurde dieses
Bauwerk in Spannbetonbauweise, wobei eine Vor-
spannung in Langs-, Vertikal- und Querrichtung auf-
gebracht wurde. Ein Highlight dieser Besichtigung
stellte die Begehung des 6 m hohen Hohlkastens
dar.

Nach der Besichtigung fuhren wir weiter in Rich-
tung Norden, wo wir am Abend unseren Zeliplatz
in der Nahe von Dortmund erreichten. Nach er
folgreichem Aufbau der Zelte nutzte die gesamte
Gruppe die letzten Sonnenstrahlen fur ein Fulball-
spiel.

Auch der nachste Morgen begann wieder friih, da-
mit wir punktlich an der zurzeit im Bau befindli-
chen Talbricke Nuttlar (Bilder 178 und 17.9) sein
konnten. Dort waren wir mit Herrn Herbrand, Bu-
roleiter vom Ingenieurbliro GRASSL in Dusseldorf,
und Herrn Rodel, Projektleiter bei Max Bogl, ver
abredet. Zu Beginn der Fihrung gab uns Herr Ro-
del einen Uberblick tber die Briicke. Der Ober
bau besteht aus einer Stahlverbundkonstruktion
mit einem einzelligen Stahlhohlkasten, der wieder
um auf voll ausbetonierten Stahlbetonstutzen la-
gert. Die erlebnis- und aufschlussreiche Flhrung
endete im Stahlhohlkasten.

Gegen Mittag fuhren wir weiter zu unserer nachs-
ten Station, der Mingstener Brucke bei Solingen
(Bilder 1710, 1711 und 17.12). Auch dort bekamen
wir freundlicherweise eine Flihrung. Der auf uns
wartende Leiter der Produktionsdurchfihrung DB
Netz AG in Dusseldorf, Herr Kaufer, stellte an-
fanglich die Aufgabenbereiche seines Amtes vor,
um nachfolgend die Mingstener Brucke vorzustel-
len. Die Mingstener Bricke ist zurzeit die hochs-
te Eisenbahnbriicke Deutschlands und muss auf-
grund ihres hohen Alters saniert und ertlchtigt
werden. Die stdhlerne Bogenbriicke besitzt eine
Gesamtlange von 465 m bei einer Hohe von 107
m. Die grofite zu Uberbrickende Spannweite be-
tragt 170 m. Durch ihren denkmalgeschitzten Cha-
rakter sind viele Herausforderungen zu bewaltigen,
damit die Briicke schonend und konstruktionsge-
recht saniert werden kann. Zudem wurde uns an
der Briicke aufgezeigt, wie anspruchsvoll Instand-
haltung und Instandsetzung bestehender Bricken
Ist.

Nach der Fuhrung uber die Mingstener Brucke
ging es weiter zur Krefeld-Uerdinger Briicke,
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Bild 17.8: Detail Talbriicke Nuttlar Bild 17.9: Stahlhohlkasten der Talbriicke Nuttlar
(Foto: Sebastian Wilhelm) (Foto: Sebastian Wilhelm)

Bild 17.10: Lagerplatte, Miingstener Brlicke Bild 17.11: Herr Kaufer erlautert die Uberbaukonstruk-
(Foto: Sebastian Wilhelm) tion der Mungstener Briicke
(Foto: Sebastian Wilhelm)

Bild 17.12: Miingstener Briicke (Foto: Robert Zobel) Bild 17.13: Strelasundquerung in Stralsund
(Foto: Sebastian Wilhelm)
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Bild 17.14: Spannbandbricke, Slinky Springs to Fame Bild 17.15: Rampenbrticke, Slinky Springs to Fame
(Foto: Sebastian Wilhelm) (Foto: Sebastian Wilhelm)
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Bild 17.17: Baakenhafenbriicke, Hamburg Bild 17.18: Retheklappbriicke, Hamburg
(Foto: Sebastian Wilhelm) (Foto: Sebastian Wilhelm)
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eine der wenigen unechten Hangebriicken Deutsch-
lands. Wie immer, wenn wir keine organisierte
Flhrung hatten, stellte auch hier ein Student die
Bracke hinsichtlich Tragwerk und Besonderhei-
ten vor. Nach Besichtigung der Krefeld-Uerdinger
Bricke ging es zu unserer letzten Station des Ta-
ges, der Fufgangerbricke Slinky Springs to Fa-
me in Oberhausen. Die Bricke Slinky Springs to
Fame (Bilder 1714 und 17.15), bestehend aus ei-
ner dreifeldrigen Spannbandbriicke und mehreren,
als Durchlauftrager geplanten Rampenbriicken,
schlangelt sich in mehreren Kurven durch die Land-
schaft des Kaisergartens und Uberbriickt dabei
den Rhein-Herne-Kanal. Neben den knalligen Far
ben des Uberbaus springt vor allem die schwarze,
nichttragende Spirale ins Auge, die sich um den
Uberbau der Briicke windet. Fiir die Besichtigung
der Bricke nahmen wir uns viel Zeit, die Lage-
rung der Spannbandbriicke bzw. die Aufnahme der
hohen Zugkrafte des Spannbandes zu studieren.
Zur Aufnahme der Zugkrafte des Hauptspannfel-
des wurden beidseitig des Kanals ein Bock aus
V-formigen Druckstreben sowie ein Zugglied ange-
ordnet. Die Stutzung der Seitenfelder der Spann-
bandbrucke erfolgt gleichzeitig Gber den Bock. Bei
Eintritt der Dunkelheit bot sich abschlieRend fir
uns ein beeindruckendes Bild, als die Brlicke in
diversen Farben angeleuchtet wurde Nach Besich-
tigung der letzten Briicke ging es gegen 21 Uhr
zurick auf den Zeltplatz. Damit ging ein langer, er
lebnisreicher und informativer Tag zu Ende.

Der nachste Morgen war durch hektisches Treiben
gekennzeichnet. Nach zwei Nachten stand wie-
der einmal Zelte zusammenpacken auf den Pro-
gramm, da wir uns auf den Weg nach Hamburg
begaben. Bevor wir allerdings das Ruhrgebiet ver-
lieRen, schauten wir uns noch die Briicke tber die
Gahlensche Stralse in Bochum an (Bild 17.17). Die
Brlcke ist eine Rad- und Fufdgangerbriicke mit ei-
ner Spannweite von 130 m. Charakteristisch bei
dieser Brucke ist die Beschreibung der Linienfih-
rung durch eine S-Kurve, die sich aus der vorlie-
genden Wegefuhrung ergab und sich in der Trag-
werkskonstruktion wiederfindet. Durch die Anord-
nung der Pylone jeweils auf der konkaven Seite der
doppelt gekrimmten Wegeflihrung sowie durch
die einseitige Lage des Seiltragwerks bildet sich
ein komplexes raumliches Tragwerk aus. Mit einer
koordinierten, gemeinschaftlichen Hiupfbewegung
konnte die Brlcke abschlieRend zur Schwingung
angeregt werden. Dies flhrte jedoch bei den an-
wesenden Leuten teilweise zu Kopfschiitteln.

Nach ausgiebiger Betrachtung der Briicke von vie-
len unterschiedlichen Standpunkten ging es fur
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uns weiter nach Bremerhaven. In Bremerhaven
angekommen schauten wir uns die Glaserne Ha-
venbrucke an (Bild 17.19). Wie man schon aus
dem Namen ableiten kann, wird die Briicke durch
eine transparente Glaskonstruktion umhillt. Die
Glasrohrenbrlicke verbindet dabei das Zentrum mit
dem Hafen. Neben dem Witterungsschutz sowie
der Wegefuhrung ermdglicht die Briicke durch ihre
Drehbarkeit um 90 Grad zur Seite Schiffsdurchfahr
ten. Leider war es uns nicht vergonnt, das Schau-
spiel des Offnens der Briicke aus unmittelbarer Na-
he mitzuerleben.

Bild 17.19: Glaserne Brlicke, Bremerhaven
(Foto: Sebastian Wilhelm)

Am spaten Nachmittag fuhren wir weiter nach
Hamburg, bezogen dort angekommen unser Hos-
tel und erkundeten als Abschluss des Tages das
Hamburger Stadtviertel St. Pauli.

Der nachste Tag begann nach einer gemitlichen
Nacht mit einer Hamburger Hafenrundfahrt. Ent-
lang der romantischen Kanale konnten wir die Spei-
cherstadt und die HafenCity vom Wasser aus be-
sichtigen und passierten dabei zahlreiche Briicken.
Nach der Rundfahrt auf dem Wasser ging die
Gruppe anschlieRend durch die Speicherstadt zur
Baakenhafenbricke (Bild 17.18). Besonders erwah-
nenswert bei dieser Briicke ist, dass das Mittel-
stuck angehoben werden kann, damit grofse Schif-
fe problemlos hindurchfahren kénnen.

Der nachsten Morgen begann mit einem ausgewo-
genen Frihstlick im Hamburger Hostel. Anschlie-
Rend, gegen 8 Uhr, brach die Gruppe auf, da eine
Besichtigung der Retheklappbriicke (Bild ??) durch
die Hamburg Port Authority auf der Tagesordnung
stand. Die derzeitig im Bau befindliche Retheklapp-
bricke wird mit Fertigstellung die groRte Klapp-
bracke Europas werden und soll die bestehende,
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in die Jahre gekommene Hubbrlcke ersetzen. Ziel
ist es, den Verkehrsfluss auf Strafse, Schiene und
Wasser deutlich zu verbessern, da diese Verbin-
dung zur einer der Hauptverkehrsadern des Ham-
burger Hafens gehort. Die neue bewegliche Klapp-
briicke wird als zweiteilige, zweifligelige Stahlbau-
konstruktion mit einer Spannweite von 104,2 m
zwischen den Drehlagern ausgefuhrt. Der Unter
bau besteht aus einer tiefgegriindeten Stahlbeton-
wanne.

Nach Besichtigung der Retheklappbricke wurde
die Exkursion Richtung Rostocker Messeturm fort-
gesetzt (Bild 17.20), dessen Tragwerksstruktur am
Ende nochmals fur reichlich Diskussionsstoff sorg-
te. Der einer Skulptur ahnelnde Turm besteht aus
sechs Twist-Elementen, bestehend aus jeweils
drei Druckstaben, drei Diagonalseilen sowie drei
Horizontalseilen, und beruht auf der neuartigen
Technologie des Tensegrity-Konzepts. Nach der
ausfihrlichen Begutachtung des Rostocker Messe-
turms von mehreren Standpunkten fuhrte der Weg
uns abschliefsend auf den Darf3. Mit einer Runde
und gemeinschaftlichem Grillen ging unser letzter
Abend gemutlich zu Ende.

Bild 17.20: Messeturm Rostock
(Foto: Sebastian Wilhelm)

Nach einer der kihlsten Nachte flr diese Zeit seit
Beginn der Wetteraufzeichnung wurden, bereits
routiniert, letztmalig fUr diese Exkursion die Zel-
te abgebaut und in unser fahrendes Zuhause ver
packt. Anschliefsend starteten wir zu unserer letz-
ten BruckenfUhrung. Wir waren mit Herrn Freitag,
Sachgebietsleiter des Straflenbauamtes Stralsund,
verabredet. Wahrend der Fahrt Uber die Landstra-
Ren der Ostseekiste zu unserem vereinbarten
Treffpunkt, dem Gebaude des StralRenbauamtes
Stralsund, entstanden durch das Meer mit sei-
nen immer wechselnden Farben sowie die Uberra-

schend vielfaltige Landschaft an der Ostsee stan-
dig neue Eindrlcke bei uns.

Am Gebaude des Strallenbauamtes angekom-
men, erwartete uns Herr Freitag schon im Bespre-
chungsraum. Zunachst berichtete uns Herr Frei-
tag anhand einer Prasentation von der Planung
und Bau der Strelasundquerung, bevor wir an-
schlieRend zu Bricke fuhren (Bild 1713 und Bild
17.21). Die Strelasundquerung verbindet die Insel
Rlugen mit dem Festland. Die Querung, beste-
hend aus mehreren Vorlandbricken und der stadt-
pragenden Schragkabelbriicke, hat eine Gesamt-
lange von 4.097 m. Angefangen vom 2-stegigen
Spannbeton-Plattenbalken, Uber einen einzelligen
Stahlverbundkasten sowie einen dreizelligen Stahl-
hohlkasten mit orthotroper Fahrbahnplatte bis hin
zum einzelligen Spannbetonhohlkasten konnten
wir die Vielzahl der verwendeten Uberbauquer
schnitte flr die Strelasundquerung vor Ort direkt
erkunden.

Nachdem wir uns von Herrn Freitag verabschiedet
hatten, begaben wir uns nach einer ereignisreichen
Exkursion mit vielen Eindrticken auf die Heimreise
nach Dresden. Gegen 18 Uhr kamen wir endlich
am BeyerBau der TU Dresden an. Bevor sich die
Gruppe unter den schonen Erinnerungen an die ge-
meinsame Zeit letztendlich aufloste, wurden noch
die Ubrig gebliebenen Nahrungsmittel unter den
Studenten aufgeteilt.

Bild 17.21: Herr Freitag erklart die letzten Details
(Foto: Sebastian Wilhelm)

17.3 Was bleibt

Durch eine abwechslungsreiche Exkursion wurden
uns die vielfaltigen Tatigkeitsbereiche eines Bauin-
genieurs hautnah gezeigt. Wir hatten die Moglich-
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keit, eine Vielzahl von Ingenieurbauwerken anzu-
schauen, Tragwerke zu analysieren und das in den
Vorlesungen vermittelte Wissen vor Ort zu vertie-
fen. In Diskussionen mit den vortragenden Inge-
nieuren oder in der Gruppe konnten wir uns mit
Fragen ingenieurmalig auseinandersetzen. Des
Weiteren zeigte uns die Exkursion, dass neben
dem Entwurf und dem Bau die Instandhaltung und
die Wartung von Bauwerken eine entscheidende
Rolle spielen.

Mit neuen Eindrtcken und neuem Elan kehrten wir
von der achttagigen Exkursion an die Technische
Universitat Dresden zuriick. Wir haben viel auf der
Exkursion gelernt und erlebt. Wahrend der Exkursi-
on konnten wir eine grof3e Anzahl unterschiedlichs-
ter Bruckentypen bestaunen und besichtigen. Sie
kann als gelungene Abwechslung gewertet wer
den, denn, wenn man ganz ehrlich ist, bleibt das
Gefuhl fur die Dimensionen und der Realisierung
solcher Objekte im Studienalltag auf der Strecke.

Besonders hervorzuheben bei der diesjahrigen Ex-
kursion war sicherlich auch die Reise mit Studen-
ten aus unterschiedlichen Herkunftslandern. Durch
zahlreiche Gesprache wahrend der Fahrt konnten
wir neben unserem baulichen auch unseren inter
kulturellen Horizont somit erweitern.

Bild 17.22: Zeltplatz bei Dortmund
(Foto: Sebastian Wilhelm)
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