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18 CHRONIK DES BRUCKENBAUS

Denkmalgerechte Erneuerung und Anpassung

der Friedrichsbriicke in Berlin

Bauherr: Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung und Umwelt — Abtl. X
Entwurf: Ingenieurbtiro Grassl GmbH

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurgemeinschaft GMG

Ausflhrung: Hentschke Bau GmbH

Technische Daten:

Bauart: Stahlbetonverbund-Rahmenbauwerk

Uberbau: Stahlbetonhohlkésten in Verbundbau-
weise

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Griindungsart: Bohrpfahlgriindung

Gesamtlange: 69,30 m

Einzelstltzweiten: 56,50 m

Breite: 26,25 m

Brickenflache: 1.500 m? .
Konstruktionshéhe: 1,66 m-2,05 m (Uberbau)

2012-2014
7.7 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 845 Ifdm
Beton: 1.760 m3
Betonstahl: 180t
Konstruktionsstahl: 400 t
Kopfbolzen: 2

Ansicht von
lung und Umwelt, Berlin)

Stiden mit Visualisierung der Brlickenverbreiterun

Besonderheiten:

Durch eine umfangreiche Sanierung der Fried-
richsbrlicke Uber die Spree in Berlin wurde zwi-
schen 2012 und 2014 die urspringlichen Bri-
ckenbreite von 27 Meter wiederhergestellt. Daflr
wurden sowohl auf der noérdlichen sowie sidli-
chen Seite 60 Meter lange Stahl-Verbundtrager
fir die Verbreiterung eingesetzt. Das Einheben
dieser Trager wurde von einem Schiff mittels
zweier Kréne durchfiihrt. Eine Besonderheit
dieser Sanierung ist, dass der im Jahre 1981 er-
richtete Teil der Brlicke erkennbar bleibt. Dieser
Bereich erhielt einen neuen Asphaltbelag. Der
neu errichtete Teil wurde mit Naturstein gepflas-
tert. Im Zuge der denkmalgerechten Erneuerung
wurden die vorhandenen historischen Sandstein-
elemente der Balustraden und die vier hohen
Saulen wieder an ihren urspringlichen Standort
gebracht. Fir ein einheitliches Erscheinungsbild
wurden die Briickenwiderlager ebenfalls mit Na-
tursandstein verkleidet.

g (Quelle: Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
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25. Dresdner Brickenbausymposium

Chronik des Brlickenbaus

A8 - Talbriicke Bergen im Zuge der A8 Miinchen-Salzburg, BW 160

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung vertreten durch den
Freistaat Bayern, Mlnchen

Entwurf: Autobahndirektion Siidbayern, Miin-

chen
Genehmigungs- und Ausfliihrungsplanung:
Haumann & Fuchs Ingenieure AG,
Traunstein
ARGE Max Bogl / Max Aicher, Miin-
chen

Ausflihrung:

Technische Daten:

Bauart: Balkenbriicke im Taktschiebeverfahren

Uberbau: Spannbetonhohlkasten in Mischbau-
weise

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Bohrpfahlgriindung, teilweise Flach-
griindung

Gesamtlange: 364,00 m

Einzelstltzweiten: 45,00 m-60,00 m - 80,00 m - 65,00 m
-60,00 m-54,00 m

Breite: 38,60 m

Briickenflache: 14.014 m?

Konstruktionshohe: 4,50 m (Uberbau)

2010-2014
ca. 25,5 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 1.720 Ifdm
Beton: 26.650 m?3
Betonstahl: 3.300t
Spannstahl: 718 t

Besonderheiten:

Das aus dem Jahr 1937 stammende Bauwerk
im Bereich des Inn-Chiemsee-HUgellandes nahe
der Autobahnanschlussstelle Bergen musste
aufgrund seines Alters, kritischen Bauwerkszu-

Seitenansicht (Quelle: Autobahndirektion Stdbayern)
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stands sowie der aktuellen Belastung mit bis zu
82.000 Fahrzeugen / Tag durch einen Neubau er-
setzt werden.

Um Setzungsdifferenzen ausschlieffen zu kon-
nen, wurde das neue stdliche Widerlager West
sowie der Pfeiler der Achse 20 auf einer Flach-
grindung abgesetzt. Alle anderen Unterbauten
wurden mittels 9 bis 17 Meter langen und 10:1
geneigten GroRBbohrpfahlen, mit einem Durch-
messer von 150 cm, gegrindet. Die Widerlager
wurden als begehbare Hohlkastenwiderlager mit
massiven Fllgelscheiben ausgeflihrt.

Die Herstellung der zwei in Langs- und Querrich-
tung vorgespannten Kastentrager der Uberbau-
ten erfolgte in Mischbauweise. In 14 Takten, mit
Langen bis zu 30,5 m, wurde der Uberbau ge-
fertigt. Dabei wurde zunachst der Trog betoniert
und anschliefsend die Fahrbahnplatte, welche mit
Spanngliedern ohne Verbund quer vorgespannt
ist, hergestellt. Beim Einschieben der Uberbau-
ten mussten in der Endphase 14 Takte in einem
Langsgefalle von 4,4 % bergab geschoben und
gehalten werden, was durch den Einsatz einer
Hydro-Taktschiebe-Anlage am Widerlager Ost in
Kombination mit Litzenhebern erreicht wurde.

Mit dem Neubau der Talbriicke Bergen entstand
ein Bauwerk, das sich gestalterisch sehr gut in
die Landschaft des Chiemgaus einfligt. Zudem
konnte die Leistungsfahigkeit der Spannbeton-
bauweise in Verbindung mit Taktschiebeverfah-
ren unter Beweis gestellt werden.




25. Dresdner Brickenbausymposium

Chronik des Brlickenbaus

B327 - Trimmbachtalbriicke im Zuge der

Ortsumgehung Kastellaun

Bauherr: Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz,
Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach
Entwurf: Verheyen Ingenieure, Bad Kreuznach

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Ingenieurbir Dipl.-Ing. (FH) Horst
Flesch, Kenn

Heinz Schnorpfeil Bau GmbH, Treis-
Karden

Ausflhrung:

Technische Daten:

Bauart: Mehrfeldrige Plattenbalkenbriicke auf
B Traggerust

Uberbau: Einstegiger Spannbetonplattenbalken
Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager
Griindungsart: Flachgrtindung, Bohrpfahlgriindung
Gesamtlange: 198,50 m

Einzelstltzweiten: 34,75 m-3x43,50m-34,76m
Breite: 11,656 m

Briickenflache: 2.330 m2

Konstruktionshéhe: 2,00 m (Uberbau)

2011-2014
3,89 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 67,5 Ifdm
Beton: 5.475 m3
Betonstahl: 608t
Spannstahl: 130 t

Seitenansicht (Quelle: Landesberieb Mobilitat Rheinland—PfaIz, Landesbetrieb obilit'ét ad Kreuznach)

Besonderheiten:

Die Trimmbachtalbriicke mit ihrem 5-feldri-
gen Uberbau wurde im Zuge des Ausbaus der
Ortsumgehung B327 der Stadt Kastellaun er-
richtet. Da ein grindungsfahiger Boden einen
enormen erdbautechnischen Aufwand bedeutet
hatte, wurden die Pfeiler der Achse 1 auf GroR-
bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 1,20 m
gegriindet. Die Pfeiler der Achsen 2 bis 4 konnten
hingegen als Flachgriindung ausgefiihrt werden.

Die beiden Widerlager wurden als Kastenwider-
lager mit beidseitigen Fligelwanden mit einer
Wandstarke von 1,00 m errichtet. Durch eine
Fundamentabschragung von nur 10 cm, konn-
te die Fundamentdicke von 1,30 m auf jeweils
1,20 m verringert werden. Dies flhrte zu einer
Materialeinsparung. Der Uberbau wurde als
ldngs vorgespannte Vollplatte auf einem Tragge-
rist hergestellt.

Als markantes Gestaltungselement der Trimm-
bachtalbriicke wurden die Sichtflachen des Uber-
baus mit parallelem Verlauf zur Gradiente durch
eine einseitig gehobelte Brettschalung struktu-
riert.
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25. Dresdner Briickenbausymposium

Chronik des Brilickenbaus

A10/ A24 - Erneuerung der Briickenbauwerke
des Autobahndreiecks Havelland, BW 0UO

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch Landesbetrieb StraRenwesen
Brandenburg

Entwurf: Krone Haman Reinke Ingenieurbtiro
GmbH, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Kldhne Ingenieure GmbH, Berlin
Ausflihrung: EUROVIA Beton GmbH

Technische Daten:

Bauart: Stahlverbund-Durchlauftrager in

. Montagebauweise

Uberbau: Stahlverbundhohlkasten als Durchlauf-
trager Uber 5 Felder

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgriindung

Gesamtldnge: 197,50 m

Einzelstltzweiten:  2x40,00 m — 44,00 m - 37,00 m —
36,50 m

Breite: 11,60 m

Brickenflache: 2.291 m?

Konstruktionshoéhe: 2,22 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 5,3 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 248 m3
Konstruktionsstahl: 551 t
Kopfbolzen: 5,61t

Detail Widerlager (Quelle: Landesbetrieb Strafsen
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wesen Brandenburg)

Besonderheiten:

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der A24/ A10
Berliner Ring wurde das Bauwerk BW 0U0O neu
errichtet. Dieses Uberflhrt die Verbindungsram-
pe vom Autobahndreieck Werder in Richtung
Autobahndreieck Wittstock/Dosse.

Das Bauwerk ist auf Fundamentplatten aus Stahl-
beton flach gegriindet. Die Stlitzen wurden als
Stahlbetonpfeiler mit korbbogenformigem Quer-
schnitt ausgefihrt und ebenfalls flach gegriindet.
Die beiden Brickenwiderlager sind als begeh-
bare Kastenwiderlager ausgebildet und besitzen
hinter der Auflagerbank einen Wartungsgang mit
Zugang zum Hohlkasten des Uberbaus zur Ins-
pektion der Kalottenlager und des Fahrbahniber-
gangs.

Der Uberbau besteht aus einem 5-feldrigen
durchlaufenden Stahlverbundhohlkasten und ei-
ner Ortbetonplatte aus Stahlbeton.

Das Bauwerk wurde nach Kriterien des Archi-
tekten Jux flr Autobahnkreuzungen des Berliner
Rings gestaltet. Es stimmt in Farbgebung, Scha-
lungsdetails und Geldnderausbildung mit den be-
reits erneuerten Kreuzen und Dreiecken der A10
dberein.




25. Dresdner Briickenbausymposium

Chronik des Brlickenbaus

Griinbriicke Melzower Forst liber die A11 bei Warnitz

Bauherr: Landesbetrieb StraRenwesen Branden-
burg

Entwurf: Diplomingenieure Haak & Schulze,
Zeuthen

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
VIC Brlicken- und Ingenieurbau GmbH,
Niederlassung Potsdam

Ausfihrung: EUROVIA Beton GmbH

Technische Daten:

Bauart: 3-Gelenkbogenbrlicke in Fertigteilbau-
. weise

Uberbau: vorgespannte Bogenfertigteile
Unterbau: Stahlbetonkampfer

Griindungsart: Flachgriindung

Gesamtldnge: 36,30 m

Einzelstlitzweiten: 36,30 m

Breite: 60,00 m

Brickenflache: 2.178 m?

Konstruktionshdhe: 0,60 m (Uberbau)

Bauzeit:
Auftragssumme:

2013-2014
ca. 4,23 Mio. EUR

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 240 Ifdm
Beton: 4.450 m3
Betonstahl: 480t
Spannstahl: 80t

Konstruktionsstahl: 27 t

Besonderheiten:

Im Rahmen des Konjunkturpaktes Il sollen im
Land Brandenburg Grinbriicken Uber bestehen-

de Bundesautobahnen errichtet werden und so-
mit den dringenden Bedarf an Querungshilfen
far Tiere und zur Vernetzung von Lebensraumen
nachhaltig mindern.

Die Grlnbrlicke Melzower Forst bei Warnitz ist
eine von zwei Brlicken im Biospharenreservat
.Schorfheide — Chorin”.

Das Bauwerk wurde auf 9,00 m breiten, 1,25 m
dicken und insgesamt 72,20 m langen Streifen-
fundamenten gegriindet, welche zur Risssteue-
rung im Abstand von 15,00 m verzahnte Raum-
fugen enthalten.

Die Auflagerung der Fertigteil-Bogensegmente
erfolgte auf dreieckformigen Widerlagerwanden
(Kéampfer). Die in Ortbetonweise hergestellten
Kémpfer wurden biegesteif an die Fundament-
platten angeschlossen und wurden luftseitig
horizontal sowie erdseitig tangential zum Bogen-
fertigteil abgeschalt. Den seitlichen Abschluss
der Bogenwiderlager bilden massive Stahlbeton-
pfeiler, die die Stirnwande des 3-Gelenk-Bogens
einspannen. Die anschlieRenden Fligelwande
wurden als Schragfligel direkt in die Pfeilerkon-
struktion eingebunden.
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25. Dresdner Briickenbausymposium

Chronik des Brlickenbaus

A44 - Neubau der Talbriicke Beerberg, BW 1

Bauherr: Hessen Mobil StraRen- und Verkehrs-
management
Entwurf: Grassl Ingenieure GmbH, Disseldorf

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Krebs & Kiefer, Niederlassung Erfurt

Ausflahrung: HTI GreulRen, Niederlassung Erfurt
Technische Daten:

Bauart: 3-Feld Spannbetonbriicke in 2 Teilbau-
. werken

Uberbau: 1-stegige Plattenbalkenbriicke
Unterbau: Stahlbetonwiderlager und -pfeiler
Grlndungsart: Pfahlgrindung

Nord: 177,67 m

Sid: 174,34 m

Einzelstltzweiten: 28,27 m-35,33 m-40,62 m -
38,12 m-35,33m

Breite: 29,48 m

Brickenflache: 10.377 m?

Konstruktionshéhe: 2,00 m (Uberbau)

Gesamtlange:

Bauzeit: 2012-2014
Auftragssumme: ca. 9,4 Mio. EUR

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 994 Ifdm
Beton: 11.230 m3
Betonstahl: 1.127 t
Spannstahl: 196t

Besonderheiten:

Der Neubau der 5feldrigen Talbriicke Beerberg
besteht aus zwei durch einen 10 cm breiten Spalt
voneinander getrennten, nebeneinander stehen-
den Einzelbauwerken: einer Nordbrlcke fir die

/

Ansicht der BUCke (Quelle: Hessen Mobil)
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Fahrbahn Kassel und einer Sidbriicke fir die
Fahrtrichtung Herleshausen.

Die Grindung der Widerlager sowie Pfeiler
der beiden Teilbauwerke wurde durch verrohr-
te Bohrpfahle hergestellt, die eine Lange von
2,50 m sowie einen Durchmesser von 1,00 m bis
1,20 m besitzen. Die Pfahlkopfplatten der Wider-
lager wurden mit einer Starke von 1,75 m und der
Pfeiler mit einer Starke von 2,00 m ausgefihrt.
Die Ubergange zwischen der Dammschittung
und den Briickentberbauten wurden durch hoch
gesetzte, kastenférmige Widerlager in Massiv-
bauweise gewahrleistet. Zudem wurden in Bri-
ckenldangsrichtung Fligelwédnde angeordnet. Die
zwei getrennten Uberbauten erhielten an jedem
Ende ein gemeinsames Widerlager. Aufgrund
der GroRe der vorhandenen Lagerkrafte und Ver-
schiebewege sowie aus wirtschaftlichen, dauer-
haften und wartungsfreundlichen Griinden wur-
den Kalottenlager verwendet. Diese sind in jeder
Lagerachse quer zur Bauwerkslangsachse ange-
ordnet, was fur beide Briickenbauwerke jederzeit
eine weitestgehende zwangungsfreie Lagerung
ergibt.

Die getrennten Uberbauten bestehen aus 3,50 m
breiten Stahlbeton-Kragplatten mit einer maxima-
len Konstruktionshéhe von 2,00 m.




25. Dresdner Briickenbausymposium

Chronik des Briickenbaus

A44 - Neubau der Unterfithrung Hegenhausen, BW 6

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch Hessen Mobil StraRen- und
Verkehrsmanagement

Entwurf: Hessen Mobil Kompetenzcentrum Bau-

werksentwurf, Dezernat BA 41
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurbiro Jenisch & Jung, Drei-
eich
ARGE BW6 Stutz GmbH & Co. KG;
Adam Hornig Baugesellschaft mbH &
Co. KG

Ausflihrung:

Technische Daten:

Bauart: 3-Feld Spannbetonbriicke in 2 Teilbau-
. werken
Uberbau: 2-stegige Plattenbalkenbriicke
Unterbau: Stahlbetonwiderlager
Grindungsart: Pfahlgriindung
Gesamtlange: Nord: 92,27 m

Sid: 93,74 m

Einzelstltzweiten: Nord: 28,77 m-34,73 m-28,77 m
Sid: 29,23 m-35,28 m-29,23 m
29,62 m
2.755 m2

1,90 m (Uberbau)

Breite:
Briickenflache:
Konstruktionshohe:

2012-2014
ca. 4,8 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 568 Ifdm
Beton: 4.800 m3
Betonstahl: 478 t
Spannstahl: 60t

Konstruktionsstahl: 4t

Y~

BrUcke im Bauzustand (Qﬁélle: Hessen Mobil)
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Besonderheiten:

Im Zuge des Ausbaus der A44 zwischen Kassel
und Herleshausen wurde der Neubau eines Tal-
brickenbauwerks als BW 6 Unterflihrung Hegen-
hausen erforderlich. Die Griindung der Widerla-
ger und Pfeiler erfolgte als Tiefgriindung in Form
von Bohrpféhlen ohne FuRverbreiterung, die min-
destens 2,50 m in den felsigen Buntsandstein
einbinden. Alle Unterbauten wurden in Stahlbe-
tonbauweise ausgeflhrt.

Das dstliche Widerlager besitzt einen Wartungs-
gang, der Uber einen Gitterrost das Inspizieren
der Lager, Ubergangskonstruktionen sowie Ent-
wasserungsanlagen ermoglicht. Die Fligelwande
mit einer Dicke von ca. 1,30 m wurden parallel zur
Autobahnachse hergestellt. Der Uberbau wurde
getrennt fir jede Richtungsfahrbahn als Durch-
lauftrager Uber drei Felder in Ortbeton als jeweils
parallelgurtiger 2-stegiger Spannbeton-Platten-
balken, ohne Quervorspannung, errichtet. Die
Auflagerung der Uberbauten erfolgt durch zwei
Elastomerlager pro Lagerachse, die zentrisch
unter den Uberbaustegen angeordnet sind. Zur
Aufnahme der Bauwerksverformungen sind an
beiden Uberbauenden wasserdichte und larmge-
minderte Ubergangskonstruktionen vorhanden.




25. Dresdner Briickenbausymposium

Chronik des Briickenbaus

A44 — Neubau der Unterfiihrung Sinnebach, BW 7

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch Hessen Mobil Strallen- und
Verkehrsmanagement

Entwurf: Hessen Mobil Kompetenzcentrum Bau-

werksentwurf, Dezernat BA 41
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
IBP — Ingenieurbro fir Briickenpla-
nung, Sondershausen
ARGE BW?7 Stutz GmbH & Co. KG;
Adam Hornig Baugesellschaft mbH &
Co. KG

Ausfiihrung:

Technische Daten:

Bauart: 1-Feld Stahlbetonrahmenbriicke
Uberbau: Stahlbetonvollplatte

Unterbau: Stahlbetonwiderlager und -fligelwéande
Griindungsart: Flachgriindung

Gesamtlange: 11,00 m

Einzelstitzweiten: 11,00 m

Breite: 29,60 m

Briickenflache: 326 m?

Konstruktionshéhe: 0,80 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 1,7 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 1.465 m3
Betonstahl: 219t
Besonderheiten:

Mit dem Neubau der Bundesautobahn A44 von
Kassel nach Herleshausen soll die aus dem Ruhr-

Briicke im Bauzustand, Ansicht Stid (Quelle: Hessen Mobil)

gebiet kommende und am Autobahndreieck Kas-
sel Sid endende Autobahn in Richtung Eisenach
weitergeflihrt werden. Hierbei wurde die Errich-
tung eines Brlickenbauwerkes zur Unterfliihrung
des in stdwestlicher Richtung zur Wehre abflie-
fenden Sinnebachs und eines Wirtschaftswegs
erforderlich.

Die Bricke wurde als einfeldriger und offener
Stahlbetonrahmen ohne Uberschiittung errichtet.
Durch eine monolithische Verbindung des Bri-
ckentiberbaus mit den Widerlagern konnte auf
die Verwendung von Lagern und Ubergangskon-
struktionen verzichtet werden. Die Stahlbeton-
widerlager sowie -fligelwande des Bauwerks
wurden flach gegriindet und mit einem Sicht-
beton versehen.

Die durch eine Raumfuge, auf ganzer Bauwerks-
ldange, getrennten Uberbauten wurden als Stahl-
betonvollplatte ausgefiihrt. AbschlielRend wurde
eine Absturzsicherung aus Betonschutzwanden
auf den Briickenaultenkappen angeordnet. Die
seitlichen Abschlisse bilden 4,00 m hohe, licht-
undurchlassige und schallreflektierende Irritati-
onsschutzwaénde.
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A44 — Neubau der Auffahrtsrampe
Richtung Herleshausen bei Helsa Ost, BW 818

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten Besonderheiten:
durch Hessen Mobil AST Kassel .

Entwurf: Hessen Mobil Kompetenzcentrum Der Neubau der Auffahrtsrampe wurde im Zuge
Bauwerksentwurf Bad Arolsen der A44 von Kassel und Herleshausen zwischen

CenehRiguRgs-ha ATSIHURGED ANUNG: der Anschlussstelle Helsa Ost und Hessisch Lich-
Ingenieurgesellschaft Setzpfandt,

Weimar tenau West erforderlich.
Ausfiihrung: HUP Baugesellschaft, Marsberg
Das Bauwerk ist auf einer 50 cm starken Bet-

Technische Daten: ; ; :
tungsschicht in den anstehenden, felsigen Bunt-

Bauart: Integrale Einfeldrahmenbriicke X i .

Uberbau: zweiteilige Stahlbetonvollplatte sandstein flach gegriindet. Die Unterbauten be-
Unterbau: Stahlbetonwiderlager stehen aus zwei gleichen Rahmenbauwerken mit
Brindungsart Flaohgrindung einem Teilbauwerk je Fahrtrichtung. Die Widerla-
Gesamtlange: 17,54 m gerwande bilden in Verbindung mit dem Uberbau
Einzelstlitzweiten: 17,54 m einen biegesteifen Rahmen und werden am FuRR
g;‘égﬁénﬂéche: 22'08%2“ vertikal und horizontal gehalten.

Konstruktionshéhe: 1,00 m (Uberbau) B
Die zwei Uberbauhélften sind als eine schlaff-

bewehrte Stahlbetonvollplatte mit Kragarmen
und einer konstanten Bauhdhe von 0,85 m aus-

Bauzeit: 2013-2014
Auftragssumme: ca. 1,2 Mio. EUR

Massen und Mengen: geflhrt.
Beton: 1.560 m3
Betonstahl: 260t

Die in Brlickenlangsrichtung entstehenden Rela-
tivverschiebungen zwischen dem Bauwerk und
der anschlieBenden B7 werden durch beidseitig
angeordnete Abschlussprofile T90 aufgenom-
men.

Ansicht der Brlicke (Quelle: Hessen Mobil)
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Chronik des Briickenbaus

K 147 - Ersatzneubau der Unterfiihrung

der Fulda bei Grebenau, KA 5872

Bauherr: Hessen Mobil Straen- und Verkehrs-
management Kassel
Entwurf: Kompetenzcenter Bauwerksentwurf

Hessen Mobil Bad Arolsen
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Stefan Kleffel,

Solz

Ausflhrung: Kropp GmbH & Co. KG, GrofRenlider

Technische Daten:

Bauart: Spannbetonbriicke

Uberbau: Spannbetonfertigteiltrager mit Ortbe-
tonerganzung

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Griindungsart: Bohrpfahlgriindung

Gesamtlange: 73,80 m

Einzelstltzweiten: 24,40 m - 28,50 m - 20,90 m

Breite: 8,30 bis 8,88 m

Brickenflache: 615 m?

Konstruktionshéhe: 1,35 m (Uberbau)

2013-2014
ca. 1,42 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 143 Ifdm
Beton: 1.125 m3
Betonstahl: 179t
Spannstahl: 11t
Besonderheiten:

Das Bauwerk Uber die Fulda bei Grebenau wurde
im Jahr 1948 als dreifeldrige Stahlbetonplatten-
balkenbrlicke errichtet.

Aufgrund seiner geringen Fahrbahnbreite ist
ein Begegnungsverkehr auf dem Bauwerk nicht

moglich. Des Weiteren ist durch eine vergleichs-
weise steile Kuppenausrundung von etwa 220 m
die Bricke nur sehr schwer einzusehen, was zu
einer erheblichen Verkehrsgefahrdung fihrt. Zu-
dem wurde in den vergangenen 10 Jahren durch
Haupt- und einfache Prifungen des Bauwerks
festgestellt, dass eine deutliche Beeintrachti-
gung der Standsicherheit des fur die Lasten nach
Brickenklasse 30 ausgelegten Bauwerks vor-
liegt. Um eine Unterflihrung der Fulda in einen
zukunftsfahigen, der regionalen Funktion gerecht
werdenden Zustand zu bringen, wurde das Bau-
werk durch einen Neubau ersetzt.

Die Grindung erfolgte Uber verrohrt hergestellte
Ortbeton-Grofibohrpfahle mit einem Durchmes-
ser von 1,20 m, welche mindestens 2,50 m in
den tragfahigen Baugrund abgesetzt wurden. Die
Fligelwande des kastenformigen Widerlagers
folgen dem Grundriss der trompetenférmigen
Aufweitung der Fahrbahn am Briickenkopf.

Der Uberbau besteht aus vier T-férmigen und
1,70 m hohen Fertigteilen, die mit einer 25 cm
dicken Ortbetonergdnzung ein Verbundsystem
ergeben, das Uber 3 Felder durchlaufend ausge-
bildet ist. Die Fertigteile wurden ohne Hilfsjoche
auf den vorgefertigten Quertrdgern abgesetzt.
Die Herstellung des Verbundsystems erfolgte an-
schlieRend im Zuge der Betonage des Aufbetons
mit Ergdnzung der Quertrager.

Seitenansicht (Quelle: Hessen Mobil Stralsen- und Verkehrsmanagement Kassel)
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A44 - Neubau der Wirtschaftweg- und Griinbriicke 2
zwischen Hasselbach und AS Waldkappel Ost, BW 5

Bauherr: Hessen Mobil

Entwurf: Hensel Ingenieure GmbH
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Ingenieurbliro flr Briickenplanung
GmbH & Co. KG

Adam Hoérnig Baugesellschaft
mbH & Co. KG

Ausfiihrung:

Technische Daten:

Bauart: Integrale Zweifeld-Rahmenbriicke
Uberbau: Stahlbetonplatte

Unterbau: Stahlbetonhohlpfeiler und -widerlager
Grindungsart: Flachgriindung

Gesamtldnge: 33,40 m

Einzelstitzweiten: 16,710 m — 16,10 m

Breite: 31,46 m

Briickenflache: 1.051 m2

Konstruktionshéhe: 4,756 m (Uberbau)

Bauzeit: 2014
Auftragssumme: ca. 3,5 Mio. EUR

Massen und Mengen:

Beton: 4.000 m3
Betonstahl: 520 t

Besonderheiten:

Zwischen den Anschlussstellen Waldkappel-
Hasselbach und Waldkappel-Ost der Bundes-
autobahn A44 wurde die Wirtschaftsweg- und
Griinbrlicke 2 neu errichtet.

Die Briicke wurde als Zweifeldbriicke mit Uber-
schittung und gleichen Stltzweiten erbaut. Die
Fundamente des integralen Bauwerks sind mit
einer Dicke von 1,20 m bis 1,30 m als Flachgriin-
dungen auf dem anstehenden, felsigen Buntsand-
stein ausgefiihrt. Zur Abstiitzung des Uberbaus
sind im Bereich des Mittelstreifens der Autobahn
insgesamt sechs Einzelpfeiler angeordnet. Zwei
Pfeiler erhalten jeweils eine gemeinsame Funda-
mentplatte.

Der Uberbau besteht aus einer schlaff bewehrten
Stahlbeton-Vollplatte mit einer monolithischen
Verbindung zu den Widerlagerwanden und Mit-
telstlitzen. So entstand ein Rahmentragwerk mit
biegesteifen Ecken, bei welchem auf die Verwen-
dung von Lagern und Gelenken verzichtet wer-
den konnte.

Briicke im Bauzustand (Quelle: Hessen Mobil)
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Geh-/Radweg-Briicke ,Giintherstrafe” iliber die A 59 in Duisburg

Bauherr: Landesbetrieb StraRenbau NRW,
Autobahnniederlassung Krefeld
Entwurf: Grassl Ingenieure GmbH, Disseldorf

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Ingenieurbliro Laumann, Emsdetten

Ausflhrung: ARGE EUROVIA Teerbau GmbH/ Hein-
rich Walter GmbH

Technische Daten:

Bauart: Fachwerkbriicke

Uberbau: Tragquerschnitt mit auRenliegenden
Fachwerktragern aus Rundrohren und
einer orthotropen Fahrbahnplatte

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Griindungsart: Flachgriindung

Gesamtlange: 34,50 m

Einzelstitzweiten: 34,50 m

Breite: 3,60m

Brickenflache: 121 m?

Konstruktionshohe: ca. 5,20 m (Uberbau)

Bauzeit:
Auftragssumme:

2013-2014
ca. 6560.000 EUR

Massen und Mengen:

Beton: 260 m?3 (Unterbauten)
Betonstahl: 25 t (Unterbauten)
Konstruktionsstahl: 60 t

Besonderheiten:

Die A 59 verlduft in Nord-Stdrichtung mitten
durch das Duisburger Zentrum. Zwischen den
Anschlussstellen Duisburg-Zentrum und Duis-
burg-Duissern wurde im Rahmen des sechsstrei-

Ansicht (Quelle: Landesbetrieb Stralienbau NRW, Autobahnniederlassung Krefeld)

figen Ausbaues der BAB A 59 vor dem Duisbur-
ger Hauptbahnhof der Merkatortunnel errichtet.

Stdlich des Tunnels wurde die Errichtung einer
Geh- und Radwegbrtcke im Zuge der ,,Ginther-
straRe” erforderlich, die die westliche und 0Ostli-
che Mercatorstralde miteinander verbinden sollte.
Um die Brlcke nicht zwischen zwei Verkehrszei-
chenbriicken, die zur Beschilderung der eng auf-
einanderfolgenden Anschlussstellen notwendig
sind, ,einzuzwangen”, entstand in einer ersten
Skizze die ldee, die Geh-/Ragwegbriicke und
Verkehrszeichenbriicken miteinander zu kombi-
nieren. Als Widerlager fir die ,, Kombi-Briicke”
dienten die Stltzwande links und rechts der A 59.

Die Geh-/Radwegbrticke ,Glntherstrale” ist
eine Einfeldbriicke mit einer Stltzweite von
34,50 m und einer nutzbaren Gehwegbreite von
3,50 m. Der Uberbau ist eine Fachwerkkonstruk-
tion aus Stahl. Halbseitig wurden am Uberbau
die erforderlichen Verkehrszeichenschilder an-
gebracht, die auf die Anschlussstellen Duisburg-
Zentrum bzw. Duisburg-Duissern hinweisen.

Der ca. 55 t schwere Uberbau wurde im Werk
vorgefertigt und im Zuge einer Autobahnvollsper-
rung als Ganzes eingehoben.
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Bricke , L 539 iiber DB” in Finnentrop, BW 8

Bauherr: Landesbetrieb Stralenbau NRW, Regi-
onalniederlassung Stidwestfalen
Entwurf: Ingenieurbiro Sander, Meschede

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:

IFW Ingenieurgemeinschaft fir
Tragwerksplanung Dipl.-Ing. Feldmann,
Dipl.-Ing. Wolters

Schéfer-Bauten GmbH/ Heitkamp
Brlicken- u. Ingenieurbau GmbH

Ausfiihrung:

Technische Daten:

Bauart: Stahlverbundhohlkastenbriicke
Uberbau: Stahlverbundhohlkasten
Unterbau: Stahlbetonwiderlager
Grindungsart: Tiefgriindung

Gesamtldange: 44,07 m

Einzelstiitzweiten: 44,07 m

Breite: 12,25 bis 13,25 m
Briickenflache: 584 m?2

Konstruktionshéhe: 2,56 bis 2,75 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 2,65 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 640 Ifdm
Beton: 2.920 m3
Betonstahl: 393t
Konstruktionsstahl: 189t
Kopfbolzen: 2,51t

Besonderheiten:

Die L 539 fuhrt von Attendorn nach Finnentrop
und querte in Finnentrop héhengleich die Gleise
der Eisenbahnstrecke Hagen—Haiger. Im Rahmen

\\

32

g A

der Beseitigung des Bahniiberganges wurde eine
neue Lennebriicke und eine Briicke Uber die Ei-
senbahnstrecke erforderlich.

Bei der Brlicke Uber die Eisenbahn handelt es
sich um ein Stahlverbundtragwerk. Auf zwei
luftdicht verschlossenen Stahlkdsten wurde die
Betonfahrbahnplatte aus Fertigteilen und einer
Ortbetonergénzung angeordnet. Entsprechend
des Stralkenverlaufes liegt es in einem engen Ra-
dius mit R = 80 m. Die Bauwerkslange betragt
44 m, die Breite vergroRRert sich aufgrund eines
Kreisverkehrs unmittelbar hinter der Briicke von
12,25 m auf 13,25 m. Entsprechend dem Verlauf
der Gleisanlage wurden die beiden Widerlager
schiefwinklig zum Bauwerk angeordnet. Auf-
grund der ortlichen Bodenverhaltnisse wurden
die Widerlager auf GroRBbohrpféhlen gegriindet.

Die hohen Widerlagerwédnde wurden teilweise
durch Gabionenwénde gestaltet und fligen sich
mit den grinen Stahltrdgern gut in die Umge-
bung ein.

Die beiden Stahlkdsten wurden im Werk vorge-
fertigt und wéhrend einer Sperrpause mit einem
entsprechenden Kran eingehoben. AnschlieBend
wurden die Quertrager, spater die Betonfertigtei-
le eingesetzt.

R T X
- =

Seitenansicht (Quelle: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Siidwestfalen)
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S72 - Instandsetzung der Briicke iiber die PleiRe in Bohlen, BW11

Bauherr: Landesamt flr Straenbau und Ver-
kehr, Niederlassung Leipzig
Entwurf: Ingenieurbiiro Bornmann & Jauck

GmbH, Bad Dirrenberg
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Ingenieurbliro Bornmann & Jauck
GmbH, Bad Dirrenberg
Gortz Bauunternehmung GmbH,
Kabelsketal

Ausflhrung:

Technische Daten:

Bauart: Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Stahlbetontrdgerrost

Unterbau: Stahlbetonwiderlager mit Naturstein-
verblendung

Grindungsart: Flachgriindung

Gesamtlange: 51,78 m

Einzelstlitzweiten: 16,18 m-19,42 m - 16,18 m
Breite: 9,40 m

Briickenflache: 510 m2z
Konstruktionshohe: 1,40 m (Uberbau)

2013-2014
ca. 1,2 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 162 m3
Betonstahl: 36t

Besonderheiten:

Die Brilicke Uber die Pleifse bei Bohlen wurde im
Jahr 1953 errichtet. Anfang der 1990er Jahre
wurde im Rahmen einer Brlickeninspektion eine
erhohte Korrosion der Betonstahlbewehrung
festgestellt, so dass das zuldssige Fahrzeugge-
samtgewicht erheblich eingeschrankt werden
musste.

In der durchgeflihrten Instandsetzung wurde
das Brickenbauwerk umfassend ertlchtigt. So
wurde beispielsweise das Stahlbetontragwerk
der Briicke verstérkt, so dass nach Abschluss
der Arbeiten die Einschrankungen des Fahrzeug-
gesamtgewichts aufgehoben werden konnten.
Neben den Instandsetzungsaufgaben wurden die
Entwasserungseinrichtungen und Abdichtungen,
der Fahrbahnbelag, die Gehwege und Gelander
erneuert.

Seitenansicht (Quelle: Landesamt fur StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Leipzig)

279



25. Dresdner Brickenbausymposium
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B6n — Neubau der Briicke im Zuge der B6n

uber die Saale, BW 104A

Bauherr: BUND, LandesstraRenbaubehérde
Sachsen-Anhalt, Regionalbereich West
Entwurf: Obermeyer Planen + Beraten GmbH,

Halle/S.

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Planungsgemeinschaft Ingenieurge-
meinschaft Gnade GmbH, Magdeburg;
Leonhardt, André und Partner GmbH,
Niederlassung Dresden

Ausflihrung: Bickhardt Bau AG, Kirchheim

Technische Daten:

Bauart: einfeldrige Netzwerkbogenbriicke

Uberbau: Netzbogen aus Stahl mit abgehédngter
Stahlbetonverbundfahrbahnplatte

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Griindungsart: Bohrpfahlgriindung

Gesamtlange: 101,00 m

Einzelstltzweiten: 101,00 m

Breite: 16,35 m

Briickenflache: 1.651 m2

Konstruktionshohe: 0,30 m (Uberbau — Fahrbahnplatte)

2012-2014
ca. 7,1 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 350 Ifdm
Beton: 2.347 m3
Betonstahl: 439t
Konstruktionsstahl: 730t
Kopfbolzen: 51

Besonderheiten:

Der Neubau der Brlicke Uber die Saale erfolgte
im Zuge des Ausbaus der B6n — Ortsumgehung
Bernburg. Die einfeldrige Netzwerkbogenbriicke

wurde mit einer Stutzweite von 101,00 m ausge-
flhrt. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern
betragt 99,00 m.

Die Bricke ist am 6stlichen Ufer auf einem Stahl-
betonwiderlager und westlich auf einem Stahlbe-
tonpfeiler tief im anstehenden Sandstein mittels
Bohrpfahlgriindung verankert. Hierzu wurden
Ortbeton-GroRRbohrpfahle mit einem Durchmes-
ser von 1,20 m hergestellt. Fir die Auflagerung
des Widerlagers wurde eine Pfahlkopfplatte mit
einer Abmessung 4,80 x 24,20 m errichtet. An
das Widerlager schliefsen Parallelfligelwénde an.
Der begehbare Pfeiler stellt dabei auch gleichzei-
tig den Ubergang zur anschlieienden Flutbriicke
dar.

Der Netzwerkbogen des Uberbaus ist eine Wei-
terentwicklung des Stabbogens, bei dem die
Abhdngung des Versteifungstrdgers nicht tber
senkrecht, sondern Uber netzwerkartig angeord-
nete Hanger erfolgt. Durch die groRere Anzahl der
Abhangepunkte und die schrage Lastabtragsrich-
tung ergibt sich ein kontinuierlicher Lasteintrag in
die Bdgen und Versteifungstrager. Der Uberbau
wurde als geschweifdte Stahlkonstruktion Uber
selbst fahrende Montageplattformen sowie Pon-
tons verschoben. Abschlie3end wurde die Stahl-
beton-Fahrbahnplatte mittels Kopfbolzendibel an
die Quertrager des Uberbaus angeschlossen.

Einschub des Bogens (Quelle: Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich West)
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Chronik des Brickenbaus

B6n — Neubau der Flutbriicke Il

im Zuge der Ortsumgehung Bernburg, BW 103.2A

Bauherr: BUND, Landesstralenbaubehdrde
Sachsen-Anhalt, Regionalbereich West
Entwurf: IBV, Ingenieurblro fir Verkehrs-

anlagen, Halle/S.

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Planungsgemeinschaft Ingenieurge-
meinschaft Gnade GmbH, Magdeburg

Ausflhrung: Bickhardt Bau AG, Kirchheim

Technische Daten:

Bauart: 9-feldrige Plattenbalkenbriicke auf

. Traggerist

Uberbau: zweistegiger Spannbetonplattenbalken
Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager
Griindungsart: Bohrpfahlgriindung

Gesamtlange: 256,00 m

Einzelstlitzweiten: 23,00 m —7x30,00 m-21,00 m

Breite: 16,35 m

Brickenflache: 4.186 m?

Konstruktionshohe: 1,50 m (Uberbau)

2011-2014
ca. 4,2 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Bohrpfahle: 1.032 Ifdm
Beton: 4.731 m3
Betonstahl: 690t

Konstruktionsstahl: 116 t

{

Seitenansicht (Quelle: LandesstralRenbaubehérde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich West)

Besonderheiten:

Die Errichtung der Flutbrticke Il erfolgte im Zuge
des Neubaus der Ortsumgehung Bernburg und bil-
det die Verlangerung der B6n mit der A14. Sie stellt
somit ein Teilstlck der wichtigen West-Ost-Verbin-
dung dar. Das Bauwerk 103.2A bindet (ber einen
Gruppenpfeiler am dstlichen Bauwerkende an die
Bogenbriicke BW104A der Saalequerung an.

Die Flutbriicke Ill wurde, wie das anschlie3ende
Bauwerk, auf Ortbeton-Grof3bohrpfahlen gegrin-
det. Ein kontinuierlicher Ubergang zwischen Stra-
Rendamm und Briickenbauwerk erfolgte durch
die Anordnung eines begehbaren kastenférmigen
Widerlagers mit beidseitigen Flligelwanden. Die
Abstiitzung des Uberbaus wird durch insgesamt
acht Pfeilerachsen mit jeweils einem Pfeilerpaar
realisiert. Entsprechend der Gestaltungskonzepti-
on besitzen die Pfeiler die Form eines Rechtecks
mir ausgerundeten Ecken.

Der Uberbau wurde als zweistegiger, 9-feldrigen
und durchlaufender Spannbetonplattenbalken

ausgeflhrt und lagert auf dem Widerlager sowie
den Pfeilern auf Kalottenlagern.
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Chronik des Brilickenbaus

A14 - Briicke im Zuge der B189 iiber die A14, BW 11U

Bauherr: BUND, Landesstraf3enbaubehorde
Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Stid
Entwurf: Obermeyer Planen + Beraten GmbH,

Halle/S.

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurbliro Bornmann & Jauck, Bad
Dirrenberg

Ausflihrung: GP Ingenieurbau GmbH, Halle/S.

Technische Daten:

Bauart: Plattenbalkenbriicke auf Traggertist
Uberbau: zweistegiger Spannbetonplattenbalken
Unterbau: Stahlbetonstltzen und -widerlager
Griindungsart: Flachgriindung

Gesamtlédnge: 104,10 m

Einzelstitzweiten: 21,81 m-30,24 m-30,24 m-21,81 m
Breite: 13,05 m

Briickenflache: 1.359 m?

Konstruktionshéhe: 1,45 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 1,89 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 1.813 m3
Betonstahl: 232t
Spannstahl: 38t
Besonderheiten:

Die Bricke wurde im Zuge des Neubaus der
Bundesautobahn A14 von Magdeburg Uber Wit-
tenberge nach Schwerin errichtet. Sie wurde als

Spannbetonkonstruktion Gber vier Felder mit Ein-
zelspannweiten von bis zu 31 m hergestellt.

Aufgrund der Tiefenlage des gering tragféhigen
Untergrundes wurden die Stahlbetonwiderlager
sowie die Stltzen des Bauwerks flach gegrin-
det. Die Widerlager bestehen aus 2,00 m starken
Stahlbetonwanden, welche sich im Bereich der
Verblendungen auf 1,85 m verjingen. An diese
schlieRen sich fugenlos Stahlbeton-Parallelflligel
mit einer Stéarke von 1,20 m an.

Fur die Zwischenabstiitzung des Uberbaus wur-
den massive Einzelstliitzen mit einem Durch-
messer von 1,20 m und einer Lange von 2,00 m
hergestellt. Der Uberbau wurde in Ortbetonbau-
weise als langs beschrankt vorgespannter, zwei-
stegiger Plattenbalken, durchlaufend Uber vier
Felder errichtet. Die Auflagerung erfolgt Gber
zwei Reihen auf den Widerlagern und Stlitzen
durch Elastomerlager.

Fir die einheitliche Gestaltung des Briickenbau-
werks lag ein Gestaltungskonzept vor, welches
schon fiir Bauwerke im Rahmen des nordlichen
Abschnittes der Autobahn A14 zwischen Bern-
burg und Magdeburg verwendet wurde.

Seitenansicht (Quelle: LandesstraRenbaubehorde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Siid)
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B6n - Briicke im Zuge der B6n liber die Anlagen der DB AG, BW 113A

Bauherr: BUND, LandesstraRenbaubehdrde
Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Ost
Entwurf: Dr. Lober Ingenieurgesellschaft fir

Verkehrsbauwesen mbH, Halle/S.
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
SBV Stendaler Briicken- und Verkehrs-
anlagenplanungs- GmbH, Stendal
Bau- und Haustechnik GmbH, Bad
Diben

Ausfihrung:

Technische Daten:

Bauart: Bogenbriicke

Uberbau: Stabbogen mit abgehangter Stahlver-
bundfahrbahnplatte

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grindungsart: Flachgriindung

Gesamtlange: 68,00 m

Einzelstltzweiten: 68,00 m

Breite: 16,35 m

Briickenflache: 1.112 m?

Konstruktionshohe: 1,12 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 6,3 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 4.300 m3
Betonstahl: 360t
Konstruktionsstahl: 600 t

Besonderheiten:

Das Bauwerk 113 A (ber die Strecke 6403 Mag-
deburg Hbf-Leipzig-Neuwiederitzsch der DB AG
Uberflhrt die dreistreifige Fahrbahn mit neben-
liegenden Sicherheitsstreifen und zwei Not-
gehwegen Uber die vorgenannten Bahnanlagen.

Die Strecke 6403 wird auf Dauer fir elektrische
Zugférderung vorgehalten und ist mit einer ma-
ximal zuldssigen Geschwindigkeit von 160 km/h
nutzbar.

Gegen ein spateres Abrutschen des Bahnkdrpers
wurden Spundwande eingebracht und das Bru-
ckenbauwerk flach gegriindet. Die Widerlager
bestehen aus Stahlbeton mit Parallelfligeln.

Der 600 Tonnen schwere Bogen wurde mit Hil-
fe von Stahlseilen, Kranen, Hydraulikpressen und
zwei Schwerlastwagen nahezu frei schwebend
Uber mehrere Rampen bis zu ihrem Zielort ver-
schoben.

AbschlieRend wurde die Fahrbahnplatte aus
Stahlbeton hergestellt.

Seitenansicht (Quelle: LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Ost)
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Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung bei Scharpitz, BW 8

Bauherr: DEGES GmbH, im Auftrag des Stra-
3enbauamts Stralsund
Entwurf: Schwesig + Lindschulte GmbH,

Rostock ‘
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Lindschulte Ingenieurgesellschaft,
Ingenieurbiro Ehlers - Unland
BUNTE Baugesellschaft mbH
& Co.KG, Niederlassung Schwerin

Ausflihrung:

Technische Daten:

Bauart: Stahlbetonrahmentrogbauwerk

Uberbau: schlaff bewehrter Stahlbetonrahmen

Unterbau: Stahlbetonplatte

Grlindungsart: riickverankerte Unterwasser-Beton-
sohle

Gesamtlénge: 485,40 m

Einzelstiitzweiten: 110,00 m — 80,40 m — 295,00 m

Breite: 14,90 m

Briickenflache — Fahrbahn/ Eisenbahniberfihrung:
5.5680 m?/ 1.000 m?

Konstruktionshohe: 1,30 m/ 1,156 m (Uberbau)

2012-2014
ca. 25 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen:

Beton: 25.000 m3
Betonstahl: 2100t
Spundwande: ca. 16.000 m?

Ansicht (Quelle: DEGES)
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Besonderheiten:

Bei dem neu errichteten Ingenieurbauwerk han-
delt es sich um eine Eisenbahniberfiihrung mit
anschlieBenden Trogbauwerken sowie um ein
Pumpwerk im Zuge des Neubaus der Bundesstra-
Re B96n im Streckenabschnitt Bergen-Samtens
auf Rlgen. Die Eisenbahnlberflihrung wurde als
eine geschlossene flach gegriindete Stahlbeton-
rahmenkonstruktion ausgefiihrt, die durch Raum-
fugen von den anschlieRenden Trogbauwerken
getrennt ist. Das Bauwerk ist als wasserundurch-
lassige Betonkonstruktion errichtet worden.

Die beiden Trogbauwerke schliefien 6stlich so-
wie westlich an die Eisenbahnilberfihrung an
und unterteilen sich jeweils in Abschnitte von
10 m Lange, wobei die Endblocke eine Lédnge von
5 m besitzen. Sie wurden ebenfalls flach gegriin-
det und als WUB-Konstruktion ohne zusétzliche
Abdichtung hergestellt. Sowohl| fur die Errich-
tung der Eisenbahnlberflhrung als auch fir die
Trogbauwerke wurden wasserdichte Stahlspund-
wande eingesetzt und diese nach statischen und
konstruktiven Erfordernissen verankert.

Py e



www.massivbau.tu-dresden.de/veranstaltungen/dbbs/25_DBBS

1
15

© 00 O O W W
© W O W N w

-
py
w

g
g

s
R

Herzlich Willkommen zum 25. Dresdner Briickenbausymposium

Uberall Briicken — von der Vielgestaltigkeit eines Gedankens

Brickenbau in Deutschland - eine Auswahl zukiinftiger Schwerpunkte

25 Jahre Dresdner Briickenbausymposium - eine deutsche Erfolgsgeschichte
Bridge Architecture — from Structure to Elegance

FuRgéangerbriicken — Entwurf und Konstruktion

Schlanke vorgespannte FulRgangerbriicke aus Textilbeton

Pilotanwendungen von Textilbeton fiir Verstarkungen im Briickenbau
Gustave Magnel - ein Wegbereiter der Spannbetonbauweise

Integrale Briicken im Wandel der Zeit

Dynamisch tiber das Saale-Elster-Tal - Bemessung und Konstruktion einer
Stabbogenbriicke fiir den Eisenbahnhochgeschwindigkeitsverkehr

Sicherung der Rheinbriicke Leverkusen — von der Schadensaufnahme zum
Instandsetzungsmanagement unter Beriicksichtigung der Altstahlproblematik

Friedrichsbriicke Berlin - Denkmalgerechte Erneuerung und Anpassung der
Friedrichsbriicke tiber die Spree - die Verbindung von zwei verschiedenartigen
Briuckenkonstruktionen

Egg-Graben-Briicke, Wildbrucke AM2, Lafnitzbricke - Anwendung von neuen
Bauverfahren fur Briicken in Osterreich

Feuerverzinken im Bruckenbau - Anwendung und aktuelle
Forschungsergebnisse

Das Schwergutgewerbe — GrofSraum- und Schwertransporte, Autokrane,
Briickenbau

Massivbricken unter extremen Wetterbedingungen
Briickenbauexkursion 2014 — Spurensuche in Deutschland
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