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5 FuRgangerbriicken — Entwurf und Konstruktion

Dipl.-Ing. Andreas Keil
schlaich bergermann und partner, Stuttgart

5.1 Einleitung

Der Entwurf von Brucken ist eine vielschichti-
ge Aufgabe, die die Berlcksichtigung funktionaler,
statisch-konstruktiver, stadtebaulicher und gestal-
terischer Ziele erfordert. Jeder Planer kennt die
Schwierigkeit, diese Ziele im Sinne der besten
Losung fur die jeweilige Aufgabe auszubalancie-
ren. Dabei kann die Gewichtung der beschriebe-
nen Ziele durchaus variieren, insbesondere wenn
man FulRganger, StralRen- und Eisenbahnbriicken
vergleicht. So sind die statisch-konstruktiven An-
forderungen bei FuRgangerbricken vergleichswei-
se geringer und weniger restriktiv, so dass die Pla-
ner dort mehr Spielraum im Entwurf haben. Aller
dings birgt dies auch die Gefahr in sich, dass Funk-
tion, Form und Tragkonstruktion keine schilssige
Einheit mehr bilden und Bricken entstehen, die
vielleicht interessante neue Formen zeigen, aber
gegen die Grundsatze eines effizienten und nach-
vollziehbaren Lastabtrags verstoRen.

Daran schliefst sich die Frage an, ob es moglich ist,
Attribute zu finden, die einen guten Entwurf cha-
rakterisieren und die einem helfen konnen, die ei-
gene Entwurfsarbeit zu reflektieren und zu Uber
prufen.

Oft hilft ein Blick Uber den Tellerrand zu anderen
Disziplinen und Bereichen, wo ebenfalls eine inten-
sive Auseinandersetzung mit der Frage “Was ist
gutes Design?” stattgefunden hat. So hat im Be-
reich des Produktdesigns Mitte der 1990er Jahre
Dieter Rams mit den “10 Thesen fur gutes Pro-
duktdesign” eine Attributisierung vorgenommen
(z. B. [1]): Brauchbar — Versténdlich - Umwelt-
freundlich - Langlebig — Ehrlich - Innovativ -
Asthetisch - Unaufdringlich - Konsequent bis
ins letzte Detail - So wenig Design wie mog-
lich. Interessanterweise konnen diese Attribute
auch als Bewertungskriterien von Bruckenentwir
fen Anwendung finden und dies insbesondere bei
Fuligangerbricken. Auf Grundlage dieser Prinzipi-
en soll anhand gebauter Beispiele erlautert und dis-
kutiert werden, wie diese Attribute fir Fuliganger

bracken interpretiert und umgesetzt werden kon-
nen.

5.2 Ziele

5.2.1 Brauchbar

Fufigangerbricken haben die primare Funktion,
Menschen die sichere Uberquerung von Hindernis-
sen zu ermoglichen. Daher ist es unerlasslich, dass
die funktionellen Anforderungen einer Briicke ge-
nau analysiert und definiert werden.

Zuerst gilt es, die Breite, den Verlauf und die Stei-
gungsverhaltnisse zu definieren. Beides hangt von
Art und Zahl der Besucher ab. So wird eine Briicke,
die fur GroRveranstaltungen geplant wird (z. B.
Bild 5.1), anders ausgelegt sein als eine in einem
einsamen Tal, die nur gelegentlich von ein paar
Wanderern genutzt wird (z. B. Bild 5.2). Insbeson-
dere bei den stark frequentierten Briicken, muss
eine ausreichende Breite vorhanden sein. Die Ka-
pazitat von Fullgangerbriicken kann mit Hilfe detail-
lierter Untersuchungen und Gutachten genau be-
rechnet werden. Viele Bricken brauchen aber nur
eine geringe Kapazitat, die Breite muss in diesen
Fallen so ausgelegt sein, dass FuRganger und Rad-
fahrer (wenn moglich) sich ohne Probleme auf der
Brucke bewegen konnen, ohne sich gegenseitig zu
behindern.

Eine gute Nutzbarkeit setzt flieRende Ubergange
zum bestehenden Wegenetz voraus, ohne gefahr
liche Knicke oder Wendungen (Bild 5.3), insbeson-
dere dann, wenn Briicken auch von Radfahrern ge-
nutzt werden. Manchmal ist es besser, den Grund-
rissverlauf langer und dafur flissiger zu wahlen, als
kirzer mit abrupten Richtungswechsein.

Die Nutzbarkeit muss auch fir bewegungseinge-
schrankte Menschen gewahrleistet sein, deshalb
durfen Steigungen von Rampen gewisse Werte
nicht Uberschreiten. Wenn dies nicht eingehalten
werden kann und gegebenenfalls nur Treppen an-
geordnet werden konnen, sind Aufzluge vorzuse-
hen. Deren Betrieb wird allerdings aufgrund von
Vandalismus und Schadensanfailigkeit oft sehr auf-
wandig.

Das Verformungsverhalten einer Fulsgangerbriicke
kann die Nutzbarkeit ebenfalls beeinflussen. Dies
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Bild 5.1: Consol Energy Wingtip Bridge, West Virginia,
USA (2013 BOY SCOUTS OF AMERICA)

Bild 5.2: Ful3gangerbriicke in der Nahe von Bergen, Nor
wegen

Bild 5.3: Fulligangerbrlicke Sassnitz (Wilfried Dechau)
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betrifft weniger das statische Verformungsverhal-
ten als vielmehr das dynamische Verhalten. Der
Entwurf sollte zum Ziel haben, die vertikalen und,
noch wichtiger, die lateralen Beschleunigungen so
gering wie maglich zu halten.

Trotz groRer Bemihungen in der Forschung lasst
sich das exakte dynamische Verhalten bei Anre-
gung durch FuRganger immer noch nicht exakt
vorausberechnen, da Dampfungen, Steifigkeiten
und Anregungsmechanismen nicht exakt ermit-
telt werden konnen. Es empfiehlt sich daher ei-
ne Vorgehensweise, die es erlaubt, die gewonne-
nen Erkenntnisse aus der Berechnung am fertigen
Bauwerk zu verifizieren und dann gegebenenfalls
die vorgesehenen Maldnahmen zu adaptieren oder
ganzlich auf sie zu verzichten. Es empfiehlt sich
weiterhin, bei diesem Prozess von Anfang an alle
Beteiligten zu involvieren, das heil3t zuerst Bauher
ren und Planer, die die "Komfortkriterien” festle-
gen mussen, und bei der Ausflhrung die ausfih-
rende Firma, die anhand der Messungen am ferti-
gen Bauwerk ein Fein-Tuning der Dampfungsmal3-
nahmen durchfdhrt.

Eine ausreichende Rutschfestigkeit des Gehbelags
muss fur eine storungsfreie Nutzbarkeit ebenso
gewahrleistet sein wie die sichere Ausbildung des
Gelanders, mit dem Uberklettern durch Kinder ver
hindert wird. Ein Beispiel zeigt Bild 5.4. Bei nachtli-
cher Nutzung muss eine angemessene funktiona-
le Beleuchtung vorgesehen werden, die durch ver
schiedene Beleuchtungsarten und Leuchttypen er
reicht werden kann (z. B. Bild 5.5).

5.2.2 Verstandlich

Menschen, die FuRgangerbricken nutzen, haben
einen wesentlich direkteren Bezug zum Bauwerk
als bei GroRbricken. Daher sollte das statisch-
konstruktive Konzept klar und verstandlich sein.

Funktional verstandlich bedeutet, dass die Wege
gut an das bestehende Wegenetz angebunden
werden. Wie schon erwahnt, sollte die Wegfih-
rung flieBend und ohne abrupte Richtungswechsel
sein. Auch wenn die direkte, gerade Verbindung
statisch-konstruktiv oft die vermeintlich einfachs-
te Losung darstellt, kann es durchaus besser sein,
davon abweichende Verlaufe zu planen, weil dies
entweder lange Rampen oder aufwandige Gelan-
demodellierungen vermeiden konnte.

Viele Benutzer sind in der Lage, das Tragverhal-
ten einer Konstruktion nachzuvollziehen. So ver
steht jeder, wie eine Hangebrlcke (Wascheleine)
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Bild 5.4: Ausschnitt eines Gelanders, FuRBgangerbricke
Max-Eyth-See ber den Neckar, Stuttgart
(schlaich bergermann und partner)

Bild 5.5: Consol Energy Wingtip Bridge, West Virginia,
USA (Martin Engineering)

oder eine Bogenbriicke (Steingewolbe) funktionie-
ren, und jeder hat ein Gefuhl fur Steifigkeit und
Verformung. Leichte Tragstrukturen werden an-
ders wahrgenommen als massive Trager, Bogen-
oder Sprengwerk-Strukturen. Untersuchungen ha-
ben bestéatigt, dass Benutzer sich bei gleichen
Amplituden und Beschleunigungen bei schweren
Strukturen weit mehr angstigen als bei leichten
Strukturen.

Die Tragkonstruktion sollte in ihrer Funktions-
weise klar sein, muss aber auch den statisch-
konstruktiven Regeln der technischen Mechanik
folgen. Tragelemente sollten minimiert und diffe-
renziert werden und in Form und Grol3e ihre Bean-
spruchung widerspiegeln (Bild 5.6). Tragwerksyste-
me konnen auch miteinander kombiniert werden,
allerdings sollten eine innere Logik und die Kon-

Bild 5.6: FuRgangerbricken EXPO 2000, Hannover
(Klaus Frahm, gmp Architekten)

tinuitat des Systems erhalten bleiben. Ein kombi-
niertes System mit einem Schragseilsystem und
einem zentralen Bogen oder einem unterspann-
ten Trager ist beides Mal statisch-konstruktiv rich-
tig und logisch. Allerdings scheint ein System mit
einer reinen Seilverspannung wegen der Kontinui-
tat der “Zuglinie” harmonischer und konsequenter
(Bild 5.7).

5.2.3 Umweltfreundlich

Was macht eine Brliicke umweltfreundlich? Zwei
grundsétzliche Aspekte sollen hier beleuchtet wer
den: In welcher Beziehung steht die Brucke zur
Umgebung, welche Randbedingungen hat sie zu
respektieren und wie gelingt ein sorgsamer Um-
gang mit den Ressourcen Material und Energie?

Jede Bricke ist einzigartig und sollte als eine in-
dividuelle Losung speziell fir den einen speziel-
len Ort gesehen werden. Man muss sich bewusst
sein, dass eine Briicke manchmal das Umfeld
fundamental verandern kann. Insbesondere Stadt-
briicken koénnen Stadtteile aufwerten aber auch
das Gegenteil bewirken, wenn sie mit ihrer Funkti-
on und Gestaltung nicht integriert wurden und den
Kontext unzureichend oder gar nicht respektieren.

Minimalisierung und Optimierung des Materi-
aleinsatzes bedeutet, die Funktionsweise von
Tragstrukturen zu hinterfragen, ihre Effizienz zu
prifen. So sind Fachwerke effizienter als Balken,
weil sie wesentlich weniger Material benotigen.
Diese Auseinandersetzung wird zwangslaufig zu
den Prinzipien des Leichtbaus flihren und das Mot-
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Bild 5.7: Kombinierte Systeme mit einem Schragseil und einem Bogen bzw. mit einem Schragseil und einem unter-
spannten Trager

Bild 5.8: Consol Energy Wingtip Bridge, West Virginia,
USA (2013 BOY SCOUTS OF AMERICA)

to der modernen Architektur “weniger ist mehr”
bestarken.

5.2.4 Langlebig

Im vergangenen Jahrzehnt gewann die Frage nach
den Lebenszykluskosten von Briicken immer mehr
Bedeutung. Eine Betrachtung “von der Wiege bis
zur Bahre” sollte alles beinhalten: Planung, Bau,
Betrieb, Unterhalt und Rickbau nach einer be-
stimmten Zeitspanne, bei Bricken Ublicherweise
100 Jahre. Es spielt dabei nicht nur eine Rolle, wie
hoch die Kosten sind, sondern auch, wann sie an-
fallen. Eine frihe Investition muss mit Einbezug
von Inflation und Zinsen kapitalisiert werden, damit
man sie mit der spateren vergleichen kann. Kos-
tentechnisch macht zum Beispiel der Einsatz von
Edelstahl nur dann Sinn, wenn mit der friihen In-
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Bild 5.9: Consol Energy Wingtip Bridge, West Virginia,
USA (2013 BOY SCOUTS OF AMERICA)

vestition spatere Kosten fir den Unterhalt stark re-
duziert werden kénnen.

Die Betriebs- und Unterhaltskosten wéahrend der
gesamten Lebenszeit konnen mehr als 100 Pro-
zent der Baukosten betragen. Folglich kann eine
gut geplante langlebige und robuste Bricke ho-
here Baukosten durch die Reduktion der Lebens-
zykluskosten kompensieren. Die neuere Entwick-
lung von integralen Briicken spiegelt diese Gedan-
ken und das Bewusstsein solcher Erkenntnisse wi-
der, zumal diese Bricken nicht mehr kosten, als
herkdmmliche Bricken mit Lager. Eine so geplante
und gebaute Bricke zeigt Bild 5.10.

5.2.5 Ehrlich

Was kann mit “Ehrlichkeit” gemeint sein, wenn
man den Entwurf einer Fuf’gangerbricke analy-
siert? Eine ehrliche Konstruktion muss klar und
strukturiert sein, sie darf nichts vortauschen oder
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Bild 5.10: FuRgangerbriicke Cité Baden-Baden (schlaich
bergermann und partner / Michael Zimmer-
mann)

darf keine Uberflissigen Elemente enthalten. Ar
chitekten und Ingenieure sollten sich dartber im
Klaren sein, dass viele Menschen mit ihrer Intui-
tion in der Lage sind, die Funktionsweise eines
Tragwerkes zu erkennen, auch wenn sie sich sonst
nicht mit Brickenkonstruktionen auseinanderset-
zen.

Far eine Aufgabe existieren immer verschiedene
Losungen und immer gibt es eine Bandbreite an
guten, angemessenen und ehrlichen Losungen.
Der Vergleich einer Hangebrlcke und einer Spann-
bandbricke soll dies aufzeigen. Beide Systeme
sind klar und ehrlich und gerechtfertigt, haben aber
ein paar grundsatzliche strukturelle und funktionale
Unterschiede:

Aus wirtschaftlichen Grinden empfiehlt sich fur ei-
ne Hangebricke ein Verhaltnis von Spannweite zu
Stich von 12 : 1. Bei einer Spannbandbrucke be-
tragt dieses Verhaltnis mehr als 50 : 1, um keine zu
grofde Steigungen (< 8 %) an den Enden zu erhal-
ten. Dies bedeutet auch, dass die zu verankernden
Horizontalkrafte bei einer Spannbandbricke vier
bis finfmal hoher sind als bei der rickverankerten
Hangebriicke, allerdings mit dem grof3en Vorteil,
dass die Kosten fur Hanger, Klemmen und Pylo-
ne eingespart werden konnen, weil Zugband und
Laufflache eins sind (Bilder 5.11 und 5.12).

Ingenieure werden oft von Architekten und Bau-
herren aufgefordert, nach neuen, einmaligen nie
dagewesenen Formen zu suchen und sie zu ent-
wickeln. Waren da nicht die Gesetze der Schwer-
kraft und das Gebot der Wirtschaftlichkeit, konnte
man sich freier bewegen. Es ist beispielsweise bei
der Planung von Bogenbrlcken wichtig, dass die
Geometrie des Bogens der Stitzlinie folgt, um Bie-

gung, die zu groReren und massiveren Querschnit-
ten fUhren wirde, zu vermeiden. Diese Formfin-
dungsprozesse sind ein wesentlicher Bestandteil
bei der Entwurfsarbeit, insbesondere bei raumili-
chen Strukturen (Bild 5.13).

Eine interdisziplinare Zusammenarbeit zwischen
Architekten und Ingenieuren ist unabdingbar, well
sich Form und Tragstruktur nicht trennen lassen.
Die Baukunst ist unteilbar — es braucht diese gute
Zusammenarbeit beider Disziplinen mit respektvol-
lem Umgang, einer Kultur des Zuhorens und Ver-
stehens, frei von Eitelkeit und immer auf das Ziel
fokussiert, um einen guten Entwurf zu entwickeln.

5.2.6 Innovativ

Innovation ist selten ein Geistesblitz oder eine
schnelle |dee, es ist vielmehr ein Prozess mit vie-
len kleinen Schritten. , Innovation ist die Weiterent-
wicklung von Dingen, die bereits bekannt sind’ be-
schreibt gut diesen Arbeitsprozess und weist auch
darauf hin, dass wir Briicken nicht neu erfinden
oder fundamental verandern konnen. Anhand der
Entwicklung von gekrimmten FulRgangerbricken
kann dieser 'Weg der kleinen Schritte” schon auf-
gezeigt werden.

Mit der Brucke in Kelheim (Bild 5.14) wurde
zum ersten Mal eine einseitig aufgehangte, ge-
krimmte Hangebrlicke nach dem Prinzip des Kreis-
ringtragers umgesetzt. Mit den Bricken in Mun-
chen (Bild 5.15), Bochum (Bild 5.16), Greenville
(Bild 5.17), Sassnitz (Bild 5.3) und Gelsenkirchen
(Bild 5.19) wurde dieses Prinzip durch Auflosung,
Kombination, Umkehrung und Erganzung kontinu-
ierlich weiterentwickelt. Dabei ist jede Brlcke an-
ders. Sie reagieren auf die topografischen und
stadtebaulichen Gegebenheiten und jede hat ein
eigenes starkes Erscheinungsbild.

e Schritt 1;: Gekrimmte Brlicke, die das auftre-
tende Krempelmoment Uber Biegung im Be-
tonbalken aufnimmt

e Schritt 2: Auflésung in Druck- und Zugelemen-
te

e Schritt 3: Kombination mit zwei gegensinnig
gekrimmten Brlcken

e Schritt 4: Umkehrung der Mastposition von in-
nen nach aufRen und Nutzung der Gehplatte
als Druckelement

e Schritt b: Erganzung des Quersohni‘gts durch
Halbrahmen zur Minimierung des Uberbau-
querschnitts
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Bild 5.11: Fahrradbrticke in Minden (Glacisbriicke) (Weiss)

Bild 5.12: Briicke Uber die Enz, Pforzheim (schlaich bergermann und partner)
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Bild 5.13: Die ideale (a) und die nicht ideale (b) Form einer Bogenbriicke (Keil, A.: FuRgangerbriicken (DETAIL 2012))
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Bild 5.14: FuRgéngerbriicke Kelheim, die erste einseitig aufgehangte, gekrimmte Hangebricke (schlaich berger
mann und partner)

Bild 5.15: Bricke im Deutschen Museum, Mun- Bild 5.16: Kombination gegensinniger  Kram-
chen, mit Druck- und Zugelementen mungen bei der Bricke Uber die
Gahlensche StraRe, Bochum (Tomas

Riehle)

der Liberty Bridge, USA (Jurgen
Schmidt, Koln)

Bild 5.17: Umkehrung der Mastpositionen bei Bild 5.18: Briicke Sassnitz (Wilfried Dechau)
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Bild 5.19: Stitzenlose Kabelverankerungen bei der integralen FuBgangerbriicke am Hafen Grimberg in Gelsenkirchen
(schlaich bergermann und partner / Michael Zimmermann)

Bild 5.20: Formgefundene  dreidimensionale  Bogen-  Bild 5.21: Glasbriicke Lissabon, Portugal (Bellapart)
brucke (schlaich bergermann und partner)
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Bild 5.22: FuRgangerbricke Odense
Danemark (Dissing + Weitling Architec-
ture)

(Rendering),

e Schritt 6: Addition neuer Elemente wie stut-
zenlose Kabelverankerungen oder integrale
Ausbildung.

Neben dieser intensiven Auseinandersetzung mit
neuen anderen Tragstrukturen findet Innovation
auch oder insbesondere in anderen Bereichen
statt. In der Forschung und Industrie werden stan-
dig neue Materialien mit besseren Eigenschaften
entwickelt, zum Beispiel Feinkornstahl oder au-
Rerst leistungsstarker Beton. Zu den Forschungs-
aktivitaten gehoren auch Verbundwerkstoffe, die
so zusammengesetzt werden, dass jedes Material
seinen Eigenschaften entsprechend optimal einge-
setzt werden kann.

Neue Entwicklungen sind vor allem im Bereich
kohlenstofffaserverstarkter Kunststoffe anzutref-
fen. Sie werden eine neue Ara von Mdglichkeiten
eroffnen, die noch mehr Leichtigkeit und Transpa-
renz und noch groRere Spannweiten erlauben wer-
den. Die ersten Beispiele sind realisiert, aber es
braucht weitere Anstrengungen in der Forschung,
um sie neben den klassischen Werkstoffen Stahl
und Beton zu etablieren. Ahnliches gilt fir die Ent-
wicklung von adaptiven, wandlungsfahigen Struk-
turen.

Das Entwerfen, das Detaillieren und das Realisie-
ren moderner Bricken ist ohne Computer unvor
stellbar. Die Software hat sich in den vergange-
nen zwei Jahrzehnten rasant entwickelt, vielleicht
in einem starkeren Mal3e, als die Planer in der La-
ge sind, diese umfanglich zu nutzen. Neben der
groRRen Hilfestellung bei der taglichen Arbeit fuhren
diese Weiterentwicklungen im digitalen Bereich
zu interessanten und bemerkenswerten Fortschrit-
ten, so z. B. bei der Formfindung dreidimensiona-

Bild 5.23: Margarete-Miiller-Bull-Steg, Esslingen am
Neckar (Foto: ©Ingolf Pompe)

ler Strukturen (Bild 5.20) oder bei dynamischen Be-
rechnungen.

5.2.7 Asthetisch

Die Asthetik ist ein Teilbereich der Philosophie,
die sich mit Kunst, Schonheit und deren Wahrneh-
mung beschaftigt. Beim Entwurf konnte man sie
als Synchronisation und Optimierung von Propor
tionen, Materialien, Oberflachen und Farben inter
pretieren, immer korrespondierend mit dem Ort
und der Umgebung.

5.2.8 Unaufdringlich

Unaufdringlichkeit bedeutet nicht, eine zurtckhal-
tende oder gar konservative Losung zu wahlen,
sondern vielmehr eine passende und angemesse-
ne Antwort auf eine Fragestellung zu entwickeln.
Briicken werden fast immer flir Menschen gebaut,
daher mussen die Menschen das Bauwerk akzep-
tieren, missen es mogen.

Manchmal ist es gut, wenn Bricken einem Ort ei-
ne eigene ldentitat geben und als Wahrzeichen wir-
ken, manchmal sollten sie sich aber auch zurlck-
nehmen (Bild 5.23).

Es ist daher auRerst wichtig, die Topografie, die
stadtische Situation, die Lage und die Art der Nut-
zung zu studieren. Es macht einen grofien Unter
schied, ob die Menschen nur von A nach B moch-
ten, um schnell eine unattraktive Autobahn oder
Bahnstrecke zu Uberqueren, oder ob sie sich einen
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Bild 5.24: Klenzesteg (Rendering) Miinchen (schlaich bergermann und partner)

Ort zum Treffen, Schauen, Verweilen und Genie-
Ren winschen. Beide Aufgabenstellungen erfor-
dern verschiedene Losungen, auch wenn Licht-
raumprofil, Spannweite und Breite dhnlich sind.

Der Wettbewerb zum Klenzesteg in Minchen
zeigt, wie die Reflektion der Lage und der Umge-
bung den Entwurf pragen kann. Zwolf internatio-
nal ausgewahlte Teams waren aufgefordert, eine
FuRgangerbriicke Uber die Isar zu entwerfen. Die
Brickenlange betragt etwa 200 Meter, die Brei-
te der Isar rund 100 Meter. Zuerst fuhlten wir
uns dazu herausgefordert, mit einer groRartigen
Seil- oder Bogenbriicke die Isar zu Uberqueren.
Aber nach einem intensiven Besuch des Ortes und
Gesprachen mit dort lebenden Bilirgern bekamen
wir einen Eindruck vom wertvollen Landschafts-
raum und der Eigenstandigkeit der umliegenden
Gebaude. Daher entschieden wir uns, eine mog-
lichst schlanke und transparente Briicke zu ent-
werfen, die das Landschaftsbild nicht beeintrach-
tigt (Bild 5.24). Um sehr schlanke Stitzen zu er
moglichen, die die Hydraulik der Isar nur unwesent-
lich beeinflussen, wurde eine integrale Verbindung
von Uberbau und Stiitzen gewihlt. Dies vermeidet
bei Temperaturausdehnungen oder -verkirzungen
eine erhohte Biegebelastung, erhoht die Transpa-
renz der Brlcke und hat einen sehr geringen Ver-
sperrungsgrad der Isar.

Die Doppelstitzen bewirken eine Einspannung
des Uberbaus und verringern dessen Verformun-
gen und erlauben den extrem schlanken, klingen-
haften Uberbau. Mit dem Vorschlag, ganzheitlich
Edelstahl einzusetzen, verfolgten wir mehrere Zie-
le. Einerseits wollten wir dem Steg eine eige-
ne ,edle” Erscheinung geben, insbesondere im
Kontext mit der innerstadtischen Lage und der
vorhandenen Bebauung, andererseits werden die
Unterhaltungs- und Lebenszykluskosten erheblich
reduziert und die Stutzen brauchen keine zusatz-
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liche Schutzschicht gegen Beschadigungen durch
Treibgut.

Die Wettbewerbsjury zeichnete dieses zurlickhal-
tende und respektvolle Konzept mit einem von
zwei ersten Preisen aus.

5.2.9 Konsequent bis ins letzte Detail

Insbesondere FuRgangerbriicken missen den
menschlichen Maf3stab respektieren und gut de-
tailliert sein. Da sich die Menschen auf der Brlicke
langsam bewegen, konnen sie das Bauwerk bes-
ser wahrnehmen, kénnen es berlihren und versu-
chen, es zu verstehen. Das betrifft nicht nur die
funktionalen Teile und Details wie Gelander (z. B.
Bild 5.25) oder Beleuchtung, sondern auch kon-
struktive Elemente wie Seilverankerungen und
-umlenkungen, oder Klemmen oder Knoten von
Fachwerktragern, z. B. Bilder 5.26 und 5.27. Leider
gibt es einige Beispiele, bei denen interessante
und gute Entwurfsideen zu durchschnittlichen Er
gebnissen gefiihrt haben, weil den Details nicht die
notige Beachtung geschenkt oder sie nicht konse-
guent aus einer Hand zu Ende geplant wurden. De-
tails kénnen entwurfsbestimmend werden, des-
halb mussen die Planer von Anfang an auch die
Details im Blick haben.

Bauherren sollten sich ebenfalls der wichtigen Rol-
le der Details bewusst sein und den Planern die
Planungsaufgabe komplett lbertragen und nicht
Teile davon der ausfilihrenden Firma, die oft rein
wirtschaftliche Interessen verfolgt. Nur eine durch-
gangige und sorgfaltige Planung von der Vorpla-
nung bis zur Ausflihrungsplanung fiihrt zu einem
ansprechenden Bauwerk mit guten Details.
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Bild 5.25: Detail Gelander Fullgangerbricke Max-Eyth-
See Uber den Neckar, Stuttgart (schlaich ber-
germann und partner)

Bild 5.26: Ringseile im Detail: Passerelle La Défense,
Paris, Frankreich (schlaich bergermann und
partner / Michael Zimmermann)

Bild 5.27: Ringseile im Detail: Liberty Bridge Greenville,
USA (Jurgen Schmidt, Koln)

Bild 5.28: Ful’gangersteg Bleichwiese Backnang
(schlaich bergermann und partner / Michael
Zimmermann)

Bleichwiese

Bild 5.29: FuRgangersteg
(schlaich bergermann und partner / Michael
Zimmermann)

Backnang

5.2.10 So wenig Design wie moéglich

Der Satz “Gutes Design ist unsichtbar” betrifft
auch FuRgangerbriicken. Eine Briicke mit einer gro-
Reren Spannweite wird hauptsachlich von ihrem
Tragwerk dominiert; folglich wird der Entwurf, das
Design, vom Tragwerk bestimmt. Schwieriger er
scheint dies bei kleineren Brucken.

Der Bleichwiesensteg in Backnang zeigt eine sehr
einfach gestaltete Balkenbriicke, die eine alte Holz-
Fachwerkbriicke ersetzt (Bilder 5.28 und 5.29). We-
gen der eingeschrankten Kapazitat der vorhande-
nen Widerlager mussten wir eine leichte Losung
finden. Das Tragwerk musste aufgrund des ein-
zuhaltenden Freibords fir die Murr oben liegen.
Zuerst dachten wir an einfache Stahlfachwerktra-
ger, fanden aber, dass sie nicht gut zum Standort
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Bild 5.30: Passerelle de la Paix, Lyon (schlaich bergermann und partner / Michael Zimmermann)

passen und willkurlich erschienen. Dann begannen
wir, die Dreiecke zu schlieRen und kamen zu dem
Schluss, dass dadurch die Briicke mehr Volumen
bekommt und pragnanter wirkt. Zudem bekommt
die Konstruktion eine eigene skulpturale Qualitat
und betont die Mitte, die zum Verweilen einladt.

Es entstand ein Brickentrager, der sich aus Uber
zwei dreieckig geformten, leicht zu transportieren-
den Halften zusammensetzt. Verbunden werden
diese mit einem (Zug-)Bolzen unten und einem
gelenkig gelagerten Druckstab oben. Die Briicke
wirkt sehr einfach und logisch, ist wenig expres-
siv geplant, hat aber einen eigenen individuellen
Charakter und wurde trotzdem (oder deswegen)
fur den Briickenbaupreis 2014 nominiert.

5.3 Schluss

Von Architekten und Ingenieuren erwartet man
oft, dass sie neue und besondere Bricken ent-
werfen, die moglichst spektakular aussehen. Dies
bedeutet Chance und Risiko zugleich. Eine Chan-
ce, weil diese offene Haltung den Ingenieuren und
Architekten Spielraum bietet, neuartige Konstruk-
tionen zu entwickeln und vorzuschlagen. Anderer
seits stellt es ein Risiko dar, weil man schnell Ge-
fahr lauft, den “Entwurfskorridor” zu verlassen, in
dem Angemessenheit, Innovation und wirtschaft-
liche Aspekte in einem ausgeglichenen Verhaltnis
zueinander stehen.

Um gute Entwirfe entstehen lassen zu konnen,
brauchen wir neben allen wichtigen Disziplinen in
den Planungsteams auch qualifizierte Jurys, die in
der Lage sind, die beste Losung herauszuarbei-
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ten, ohne den Blick auf funktionale und statisch-
konstruktive Belange zu verlieren.

Es ist deshalb wichtig, dass alle im Planungs-
und Entscheidungsprozess Beteiligten ihre Ent-
wirfe griindlich und sorgféltig reflektieren und hin-
terfragen, um flr jede individuelle Aufgabe die
wirklich beste Losung zu finden. Vielleicht kdnnen
die diskutierten Entwurfskriterien mit dazu beitra-
gen, dass gute Brlcken, die unsere Umwelt berei-
chern und unsere Lebensqualitat erhohen, entste-
hen konnen.

5.4 Literaturverzeichnis

[1] https://www.vitsoe.com/de/ueber-
vitsoe/gutes-design (Abgerufen am 4.2.2015)
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