TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

FAKULTAT BAUINGENIEURWESEN Institut fir Massivbau www.dbbs.tu-dresden.de

26. DRESDNER
BRUCKENBAUSYMPOSIUM

PLANUNG, BAUAUSFUHRUNG, INSTANDSETZUNG
UND ERTUCHTIGUNG VON BRUCKEN

14./15. MARZ 2016






TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Institut fir Massivbau http://massivbau.tu-dresden.de

Tagungsband
26. Dresdner Bruckenbausymposium

Institut fur Massivbau
Freunde des Bauingenieurwesens e.V.

14. und 15. Marz 2016



26. Dresdner Bruckenbausymposium

© 2016 Technische Universitat Dresden

Alle Rechte vorbehalten.

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung des Herausgebers.

Die Wiedergabe von Warenbezeichnungen, Handelsnamen oder sonstigen Kennzeichnungen in die-
sem Buch berechtigt nicht zu der Annahme, dass diese von jedermann frei benutzt werden dirfen.
Vielmehr kann es sich auch dann um eingetragene \Warenzeichen oder sonstige gesetzlich geschutzte
Kennzeichen handeln, wenn sie als solche nicht eigens markiert sind.

Herausgeber: Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Manfred Curbach
Technische Universitat Dresden
Institut fir Massivbau
01062 Dresden

Redaktion: Silke Scheerer, Angela Heller

Layout: Ulrich van Stipriaan

Anzeigen: Harald Michler

Titelbild: FuRgangerbricke Schierstein. Foto: Cengiz Dicleli

Druck: addprint AG, Am Spitzberg 8a, 01728 Bannewitz / Possendorf

ISSN 1613-1169
ISBN 978-3-86780-467-7



26. Dresdner Bruckenbausymposium

Inhalt

Herzlich willkommen zum 26. Dresdner Briickenbausymposium ..............ccooviiiiiiiiineinnnnn 13
Prof. Dr.-Ing. habil. DEng/Auckland Hans MUiller-Steinhagen

AUBEr KONKUFIENZ ... ..ottt et e et e e e e e e s r e rr e e sen e s re e e ren e s nenenans 15
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Manfred Curbach

Realisierungswettbewerb zum Ersatzneubau der Eisenbahniiberfiihrungen
tiber die Oder und die Odervorflut bei Kiistrin-Kietz ...............ccooiii i, 23
Auszug aus der Broschtire der DB Netz AG 2016, Redaktion: Dipl.-Ing. Hartmut Schreiter

Zur Gestaltung von Briicken der BundesfernstralRen — Die Suche nach der besten Lésung... 37
Dr.-Ing. Gero Marzahn, Dr.-Ing. Heinz-Hubert Benning

Search for the true structural SOIULION ........cooiiiiiiiiii i e i i e e s s raeeneennans 47
Prof. Jiri Strasky, DSc.

Der Ersatzneubau der Lahntalbriicke Limburg ..o e 67
Dipl.-Ing. Annett Nusch, Dr.-Ing. Stefan Franz

Wirtschaftliche Selbstkletterschalung fiir Europas
aktuell groRRtes Briickenbauprojekt ,Hochmoselbriicke ............cccoiiiiiiiiiiiiiii e, 85
Dipl.-Ing. Sebastian Riegel

Verstarkung von Briicken mit externer Vorspannung —
Einsatzbereiche und Randbedingungen ... 103
Dipl.-Ing. Michael Buschlinger, Dipl.-Ing., MBA Annette Jarosch

Ulrich Finsterwalder (1897-1988) — Doyen des Briickenbaus .............cccccoiiiiiiiiiiininnnnn, 119
Prof. Cengiz Dicleli

Gestaltungskonzept fiir die Briickenbauwerke im Zuge der BAB A 3
zwischen AK Biebelried und AK Fiirth/Erlangen..............cooo i e e 153
LBD Dipl.-Ing. Bernd Endres, Dipl.-Ing. Rolf Jung

Reparatur der Autobahnbriicke liber die Siiderelbbriicke

nach schwerem Schiffsanprall - Nachrechnung, Planung, Ausfiihrung, Analyse............... 165
Dipl.-Ing. Dirk Seipelt, Dipl.-Ing. Stefan Eschweiler, Dipl.-Ing. Thomas Neysters,

Brinja Coors M.Sc., Dipl.-Ing. Martin Grassl/

Langzeitverhalten von geokunststoffbewehrten Stiitzkonstruktionen -
zukiinftig eine Standardbauweise auch fiir Briickenwiderlager? ...............coiiiiiiiiiiiininnns 177
Dipl.-Ing. Hartmut Hangen, M.Sc. July Ellen Jaramillo Castro

Die Herausforderungen und Méglichkeiten einer umfassenden Grundlagenanalyse
am Beispiel des Hovenringes in Eindhoven (NL) ..o e 193
Dipl.-Ing. Adriaan Kok, Dipl.-Des. Marion Kresken

Die Butterfly-Bridge in Kopenhagen ... e e e e e 211
Dr.-Ing. Karl Morgen, Dipl.-Ing. Jan Llidders

Militarischer Einfluss auf Konstruktion und Architektur
von Eisenbahnbriicken im Deutschen ReiCh.........c.oiiiiiiiiii i e e e een e 221
Volker Mende M.A.



26. Dresdner Briuckenbausymposium

Verstarken mit Carbonbeton im Briickenbau ..........cccoiiiiiiiii i e e 235
Dr.-Ing. Harald Michler

Zur Anwendung von Szenario-Spektren
beim seismischen Nachweis von Briicken ...........ccooiiiiiiiiiiiiii i e e e 249
Dr.-Ing. habil. Dirk Proske

Briicken bauen mit Eisenbeton -

Gedanken zum denkmalgerechten Umgang ..........ccoiiiiiiiiiiiii i e e e e e 263
Dipl.-Ing. Oliver Steinbock

Briickenbauexkursion 2015 -

Infrastrukturprojekte in Tschechien, Osterreich und Deutschland ................ccoeeveevveennn. 273
Dipl.-Ing. Sebastian Wilhelm, Dipl.-Ing. Robert Zobel

Chronik des Brickenbaus .............ooiiiiiiiniiiii et e e e e e e e e 283
Zusammenstellung: Dipl.-Ing. (FH) Sabine Wellner

INSEreNtENVEIZEICHNIS .. ..ottt ittt e e e re e e e e sa s sassassassrnn s nrnnsnnnsrnsannens 311

Im gedruckten Tagungsband stand hier eine Anzeige. Sie wurde fir die Online-Fassung entfernt.



Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

Chronik des Briickenbaus

Zusammengestellt von Dipl.-Ing. (FH) Sabine Wellner, Otto-Mohr-Laboratorium, TU Dresden

A 3 - Talbriicke Aschaffquelle, BW 230¢

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Freistaat
Bayern, vertreten durch die Autobahn-
direktion Nordbayern

Entwurf: Autobahndirektion Nordbayern

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurblro SRP Schneider & Partner
Ausflihrung: Fa. Max Bogl Stiftung & Co. KG

Technische Daten

Bauart: Flnffeldrige Spannbetonbriicke auf

R Traggerust

Uberbau: 2 x zweistegiger Spannbeton-Platten-
balken

Konstruktionshéhe: 2,40 m (Uberbau)

Unterbau: Massive Stahlbetonpfeiler
Grindungsart: Tiefgriindung auf Ortbeton-GroRRbohr-
pfahlen, @ 1,20 m

202,50 m
35,25m-3x44,00m-35,26m

Gesamtlange:
Einzelstltzweiten:

Breite: 18,06 m-21,80 m
Brickenflache: 8.070 m2

Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 12,0 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpféhle: 1.500 Ifd. m
Beton: 12.000 m®
Betonstahl: 1.400t
Spannstahl: 290t

Seitenansicht (Foto: Autobahndirektion Nordbayern)

= i

Beschreibung

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaues der BAB A 3
Frankfurt-NUrnberg wurde das Tal der Klein-
aschaff in deren Quellbereich mit einer Talbrlicke
Uberbrtckt. Das Brlckenbauwerk sollte ausgewo-
gene Proportionen zwischen Stltzweite, Bauho-
he und Gelandebeschaffenheit sowie stitzenden
und unterstutzten Bauteilen erhalten und wirt-
schaftlich in Bau und Unterhaltung sein.

Es gibt zwei getrennte Uberbauten, so dass bei spa-
teren Instandsetzungsarbeiten eine 4+0-Verkehrs-
fuhrung problemlos maglich ist. Die beiden Uber-
bauten wurden als parallelgurtige, in Langsrichtung
mit Spanngliedern in nachtraglichem Verbund vor-
gespannte Ortbeton-Durchlauftrager mit zweiste-
gigem Plattenbalkenquerschnitt ausgefiihrt und auf
einem TraggerUst abschnittsweise mit Koppelfugen
im Bereich der Momentennullpunkte hergestellt.
Die Fahrbahnplatten enthalten eine Quervorspan-
nung aus verbundlosen Spanngliedern.

Das Bauwerk wurde mit Grof3bohrpfahlen mit
Pfahllangen zwischen 5 m und 28 m im Sandstein
tief gegriindet. Unter jedem Uberbausteg befin-
den sich einzelne Massivpfeiler mit je einem Ka-
lottenlager. Dadurch entstehen vier Stiitzenreihen
mit vier Lagerreihen. Die Pfeilerpaare eines Uber-
baus sind jeweils durch einen 2 m hohen Querrie-
gel verbunden.
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A 3 - Ersatzneubau der Briicke iiber den Main-Donau-Kanal,

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Freistaat
Bayern, vertreten durch die Autobahndi-
rektion Nordbayern

Entwurf: Schoémigplan Ingenieurgesellschaft mbH

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:

Kénig und Heunisch Planungsgesell-
schaft mbH

ARGE Echterhoff Bau GmbH | SAM
Stahlturm- & Apparatebau

Ausflihrung:

Technische Daten

Bauart: Bogenbriicke

Uberbau: Einfeldrige Stahl-Stabbogenbriicke im
Verbund mit schlaff bewehrter Stahlbe-
tonfahrbahnplatte

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grindungsart: Tiefgriindung auf Ortbeton-GroRbohr-
pfahlen, @ 1,20 m

Gesamtlange: 94,00 m

Einzelstitzweiten: 94,00 m

Breite: 2x 18,856 m

Briickenflache: 3.544 m?

Konstruktionshohe: 1,80 m (Uberbau)
Bauzeit: 2014-2015
Auftragssumme: ca. 12,7 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 1159 Ifd. m

Beton: 4.970 m3
Betonstahl: 880t
Konstruktionsstahl: 1.600 t

Kopfbolzen: 6,51 (11.370 Stlck)

Beschreibung

Litzenbrlche, korrodierte Spannglieder und wei-
tere Schaden in Folge von SpRK beim Bestands-
bauwerk (Bj. 1961) machten einen Ersatzneubau
erforderlich, der fir den zukinftig 6-streifigen
Ausbau der BAB A 3 Frankfurt—=Nlrnberg ausge-
legt wurde. Die Widerlager sind auf bis zu 30 m
langen Ortbeton-GroRRbohrpfahlen gegriindet.
Jede Richtungs-FB erhielt einen eigenen Uberbau
als einfeldrige selbstverankerte Stabbogenkonst-
ruktion, wodurch die beiden seitlich angeordneten
Haupttrager zusatzlich Zugspannungen aus Bo-
genschub erhalten, was positiv flr das Stabilitats-
verhalten der Langstrager ist.

Unter den BogenfulRpunkten befinden sich Ka-
lottenlager und Verformungsgleitlager mittig un-
ter den Endquertragern. Die Stahlteile flr den
Uberbau wurden auf einem Vormontageplatz ver-
schweil3t und wahrend einer eintdgigen Sperrung
des Kanals fir den Schiffsverkehr mittels eines
Pontons in die endgultige Lage eingeschoben. Ein
mit Leichtbeton gefillter Hohlkasten aufien am
Haupttrager ist ober- und unterwasserseitig als
Schutz bei Schiffsanprall befestigt.

Luftbild
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A 7 - Talbriicke Braubach, BW 684a

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Freistaat
Bayern, vertreten durch die Autobahn-
direktion Nordbayern

Entwurf: Leonhardt, André und Partner Bera-

tende Ingenieure VBl GmbH, Biiro
NUrnberg
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Konstruktionsburo Fa. Hornig Bau-
gesellschaft mbH & Co. KG, Aschaf-
fenburg
Adam Hornig Baugesellschaft mbH &
Co. KG, Aschaffenburg

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: Flnffeldrige semiintegrale Platten-

R balkenbricke

Uberbau: Zweistegiger Spannbeton-Plattenbalken

Unterbau: Massive Stahlbetonpfeiler mit zweifa-
chem Anlauf

Grindungsart: Tiefgriindung auf Ortbeton-GroRRbohr-
pfahlen, @ 1,20 m

Gesamtlange: 248,00 m

Einzelstitzweiten: 40,00 m -3 x 56,00 m - 40,00 m

Breite: 31,35 m

Brlickenflache: 7.775 m?

Konstruktionshohe: gevoutet 1,70 m (Feldmitte) bis 3,20 m
(Gber Pfeilern)

2013-2015

ca. 15,0 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 1.640 Ifd. m
Beton: 11.400 m3
Betonstahl: 1.580t
Spannstahl: 300t

Pfeileransicht

Beschreibung

Die Bricke im Zuge der A 7 nordlich der AS Markt-
breit ersetzt ihre 30 Jahre alte Vorgangerin, die
insgesamt in schlechtem Zustand und v. a. infolge
des rasant angestiegenen GuUter- und Schwerver-
kehrs nicht mehr ausreichend tragfahig war. Nach
der Umlegung des Verkehrs auf die Richtungs-FB
W(rzburg wurde das westliche Teilbauwerk abge-
brochen und anschliefsend neu gebaut. Nach Um-
legung des Verkehrs auf dieses wurde analog fir
das zweite Teilbauwerk verfahren.

Die in der Grundform sechseckigen Pfeiler haben
einen veranderlichen Querschnitt mit 50:1-Nei-
gung in der Langs- und 25:1-Neigung in der Quer-
ansicht. Der 4,60 m hohe Pfeilerkopf weitet sich
nach oben auf und schliet monolithisch an die
Uberbaustege an. Der zuriickgesetzte Spiegel als
gestalterisches Element folgt der Aufweitung des
Schaftes.

Die langs in nachtraglichem Verbund vorgespann-
ten Uberbauten wurden abschnittsweise auf
Traggerist mit Koppelfugen in den Momenten-
nullpunkten und Quertrager nur tber den Widerla-
gern ausgeflhrt.

(Foto: Autobahndirektion Nordbayern)
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A 10 —Ersatzneubau der Brucke tiber die B109 -
Schonerlinder StralRe, BW 87

Beteiligte

Bauherr: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin

Entwurf: Ingenieurbiiro Grassl, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Prof. Dr.-Ing. H. Bechert + Partner,
Dresden

Matthai Bauunternehmen GmbH & Co.
KG, Velten

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: 1-feldrige Plattenbalkenbriicke

Uberbau: 4-stegiger Plattenbalken aus Spann-
beton mit zwei getrennten Uberbauten

Unterbau: Kastenwiderlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 17,45 m

EinzelstUtzweiten: 17,45 m

Breite: 37,00 m

Brlickenflache: 645 m?

Konstruktionshohe: 1,02 m (Uberbau)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 1,85 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 3.103 m3
Betonstahl: 457 t
Spannstahl: 28t

Beschreibung

Das einfeldrige Brlckenbauwerk aus dem Jahre
1970 wurde im Zuge des Ausbaus der Autobahn
A 10 Uber die Schonerlinder Strafde als Fertigteil-
konstruktion der Baureihe BT-70 hergestellt und
im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus zurlickge-
baut und anschliefsend neu errichtet.

Beide Widerlager sind als Kastenwiderlager ausge-
bildet und flach gegriindet. Die Widerlagerwande
sind parallel zur unterfihrten B 109 angeordnet.
Der Ersatzneubau wurde, bezogen auf das Be-
standsbauwerk, bei gleich bleibender Weite um
ca. T m nach Westen verschoben. Im Anschluss-
bereich an die Widerlagerwéande sind die Fllgel
an der Innenseite im Grundriss unter 45° gevou-
tet. Scheinfugen in den Widerlagerwandhalften
dienen der Steuerung der Rissbildung aus Deh-
nungsbehinderung.

Beide 1,02 m hohen Uberbauten sind 4-stegige
Spannbeton-Plattenbalken mit einer Stitzweite
von 17,45 m, was eine Schlankheit von ~17 er-
gibt. Die Fahrbahnplatte zwischen den Stegen ist
0,35 m stark. Jeder Uberbau wurde je Lagerach-
se auf drei Verformungslagern (bewehrte Elasto-
merlager) aufgelagert. Den seitlichen Uberbauab-
schluss bildet ein 1 m hohes Holmgeldnder der
Gestaltungstypologie der BAB A 10.

Untersicht
(Foto: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin)
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A 10 - Ersatzneubau der Bricke uber die Panke, BW 89

Beteiligte
Bauherr:

Entwurf:

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung

und Umwelt Berlin
Ingenieurblro Grassl, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Ausflhrung:

Prof. Dr.-Ing. H. Bechert + Partner,

Dresden

Matthai Bauunternehmen GmbH & Co.

KG, Velten

Technische Daten

Bauart:

Uberbau:
Unterbau:
Grindungsart:
Gesamtlange:
Einzelstltzweiten:
Breite:
Brlickenflache:
Konstruktionshohe:
Bauzeit:
Auftragssumme:

Stahlbetonrahmenbriicke mit zwei
getrennten Uberbauten)

Schlaff bewehrte Stahlbetonplatte
Schiefwinkliges Kastenwiderlager
Flachgriindung

11,23 m

11,23 m

35,66 m

399 m?2

0,65 m (Uberbau)

2013-2015

ca. 1,10 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton:
Betonstahl:

Seitenansicht

857 m?3
106 t

Beschreibung
Das Fertigteil-Bestandsbauwerk (1970, BT 50)
musste abgebrochen werden, da die Verbreite-
rung der Fahrbahn von 2 auf 3 Steifen je FR not-
wendig wurde.

Die Brucke liegt in einer Wanne, weshalb der
Uberbau in Langs- und Querrichtung variabel ge-
neigt ist. Die schiefwinkligen Kastenwiderlager
wurden flach gegrindet. Die Widerlagerwéande
wurden parallel zur Achse der unterfiihrten Panke
angeordnet und die Fligelwéande fugenlos an die
Widerlager angeschlossen. Im Anschlussbereich
sind die Fligel NW und SO auf der Innenseite im
Grundriss unter 45 ° gevoutet. Je FR wurde ein
Uberbau aus einer schlaff bewehrten, biegesteif
mit den Widerlagerwanden verbundenen Stahl-
betonplatte hergestellt, die eine Schlankheit von
I/h = 16 aufweist.

Die Konstruktionshohe variiert zwischen 0,65 und
0,25 m (Kragarmenden). Die Larmschutzwéande
sind in den Kappen auf der Sidseite mittels Ver-
ankerungskonstruktionen einbetoniert. Zugkrafte
werden dort zuséatzlich mit Tellerankern in den
Uberbau geleitet.

(Foto: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin)
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A 10 - Ersatzneubau der Briicke uber den Lietzengraben, BW 88

Beteiligte
Bauherr:

Entwurf:

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

und Umwelt Berlin
Ingenieurbiro Grassl, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Ausflhrung:

Prof. Dr.-Ing. H. Bechert + Partner,

Dresden

Matthai Bauunternehmen GmbH & Co.

KG, Velten

Technische Daten

Bauart:

Uberbau:
Unterbau:
Grindungsart:
Gesamtléange:
Einzelstltzweiten:
Breite:
Brlickenflache:
Konstruktionshohe:
Bauzeit:
Auftragssumme:

Stahlbetonrahmenbriicke mit zwei
getrennten Uberbauten

Schlaff bewehrte Stahlbetonplatte
Schiefwinkliges Kastenwiderlager
Flachgrindung

9,20 m

9,20 m

36,10 m

322m?

0,65 m (Uberbau)

2013-2015

ca. 1,08 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton:
Betonstahl:

1.053 m?
129t

Beschreibung

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus des Berliner
Teilstlicks der BAB A 10 zwischen AD Pankow
und AD Barnim wurde die bestehende BT-50-Fer-
tigteilbriicke Uber den Lietzengraben abgerissen
und anschlieBend in der Trasse des Bestandsbau-
werks neu errichtet. Die Brlicke hat zwei schief-
winklige Kastenwiderlager mit 0,80 m dicken
Fligelwéanden (Regelbereich), die fugenlos an
die Widerlager anschlielRen. Das Bauwerk wurde
flach gegriindet. Um eine Beeinflussung der neu-
en Grlndung durch die vorhandenen Pfdhle des
Bestandsbauwerks auszuschlieRen, wurden die-
se auf Hohe der Baugrubensohle abgebrochen.
Je Fahrbahnrichtung wurde eine 0,65 m hohe,
schlaff bewehrte Stahlbetonplatte hergestellt, die
biegesteif mit den Widerlagerwéanden verbunden
ist. Mit einer Stiltzweite von 8,65 m ergibt sich
eine Schlankheit von 13. Die Kragarmenden ver-
jingen sich auf 0,25 m. Ein 1 m hohes Holmgelan-
der als Sonderkonstruktion der Gestaltungstypo-
logie der BAB A 10 schlieRt den Uberbau seitlich
ab.

Seitenansicht
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A 10 —Ersatzneubau der Briicke iiber die L 161 — Karower Chaussee

Beteiligte

Bauherr: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin

Entwurf: Ingenieurbiiro Grassl, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Prof. Dr.-Ing. H. Bechert + Partner,
Dresden

Matthai Bauunternehmen GmbH & Co.
KG, Velten

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: 2-feldrige Plattenbalkenbricke

Uberbau: 4-stegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 35,85 m

Einzelstitzweiten: 17,925 m -17,925 m

Breite: 36,66 m

Brlickenflache: 1.314 m2

Konstruktionshohe: 1,02 m (Uberbau)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 2,73 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 3.103 m3
Betonstahl: 457 t
Spannstahl: 28t

e

Untersicht

Beschreibung

Das flach gegriindete Bauwerk ersetzt im Rahmen
des 6-streifigen Ausbaus der A 10 eine Fertigteil-
konstruktion der Baureihe BT-50.

Die beiden Kastenwiderlager sind tangential zum
Schnittpunkt der Achsen von A 10 und L 161 an-
geordnet. Die fugenlos an die Widerlager ange-
schlossenen Fligelwande sind jeweils 12,50 m
lang. Etwa in den Drittelspunkten der beiden Wi-
derlagerwandhalften wurden Scheinfugen zur
Steuerung der Rissbildung angeordnet. Die Fllgel
sind mit Verblendmauerwerk im Markischen Ver-
band gestaltet.

In Brickenmitte lagern die Haupttragerstege je-
weils auf Einzelpfeilern mit Korbbogenquerschnitt.
Der 1 m hohe Pfeilerkopf misst 2 x 1,3 m. Beide
Uberbauten sind 4-stegige Spannbeton-Plattenbal-
ken und lagern auf Verformungslagern. Die Fahr-
bahnplatte zwischen den Stegen ist 0,35 m stark
und die Dicke des Kragarmanschnittes betragt
0,45 m. In den drei Lagerachsen wurden 1,30 m
breite Quertrager zwischen den Haupttragern an-
geordnet.

(Foto: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin)
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A 14 — Neubau der Brucke tber die Locknitzniederung, BW 21

Beteiligte

Bauherr: DEGES Berlin in Vertretung der Bran-
denburgischen Stralienbauverwaltung

Entwurf: BUNG Beratende Ingenieure, Berlin

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

Ingenieurblro Gnade GmbH, Magde-
burg

JOHANN BUNTE Bauunternehmung
GmbH & Co. KG, NL Schwerin

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Zweistegiger Plattenbalken aus Spann-
beton in feldweiser Herstellung auf
TraggerUst

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 200,00 m

EinzelstUtzweiten: 25,75 m -2 x 29,00 m-34,50 m —
2x29,00m-23,75m

Breite: 2x 14,10 m

Brickenflache: 5.640 m2

Konstruktionshohe: 1,60 m (Uberbau)

Bauzeit: 2014-2015

Auftragssumme: ca. 7,70 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 11.700 m3
Betonstahl: 1.500 t
Spannstahl: 240t

Konstruktionsstahl: 12t

Beschreibung

Die A 14 kreuzt zwischen den AS Karstadt und
Grofd Warnow die Ldcknitz und die angrenzende
Niederung. Das Gebiet ist Teil des LSG Agrar-
landschaft Prignitz-Stepenitz. Es wurde ein 7-fel-
driges Bauwerk entsprechend des architektoni-
schen Gestaltungskonzepts von A. Keipke fir den
A-14-Neubau errichtet. Die in die Bdschungen
zurlickversetzten Widerlager und die Pfeiler sind
radial zur A-14-Achse angeordnet.

Die Stltzweiten wurden anhand der landschafts-
pflegerischen Begleitplanung so gewahlt, dass ein
Streifen von 5 m ab Bdschungs-OK Gewasser von
jeglicher Bauaktivitat der Grindung freigehalten
wird. Die 2-stegigen vorgespannten Plattenbalken
haben aufRen und innen abgerundete Stege und
eine 40 cm dicke Platte. Je Steg wurden getrenn-
te Pfeiler in Breite der Stege errichtet. Die Pfei-
lerdicke ist hinsichtlich der Lagergrofen optimiert.
An den UberbauauRenseiten sind entsprechend
der landschaftspflegerischen Begleitplanung 4 m
hohe Kollisionsschutzwande angeordnet.

_, il
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Untersicht der Briicke
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A 14 - Neubau der Uberfiihrung der B 5, BW 21U6

Beteiligte

Bauherr: DEGES Berlin in Vertretung der Bran-
denburgischen Stralienbauverwaltung

Entwurf: SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft

mbH
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurblro Bornmann & Jauck
GmbH, Bad Dirrenberg
Ausflihrung: ARGE BAB A14 Grofd Warnow

Technische Daten

Bauart: 4-feldrige Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Einstegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 126,40 m

Einzelstitzweiten: 29,90 m -38,55 m -32,00 m -

25,95 m
Breite: 10,60 m
Briickenflache: 1.340 m2

Konstruktionshéhe: 1,70 m (Uberbau)
Bauzeit: 2014-2015
Auftragssumme: ca. 2,20 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 2.000 m3
Betonstahl: 260t
Spannstahl: 42 t

Seitenansicht

Beschreibung

Das Brickenbauwerk BW 21U wurde im Zuge
des Ausbaus der BAB A 14 errichtet und befindet
sich stdostlich von Grofd Warnow. Hier schwenkt
die Trasse der Bundesautobahn, die aus Stdosten
kommend etwa parallel zur Bundesstralte B 5
verlauft, nach Westen ab. Der Uberbau des Brii-
ckenbauwerks besteht aus einem einstegigen,
langs vorgespannten Plattenbalken in Spannbe-
tonbauweise, dessen Ubergang zwischen Steg
und Plattenkragarm an der Unterseite ausgerun-
det ist. Die Brlckenpfeiler mit einer Hohe von
5,30 m bis 5,56 m wurden als massive, schlanke
Pfeilerscheiben ausgebildet. Als gestalterisches
Element besitzen die Pfeiler die Form von einer
sich nach oben aufweitenden Ellipse. Die weit
zurlick- und hochgesetzten Widerlager wurden in
den Dammkaérper und in die Einschnittsbdschung
eingebettet und als kastenformige Widerlager mit
biegesteif angeschlossenen Parallelfligeln herge-
stellt. Sowohl die Widerlager als auch die Pfeiler
sind flach gegrindet.

(Foto: Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg)
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A 14 — Autobahnkreuz Schwerin, BW 7.12 - Briicke im Zuge der

BAB A 14 uber die BAB A 24

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Freistaat
Bayern, vertreten durch die Autobahn-
direktion Nordbayern

Entwurf: Mecklenburger Ingenieurburo fir Ver-

kehrsbau GmbH, Schwerin
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Ingenieurbiro Bornmann und Jauck
GmbH
ARGE GP Papenburg Verkehrswege-
bau, Grimmen | GP Ingenieurbau, Halle |
Kemna, Schwerin

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: Zweifeldrige Plattenbalkenbriicke auf

. Traggerust

Uberbau: Zweistegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgriindung auf Ortbetonrammpfahle
mit ausgerammtem FulR, @ 61 cm

Gesamtlange: 72,00 m

Einzelstitzweiten: 36,00 m - 36,00 m

Breite: 51,60 m

Briickenflache: 3.715 m2

Konstruktionshohe: 1,75 m (Uberbau)

Bauzeit: 2013-2015

Auftragssumme: ca. 28,0 Mio. EUR (Gesamtkosten
Umbau des AK Schwerin)

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 7.806 Ifd. m
Beton: 7.937 m3
Betonstahl: 1.336t
Spannstahl: M2t

Beschreibung

Das Autobahndreieck Schwerin wurde im Zuge
des Neubaus des sldlich der BAB A 24 gelegenen
Abschnittes der BAB A 14 zu einem Autobahn-
kreuz ausgebaut, wobei die A 24 in ihrer Lage ver-
blieb und die A 14 in Dammlage Uberfihrt wird.

Das durchlaufend ldngs vorgespannte und quer
schlaff bewehrte 2-feldrige Uberfihrungsbau-
werk hat vier Uberbauten in Form von 2-stegigen
Plattenbalken. Beide Richtungsfahrbahnen und
die Uberbauten der beiden Verteilerfahrbahnen
wurden mit einem bodenstédndigen TraggerUst
hergestellt.

Die Uberbauten der Teilbauwerke lagern im Be-
reich des Mittelstreifens der BAB A 24 auf zwei
ovalen Stltzen auf, die paarweise auf gemein-
samen Fundamenten in einem durchlaufenden
Spundwandkasten tief gegrindet sind.

Die Widerlager der Teilbauwerke sind als schiefe
Kastenwiderlager hergestellt. Die auReren Fli-
gel der Widerlager wurden als ausgerundete Bo6-
schungsfligel als selbststandige Bauteile in Form
von tief gegrindeten Winkelstlitzwanden herge-
stellt.

Luftbild des Autobahnkreuzes
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(Foto: SWM DV Studio)



Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

A 44 - Talbricke ,,Ganslandsiepen” in Heiligenhaus, BW 11

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen, Regionalniederlassung Ruhr,
Haus Essen

Entwurf: Ruhrberg Ingenieurgemeinschaft,
Hagen-Dahl

Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung:

Schussler-Plan Ingenieurgesellschaft
mbH, Disseldorf

ARGE Ziblin / Donges Steeltec, Bad
Hersfeld

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: Semiintegrale Stahlverbundbricke im

R Taktschiebeverfahren

Uberbau: Stahlkasten mit Stahlbetonfahrbahnplatte
Unterbau: Widerlager und Pfeiler aus Stahlbeton
Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 208,00 m

Einzelstitzweiten: 64,00 m - 80,00 m - 64,00 m

Breite: 31,00 m

Brlickenflache: 6.448 m?

Konstruktionshohe: 4,10 m
Bauzeit: 2011-2015
Auftragssumme: ca. 15,0 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 6.700 m3
Betonstahl: 1.300t
Spannstahl: 2t
Konstruktionsstahl: 2.045 t
Kopfbolzen: 27t

Literatur: Langer, S.: Talbrlicke Ganslandsiepen —
Fertigung und Montage einer semiintegralen Talbrlcke.
Stahlbau (2013) 10, S. 720-725

Briickenansicht

Beschreibung

Zwischen AK Ratingen-Ost (A 44 / A 3) und Vel-
bert wird der Lickenschluss der A 44 neu gebaut,
um eine durchgehende Ost-West-Verbindung am
Stdrand des Ruhrgebietes zu schaffen. Dadurch
wird ein Brlckenneubau erforderlich, der in bis
zu 20 m Hoéhe mehrere Wirtschaftswege und
den Ganslandbach Uberquert. Die Brlcke liegt im
Grundriss in einem Radius von 5.000 m. Gemal}
Gestaltungshandbuch wurde ein semiintegrales
Bauwerk errichtet. Von den beiden Pfeilerkdpfen
aus fuhren V-férmige Streben auf den Aufiensei-
ten der Stahlkdsten bis zur Fahrbahnplatte. Die
Uberbauten der zwei Teilbauwerke sind Stahlkés-
ten mit nach aufden geneigten Stegen, sie wur-
den in je 6 Schissen im Werk vorgefertigt, in
bis zu 100 t schweren Transporten zur Baustelle
transportiert und dort zusammengeschweilit.
Wegen der sich unter dem Bauwerk befindenden
Okologisch schitzenswerten Bereiche wurden
die Stahlkasten langs von einem Widerlager aus
eingeschoben und die 15,50 m breite Stahlbeton-
fahrbahnplatte anschlieRend im Pilgerschrittver-
fahren ergéanzt. Aufgrund gegeniiber den DIN-
Fachberichten veréanderter Lastanséatze nach DIN
EN 1991-2, LMM, wurde auf den Pfeilerkdpfen
zusatzlich eine Vorspannung mit Spanngliedern
erforderlich.

A=
1

(Foto: Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen)
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A 23 —Ersatzneubau der Storbriicke Itzehoe, BW 314.21

Teilbauwerke A1, B1, C1,
Richtungsfahrbahn Hamburg

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

Entwurf: Ingenieurbiro Béger + Jackle,

Henstedt-Ulzburg | Ingenieurblro

Grassl, Hamburg
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Prof. Bellmer Ingenieurgruppe GmbH,
Bremen | Nord-West Planungsgesell-
schaft, Hannover | Meyer+Schubart,
Wunstorf | Weyer Beratende Ingenieure
GmbH, Dortmund | Konstat, Skopje |
Bernard Ingenieure GmbH, Minchen
Arge Storbricke Itzehoe Il — Eiffel
Deutschland Stahltechnologie GmbH,
Hannover | Porr Technobau und Umwelt
GmbH, Berlin | Sachsische Bau GmbH,
Neuensalz

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbundbricke

Uberbau: Strombricke: Stabbogenbriicke in
Verbundbauweise

einzelliger Hohlkasten in Verbund-
bauweise (Vorlandbricken)

Vorlandbricken:

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grlndungsart: Tiefgriindung, Widerlager flach gegriin-
det

Gesamtléange: 1161 m

VLB Sid: 42,00 m - 50,00 m-55,00 m
-3x60,00m-2x64,00m

Einzelstltzweiten:

Strombricke: 120,00 m

VLB Nord: 2 x65,00m-5x60,00m-5800m-
54,00 m-44,00m

Breite: 15,00 m

Briickenflache: 17.500 m2

Konstruktionshohe: 3,15 m (Uberbau)
Bauzeit: 2011-2015
Auftragssumme: ca. 42,00 Mio. EUR

Massen und Mengen

Pfahle: 1.160 m (Ortbetonbohrpfahle), 6.600 m
(Ortbetonrammpféhle)

Beton: 16.000 m3

Betonstahl: 2.800t

Konstruktionsstahl: 5.400 t

Kopfbolzen: 26t

Teilbauwerke A2, B2, C2,
Richtungsfahrbahn Heide

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

Entwurf: Ingenieurbiiro Grassl, Hamburg

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
Nord-West Planungsgesellschaft,
Hannover | Konstat, Skopje | Weyer Be-
ratende Ingenieure GmbH, Dortmund

Ausflihrung: Arge Storbrlcke Itzehoe Il - Eiffel
Deutschland Stahltechnologie GmbH,
Hannover | Alpine Bau Deutschland AG,

Zoschen

Technische Daten

Bauart: Stahlverbundbriicke

Uberbau: Stabbogenbriicke in Verbundbauweise
(Storbricke), einzelliger Hohlkasten in
Verbundbauweise (Vorlandbricken)

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung, Widerlager flach gegriindet

1165 m

VLB Siid 42,00 m - 50,00 m - 55,00 m
-3x59,00m-2x64,00m
Strombricke 120,00 m

VLB Nord: 2 x 65,00 m -5 x 60,00 m —
58,00 m -54,00m-44,00 m

Breite: 15,00 m

Briickenflache: 17.500 m?

Konstruktionshéhe: 3,15 m (Uberbau)

Bauzeit: 2006-2010

Auftragssumme: ca. 37,00 Mio. EUR

Gesamtlange:
Einzelstltzweiten:

Massen und Mengen

Pfahle: 1.160 m (Ortbetonbohrpfahle), 6.600 m
(Ortbetonrammpfahle)

Beton: 16.000 m3

Betonstahl: 2.800t

Konstruktionsstahl: 5.400 t

Kopfbolzen: 26t

Beschreibung

Mit dem Ersatzneubau der Storbriicke ltzehoe
wurde das zentrale Bauwerk im Zuge des Aus-
baus der Bundesstralde B 5 ersetzt. Wegen des
schlechten Zustands der alten Bricke, hohen Er-
haltungskosten (ca. 15,6 Mio. Euro seit Fertigstel-
lung 1967) und der geringen Restnutzungsdauer
wurde 1998 vom BMVBW ein Ersatzneubau
beschlossen, der mit einer zweiten Richtungs-
fahrbahn zu ergdnzen war. Ausgefiihrt wurde
je Fahrtrichtung ein Brickensystem in Stahlver-
bundbauweise mit einer Strombrlicke als Stab-
bogenbrlcke, kombiniert mit Vorlandbrtcken als
durchlaufende einzellige Hohlkasten. Besonderes
Augenmerk wurde auf das sensible Fauna-Flora-
Habitat-Gebiet im Bereich der Stér gelegt. Weite-
re Zwangspunkte waren die Deiche an Nord- und
Stdufer sowie die Forderung nach Erhalt des Ab-
flussquerschnitts. Auch mussten stets 19,50 m
Durchfahrtshéhe fur die Schifffahrt auf der Stor
zur Verfligung stehen.

Aus konstruktiven Griinden, aber auch, um ein lan-
ges Brlckenband zu vermeiden und die Stoérque-




Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

Perspektive

rung fUr den Betrachter hervorzuheben, wur-den
die Vorlandbriicken durch ein Stabbogentragwerk
unterbrochen. Die Strombriicke wurde als vollstan-
dig geschweilter Stabbogen mit aulRen liegenden
Bogenebenen und einer Verbundplatte als Fahrbahn
hergestellt. Haupttrager und Bdgen sind dichtver-
schlossene Hohlkasten. Die Haupttragerstege sind
zur Vermeidung von Mehrfachreflexionen der Ra-
darschifffahrt geneigt. Der Querschnitt der Bogen
istim Scheitel quadratisch, seine Hohe wird zum Bo-
genfuld groRer. Die schlaff bewehrte Fahrbahnplatte
ist mit den Quertragern und den Schubeinleitungs-
blechen in den Endbereichen schubfest verdibelt.

Die gesamte Stahlkonstruktion wurde im Werk vor-
gefertigt und auf einem Vormontageplatz zusammen-
gesetzt und verschweilt. Dann wurde der Uberbau
langs Uber Schwerlastroller und einen Ponton ver-
schoben, mit Litzenhebern angehoben und anschlie-
Rend quer in seine endgliltige Lage verschoben.

Die durchlaufenden Vorlandbricken sind im Quer-
schnitt einzellige Stahlhohlkdsten mit geneigten
Stegen. Die Querschnittstreue sichern durch Ver-

(Fotos: Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein)

bande und Zugstabe ausgesteifte Querrahmen alle
3,5 bis 4 m. Stege und Bodenblech sind in Bri-
ckenléangsrichtung mit Trapezrippen ausgesteift.
Die Vorfertigung der Hohlkasten erfolgte im Werk,
die Endmontage vor Ort. Mit Autokranen wurden
die Stahlsegmente auf die Pfeiler aufgelegt, dann
ausgerichtet und verschweilRt. AnschlieRend wur-
de die schlaff bewehrte Verbundplatte unter Ein-
satz mehrerer Schalwagen betoniert.

Die Pfeiler wurden mit konventioneller bzw. mit
Kletterschalung errichtet. Die Normalpfeiler sind
in Brickenquerrichtung im Bogen geformt. Vier
Pfeiler je Auflagerreihe sind somit durch drei Bo-
gen verbunden. Zwischen Vorlandbricken zur
Stabbogenbriicke sind Trennpfeiler angeordnet.
Die Kastenwiderlager im Ubergang zu den an-
schliefenden Dammen besitzen Wartungsgange.
FUr die Grindung der Pfeiler wurden Ortbeton-
rammpfahle als auch -bohrpfahle ausgefihrt.

Quelle: Volker Richter, Michael Borowski: Entwurf bis zur
Ausflhrung — Ersatzneubau Storbricke Itzehoe. In: BDB
Nachrichten Landesverband Schleswig-Holstein. Ausgabe
14, August 2009, S. 18-20.




26. Dresdner Bruckenbausymposium

A 73 - Trubbachbriicke, BW 124a

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Freistaat
Bayern, vertreten durch die Autobahndi-
rektion Nordbayern

Entwurf: Schneider & Partner Ingenieur-Consult

GmbH

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
schumann & vitak Ingenieurgesellschaft
mbH & Co. KG

Ausflihrung: Max Bogl GmbH & Co. KG

Technische Daten

Bauart: 3-feldrige Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Zweistegiger Spannbeton-Plattenbalken

Unterbau: Massive Stahlbetonpfeiler und -widerla-
ger

Grindungsart: Tiefgriindung auf Ortbeton-GroRRbohr-
pfahlen, @ 1,20 m

Gesamtlange: 95,00 m

Einzelstlitzweiten: 27,50 m-40,00 m-27,50 m

Breite: 34,35 m

Brlckenflache: 3.263 m?

Konstruktionshohe: 1,40 m —2,30 m (Uberbau, Feldmitte —
Uber den Pfeilern)

2014-2015

ca. 12,0 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Bohrpféhle: 935 Ifd. m
Beton: 5.884 m3
Betonstahl: 623t
Spannstahl: 90t

F

Beschreibung

Das Bestandsbauwerk (Bj. 1978) musste auf-
grund des kritischen Bauwerkszustands durch
einen Neubau ersetzt werden. Auch waren Ver-
starkungsmalfinahmen fir das erforderliche Ziel-
lastniveau unwirtschaftlich gewesen.

In Bauabschnitt 1 (2014) wurde die Brickenhalf-
te in Richtung Bamberg erneuert, in BA 2 (2015)
die in Fahrtrichtung Nidrnberg. Wahrend des Baus
standen in beiden Richtungen je zwei Fahrstreifen
zur Verfigung. Auf dem Neubau wurde der flr
den ganzen Forchheimer A-73-Abschnitt geplante
Larmschutz montiert. Auf der verbreiterten \West-
seite wird zudem ein Radweg entlang des Main-
Donau-Kanals tber den Trubbach Uberfahrt.

Beide 3-feldrigen Plattenbalkentberbauten mit je
2 Stegen wurden auf Traggerist errichtet, sind
langs vorgespannt und quer schlaff bewehrt mit
Quertragern in den Lagerachsen, in denen wirt-
schaftliche, dauerhafte und wartungsfreundliche
Kalottenlager angeordnet sind.

Die Unterbauten sind in FlieRrichtung des Trubba-
ches angeordnet, woraus ein sehr schiefwinkliger
(52 gon) Uberbau resultierte, der an den Briicken-
enden auf kastenférmigen Widerlagern ruht. Aus
stromungstechnischen Grinden wurden im Bach
geschlossene Pfeilerscheiben mit einer Kopfver-
breiterung von 1,50 m unter jedem Teilbauwerk
errichtet.

Seitenansicht
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(Foto: Autobahndirektion Nordbayern)
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A 100 —Neubau der Eisenbahniiberfilhrungen tuber die BAB

A 100, BW 1.30 und BW 1.31

Beteiligte

Bauherr: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin

Entwurf: ARGE Stadtring Berlin (SRB)

Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:
V.I.P. GmbH Verkehrs- und Infrastruktur-
planung

Ausflhrung: ED. Zublin AG, Direktion Stuttgart

Technische Daten

Bauart: eingleisige (BW 1.30) bzw. zweigleisige
R Bogenbriicke (BW 1.31)

Uberbau: Stahl-Stabbogen

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 68,00 m

Einzelstutzweiten: 68,00 m

Breite: 7,85 m (BW 1.30), 11,45 m (BW 1.31)
Briickenflache: 534 m2 (BW 1.30), 779 m2 (BW 1.31)
Konstruktionshohe: 12,40 m (BW 1.30), 12,80 m (BW 1.31)
Bauzeit: 2014-2015

Massen und Mengen

Beton: 710 m3 (BW 1.30), 1.353 m3 (BW 1.31)
Betonstahl: 78t (BW 1.30), 124 t (BW 1.31)
Konstruktionsstahl: 580t (BW 1.30), 755 t (BW 1.31)

Visualisierung
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(Grafik: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, Berlin/Arge SRB)

Beschreibung

Im Zuge des Ausbaus der BAB A 100 wurden BW
1.30 fir die Uberfiihrung des S-Bahnverkehrs und
BW 1.31 fUr die des Fernbahnverkehrs errichtet.
Die beiden Strecken sind die Verbindungskurve
zwischen dem westlichen Berliner Innenring (Bhf.
Neukolln) und der Radialverbindung in den SO
Berlins und das Umland.

Beide Stabbogeniberbauten haben eine orthotro-
pe Fahrbahnplatte und lagern zwangungsarm auf
Kalottenlagern. Die Fligelwande der kastenformi-
gen Widerlager sind parallel zur Bahntrasse. Fir
die Fernbahnstrecke 6045 wird ein Gleis, fur die
S-Bahnstrecke 6021 werden zwei Gleise bendtigt.

Die A 100 befindet sich im Brlckenbereich im
Einflussbereich der AS Sonnenallee und weist
wegen der Ein- und Ausfahrrampen einen nicht
konstanten Trogquerschnitt auf. Auch mussen
5 m breite Betriebswege Uberspannt werden. Vier
horizontale Portalriegel (Querriegel) sind zur Stabi-
lisierung der Bogen zwischen den Stabbdgen an-
geordnet. Als Hanger wurden bei beiden Briicken
Flachstahlhédnger verwendet, deren lange Seiten
senkrecht zur Bodenebene angeordnet sind.

R
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B 56 — Briicke ,, SchollerstraRe” liber die Anlagen der DB in Diiren

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen

Entwurf: Thormahlen und Peuckert Beratende

Ingenieure GmbH & Co. KG
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Ingenieurblro Garstecki

Ausflhrung: Schafer-Bauten | Heinrich Walter Bau
Technische Daten

Bauart: Stabbogenbriicke

Uberbau: Orthotrope Fahrbahnplatte
Unterbau: Kastenwiderlager aus Stahlbeton
Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 44,65 m

Breite: 22,25 m

Briickenflache: 994 m?

Bogenhohe: 8,00 m

Konstruktionshohe: 1,80 m

Bauzeit: 2011-2015

Auftragssumme: ca. 11,0 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 4.300 m3
Betonstahl: 280t
Konstruktionsstahl: 500 t

Briickenansicht

(Foto: Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen)

Beschreibung

In Diren quert seit 1960 die vierspurige B 56
mehrere Gleise der DB-Strecke Koéln—Aachen.
Wegen erheblicher Defizite bei Tragfahigkeit und
Gebrauchstauglichkeit wurde ein Neubau der Bri-
cke Schollerstrale beschlossen.

Anspruchsvoll war der Abbruch, da der Eisen-
bahnverkehr aus S- und Regionalbahnen, ICE
und Thalys so wenig wie moglich beeintrachtigt
werden durfte. Untersucht wurden die Varianten
konventioneller Abbruch, Sprengen, Zerschnei-
den und Ausheben des Uberbaues sowie Aus-
fahren oder -schieben. Alle Varianten hatten den
Eisenbahnverkehr mit mehr oder weniger langen
Sperrpausen beeinflusst. Den Vorzug erhielt der
konventionelle Abbruch mittels Bagger (Sperrzeit:
8 Tage).

Fir den Fahrzeugverkehr wurde eine SS-80-Be-
helfsbriicke errichtet. Die neue 44,65 m lange
Stabbogenbriicke hat 7 m hohe Stahlbdgen und
eine 24,55 m breite Fahrbahnplatte, beides aus
Stahl S 355. Der komplette Uberbau wurde vor
Ort hergestellt und in einer weiteren Sperrpause
Uber die Bahngleise eingeschoben.

299



26. Dresdner Bruckenbausymposium

B 104 - Ersatzneubau der Hochstral3e Neubrandenburg, BW 11

Beteiligte

Bauherr: Stralenbauverwaltung Mecklenburg-
Vorpommern | DEGES Berlin

Entwurf: SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft

mbH, Berlin
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
IBP Gmbh + Co. KG, Sondershausen
ARGE HochstraRe — Hentsch-
ke | EUROVIA, Neubrandenburg |
STRABAG, Neubrandenburg | Papen-
burg, Grimmen

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: 3-Feld-Plattenbalkenbricke

Uberbau: Zweistegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 82,86 m

Einzelstitzweiten: 26,15 m -31,10 m - 25,60 m

Breite: 27,0 m

Brlickenflache: 2.245 m2

Konstruktionshohe: 1,40 m (Uberbau)
Bauzeit: 2014-2015
Auftragssumme: ca. 10,5 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 5.000 m3
Betonstahl: 650t
Spannstahl: 65t

Beschreibung

In Neubrandenburg schneiden sich die Uberregio-
nalen Verkehrsachsen B 104 (Ost-West) und B 96
(Nord-Stid). Beide Bundesstralen bilden das
HauptstraRennetz der Stadt. Im Zuge des Baus
einer Ortsumgehung wurde die alte HochstralRe
Neubrandenburg in zwei Bauabschnitten abgeris-
sen und anschlieRend neu errichtet.

Die neue 3-feldrige Brlicke hat zwei getrennte
Uberbauten a zwei Fahrspuren je Richtung. Die
parallelgurtigen, zweistegigen Plattenbalken mit
geneigten Stegseitenflachen sind langs vorge-
spannt. Quertrager waren nur an den Widerlagern
zwischen den direkt gelagerten Haupttragern
erforderlich. Die sechseckigen Einzelpfeiler aus
Stahlbeton sind zentrisch unter den Stegen ange-
ordnet. Die Widerlager wurden als kastenformige
Winkelstltzwand mit biegesteif angeschlossenen
Parallelfligeln errichet. Als gestalterisches Ele-
ment wurden die Fligel und die Stltzwandseg-
mente mit Klinker verblendet.

Der Neubau der HochstraRe soll das innerstad-
tische Strallennetz wirksam entlasten und eine
splrbare Verbesserung der Verkehrssicherheit
bewirken.

Briicke im Bauzustand
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Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

Ersatzneubau der Briicke tiber die Anlagen der DB AG

sudlich Podelwitz, BW 2a

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fur StraRenbau und Verkehr,
NL Leipzig

Entwurf: VIC Planen und Beraten GmbH,
NL Dresden

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
VIC Planen und Beraten GmbH,
NL Dresden

Ausflihrung: Strabag AG

Technische Daten

Bauart: 3-Feld-Spannbetonbricke

Uberbau: Spannbetonfertigteile mit Erganzung
von Verbundfertigteilen

Unterbau: Stahlbetonhohlpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgriindung auf Mikropféahlen

Gesamtlange: 53,40 m

Einzelstitzweiten: 19,60 m-21,90 m - 19,60 m

Breite: 11,60 m

Brlckenflache: 619 m?

Konstruktionshohe: 1,30 m (Uberbau)
Bauzeit: 2014-2015
Auftragssumme: ca. 1,74 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 20 Ifd. m
Verpresspfahle: 240 Ifd. m
Beton: 174 m3
Betonstahl: 20t
Konstruktionsstahl: 29t
Kopfbolzen: 1t

.

Seitenansicht

R 1oz o X - o3 Euldh LSRN AL

(Foto: Landesamt flr StraRenbau und Verkehr des Freistaates Sachsen, Niederlassung Leipzig)

Beschreibung

Das 1990 errichtete 3-Feld-Bauwerk aus vorge-
spannten Fertigteilen BT 700V Uber die Eisenbahn
musste wegen Schaden an Kappen, Betonfugen,
Abdichtung, wegen fehlender Béschungstreppen
und einem schweren Brandschaden an einer Stut-
ze instandgesetzt werden. Da auch die Bauwerks-
breite ungenigend war, war ein Ersatzneubau ver-
glichen mit dem Umbau wirtschaftlicher.

Der auf dem Bauwerk Uberflhrte und bis zum
Knoten B 184/K 6570 straRenbegleitend geflihrte
Geh-/Radweg war ebenso wie die stdostlich des
Bauwerkes gelegene Busbucht entbehrlich. Die
Ausflihrungsplanung erfolgte durch den AG, um
keine zeitlichen Probleme mit den Bahnsperrpau-
sen zu bekommen. Bemessen wurde nach DIN EN
1991-2/NA (LM 1), DIN-FB 101 und STANAG 2021.
Die Erweiterung auf RQ 11,5+ erfolgte durch eine
Kappenverbreiterung. Die zusatzlichen Lasten wer-
den durch &ufdere Verbundrandtrager abgetragen.
Zudem wurden zusatzliche Stitzen zum Abtragen
der Lasten in die Tiefgrindung und Mikrobohrpfah-
le neben den Widerlagern realisiert.
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26. Dresdner Bruckenbausymposium

L 96 - Ersatzneubau der Briicke iiber die Bode, BW 12

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Straf3en-
bauverwaltung Sachsen-Anhalt

Entwurf: IGS Ingenieure

Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung:
Ingenieurgemeinschaft Setzpfand
GmbH & Co. KG

Umwelttechnik & Wasserbau, Blanken-
burg

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: Einfeldrige Rahmenbricke aus vorge-
R spannten Fertigteilen

Uberbau: Schlaff bewehrte Ortbetonplatte
Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 20,29 m

Einzelstitzweite: 20,29 m

Breite: 16,056 m

Brlckenflache: 343 m?

Konstruktionshoéhe: 0,70 m — 1,20 m (Feldmitte — Rah-

menecke)

Bauzeit: 2014-2015

Auftragssumme: ca. 4,00 Mio. EUR (Gesamtbaumal3-
nahme)

Beschreibung

Im Zuge des Ausbaus der B 27 wurde ein Er-
satzneubau Uber die Bode in Ribeland errichtet.
Das Bauwerk ist flach gegrindet. Problematisch
waren die auf der Sidseite erkundeten Hohlrau-
me, die verflllt bzw. mit seitlich ca. 1 m Uber die
Fundamente hinaus eingebrachten unbewehrten
Bohrpfahlen Gberbriickt wurden.

Der Uberbau ist ein Rahmenriegel aus vorge-
spannten Fertigteilen mit schlaff bewehrter Ort-
betonerganzung als Uberbauplatte. Diese ist
zwischen 70 cm in Feldmitte und 1,20 m an den
Rahmenecken dick. Die Seitenbereiche sind leicht
angevoutet. Die Schlankheit variiert von 17 bis 29.
Die Fertigteile wurden mit gerade gefiihrten Lit-
zen im Spannbett vorgespannt, weshalb sie ent-
sprechend der Ausrundung der Unterseite varia-
ble Hohen aufweisen. Unterstromseitig entstand
durch das im Grundriss stark ausgerundete Kap-
pengesims ein sehr breiter Kragarm mit variabler
Breite, der auf TraggerUst ausgefthrt wurde. Die
flach gegrindeten Winkelstlitzwéande haben eine
Natursteinverblendung. Der beleuchtete Edel-
stahlhandlauf des Flllstabgelanders setzt sich auf
den Stltzwanden entlang der L 96 fort.

Luftbild
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Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

L 96 - Ersatzneubau einer FuBgangerbriicke am Barenfelsen, BW 2

Beteiligte

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, Straf3en-
bauverwaltung Sachsen-Anhalt

Entwurf: IGS Ingenieure GmbH & Co. KG

Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung: Ingenieurgemein-

schaft Setzpfand GmbH & Co. KG
Umwelttechnik & Wasserbau, Blanken-
burg

Ausflihrung:

Technische Daten

Bauart: Zweifeldbriicke
Uberbau: Stahlhohlkasten
Grindungsart: Flachgrindung
Gesamtlange: 34,75 m
Einzelstltzweiten: 18,74 m-16,01 m
Breite: 2,00 m
Briickenflache: 69,50 m2

Konstruktionshohe: 1,71 m (Uberbau)

Bauzeit: 2015

Auftragssumme: ca. 4,00 Mio. EUR (Gesamtbaumal3-
nahme)

Seitenansicht

Beschreibung

Die neue Fufigangerbriicke am Barenfelsen dient
vor allem der Erhdhung der Sicherheit flr den star-
ken Fufigangerverkehr zwischen der Hermanns-
hohle, den Parkplatzen fir die Hohlenbesucher
und dem Ortszentrum von Rubeland. Fehlende
Gehwege und stark beschadigte Gelander am be-
stehenden Bauwerk gewahrleisteten die Sicher-
heit der FuRgénger nur mangelhaft.

Der neue 2-feldrige StahlUberbau ist ein durch
Querschotte ausgesteifter dreieckformiger Hohl-
kastenquerschnitt, bestehend aus einem hohen
gekippten Haupttrager am Bogeninnenrand, dem
verlangerten und geneigten Untergurtblech und
dem Deckblech der Gehbahn. Der Uberbau ist
am unteren Ende mit Kopfbolzendlbeln an der
Stegrlickseite in die Unterbauten eingespannt,
das obere Ende ist beweglich gelagert. In Bri-
ckenmitte ist eine abgespannte, rlckverhdngte
Schragstlitze angeordnet. Der Stahlhohlkasten ist
mit dem Uberbau biegesteif verbunden und ver-
jingt sich zum gelenkig ausgebildeten StltzenfulR
(Kalottenlager). Der Uberbau wurde in zwei Teil-
stlicken vorgefertigt, die einzeln eingehoben und
auf Lehrgerlsten abgelegt wurden.

e

(Foto: Straltenbauverwaltung Sachsen-Anhalt)
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26. Dresdner Bruckenbausymposium

S 200 - Neubau der Talbriicke Ottendorf, BW 1a

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fir Strafenbau und Verkehr,
Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz

Entwurf: SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft

mbH, Berlin/Leipzig
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung:

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft

mbH, Berlin | Schneider & Partner

Ingenieur-Consult GmbH, Kronach
Ausflihrung: Max Bogl Stiftung & Co. KG, Neumarkt

Technische Daten

Bauart: 7-feldrige Balkenbrlcke als Durchlauf-

R trager auf Traggerist

Uberbau: Zweistegiger Stahlverbund-Platten-
balken

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 245,00 m

Einzelstltzweiten: 30,00 m -4 x 40,00 m - 30,00 m -
25,00 m

Breite: 11,60 m

Brlickenflache: 2.842 m2

Konstruktionshéhe: 0,50 m (Uberbau)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 9,0 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 3.030 m3
Betonstahl: 420t
Konstruktionsstahl: 725t
Kopfbolzen: 181t

Beschreibung

Die Talbricke entstand im Zuge der Verlegung der
S 200 in Ottendorf und ist flach gegriindet. Dabei
kamen wegen der begrenzten Arbeitsflache tber-
wiegend Verbaue aus Tragerbohlwanden zum Ein-
satz, teilweise als verlorene Schalung.

In vier Stltzenachsen wurde der nichttragende
Boden unterhalb der Fundamente bis zu 1,50 m
tief durch unbewehrten Beton ersetzt. Die kasten-
formigen Stahlbetonwiderlager haben Kragfligel
und sind mit Wartungstreppen und Wartungs-
kammern ausgestattet. Die seitlichen Ortbeton-
Winkelstltzwéande sind durch eine Raumfuge
von den Widerlagern konstruktiv getrennt. Die
Stahlbetonstltzen im Mittelteil besitzen einen
Querschnitt von 1,25 m x 1,25 m und weiten sich
am Kopf auf 2,20 m Hohe in Querrichtung auf. Ein
Stltzenpaar ist jeweils auf einer gemeinsamen
Fundamentplatte gegriindet. Der Uberbau ist

eine Stahlverbundkonstruktion aus luftdicht ver-
schweil3ten, gevouteten Kastenquerschnitten mit
aussteifenden Langssteifen und Querschotten.
Die schlaff bewehrte Betonfahrbahnplatte ist Gber
Kopfbolzendibel angebunden. Die Briicke ist mit-
tels bewehrten Elastomerlagern und Gleitlagern
(Widerlager) schwimmend gelagert.
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Seitenansicht (Foto: Landesamt flir StraRenbau und Verkehr des Freistaates Sachsen, Niederlassung Zschopau)



Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

S 289 - Briicke tiber das Langenreinsdorfer Tal und die S 294, BW 6

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fur StraBenbau und Verkehr
des Freistaates Sachsen, Niederlassung
Plauen

Entwurf: Ingenieurblro Setzpfandt, Weimar

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:

Dahn Ingenieure, Gera

HTR Hoch- und Tiefbau Reichenbach
GmbH, Reichenbach

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: Plattenbalkenbricke in feldweiser Her-

. stellung

Uberbau: Zweistegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgriindung auf GroRbohrpfahlen

Gesamtlange: 164,50 m

Einzelstitzweiten: 29,00 m -3 x 35,50 m —29,00 m

Breite: 11,60 m

Briickenflache: 1.908 m?

Konstruktionshohe: 1,60 m (Uberbau)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 2,14 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 752 Ifd. m, & 90 cm
Beton: 3.500 m3
Betonstahl: 450t

Spannstahl: 70t

Beschreibung

Im Zuge des Projektes ,S 289 Verlegung Neu-
kirchen” entstand die Brlicke Uber das Langen-
reinsdorfer Tal und die S 294. Die Neubaustrecke
bildet die westliche Verkehrsumgehung flr die
Ortschaften Langenhessen und Neukirchen.

Aus statisch-konstruktiven, herstellungstechno-
logischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
wurde eine durchlaufende, massive Balkenbriicke
Uber funf Felder als zweistegiger Spannbeton-
Plattenbalken errichtet.

Um den Eingriff in Natur und Landschaft zu mini-
mieren, wurde der langs beschrankt vorgespannte
Uberbau mittels Vorschubriistung hergestellt. Die
am Steganschnitt 50 cm dicke Fahrbahnplatte ist
so dimensioniert, dass auf eine Quervorspannung
verzichtet werden konnte. Die Stegspreizung von
5,50 m erwies sich als glnstig im Hinblick auf die
Torsion, wodurch auf Quertrager Uber den kreis-
runden Stltzen verzichtet werden konnte.

An den begehbaren kastenférmigen Widerlagern
wurden blndig zur Unterkante der Haupttrager
jeweils 1,50 m breite Endquertrager angeordnet.
Die Brlcke ist auf 10:1 geneigten Grofsbohrpféah-
len tief gegriindet.

Seitenansicht

(Foto: Landesamt flr Strafdenbau und Verkehr

des Freistaates Sachsen, Niederlassung Plauen)
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26. Dresdner Bruckenbausymposium

S 289 - Briicke iiber die K 9372, einen Wirtschaftsweg
und den Spaniertalgraben, BW 4

Beteiligte Beschreibung
Bauherr: Landesamt fur StraRenbau und Verkehr Die Brlcke Uberfihrt die K 9372, einen Wirt-

gzsu;e'ﬁaates Sachsen, Niederlassung  schaftsweg und den Spaniertalgraben. Der
Entwurf: Ingenieurbirro Setzpfandt, Weimar 7-feldrige Spannbetan_berbau ist eih 2-stegi-
Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung: ger Plattenbalken mit einer Schlankheit von 20.

SSF Ingenieure AG, Minchen Die Pfeilerstandorte wurden nach wirtschaftli-
Ausflihrung: Hentschke Bau GmbH, Dresden .

chen Gesichtspunkten und unter Beachtung der

Technische Daten Zwangspunkte Spaniertalgraben und K 9372 fest-
Bauart: Plattenbalkenbriicke in feldweiser Her- gelegt. Wegen der anstehenden Lockergesteins-
. stellung . schichten wurde das Bauwerk auf 10,50 m bis
Uberbau: 2-stegige Plattenbalkenbricke aus . . )

Spannbeton 17,00 m langen, te||\_/ve|se'gene|gten Grof&bohr—
Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager pfahlen gegriindet. Die Pfeiler ruhen auf je 8 und
Grundungsart: Tiefgrindung auf GroRbohrpfahlen die Widerlager auf je 13 GroRbohrpfahlen. Die
Gesamtléange: 322,00 m . . . .
Einzelstitzweiten: 41,00 m -5 x 48,00 m - 41,00 m ellipsenférmigen, in Pfahlkopfplatten eingespann-
Breite: 11,60 m ten Pfeiler wurden mithilfe einer Kletterschalung
Brlickenflache: 3.736 m? ; ;
Konstruktionshohe: 2,40 m (Uberbau) hergestellt und b--egmnen' SICI’.I. 5'QO m unter_ der
Bauzeit: 2013-2015 Unterkante des Uberbaus V-formig aufzuweiten.
Auftragssumme:  ca. 3,75 Mio. EUR Die kastenformigen Widerlager wurden mit ange-

hangten Parallelfligeln errichtet und sind flr die

M dM
assen un engen Kontrolle der Lager sowie die Besichtigung und

Bohrpfahle: 1.026 Ifd. m, @ 90 cm

Beton: 5.450 m? Wartung der FUK begehbar. Das Bauwerk wurde
Betonstahl: 670t auf einem bodengestutzten Traggerlst mit langs
Spannstahl: 100t verziehbarer Uberbauschalung errichtet.

Seitenansicht (Foto: Landesamt flr Strafdenbau und Verkehr
des Freistaates Sachsen, Niederlassung Plauen)

306



Sabine Wellner: Chronik des Briickenbaus

S 289 - Ersatzneubau der Briicke uiber einen Wirtschaftsweg
und den Ziegeleibach, BW 3

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fur StraBenbau und Verkehr
des Freistaates Sachsen, Niederlassung
Plauen

Entwurf: Ingenieurblro Setzpfandt, Weimar

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:

R&P Ruffert Ingenieurgesellschaft
mbH, Halle

ARGE Bickhardt Bau Thiringen Gmbh /
Bickhardt Bau AG

Ausflihrung:

Technische Daten

Bauart: 4-Feld-Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Zweistegiger Plattenbalken aus Spann-
beton

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung auf GroRbohrpfahlen

Gesamtlange: 126,50 m

Einzelstitzweiten: 28,25 m -2 x 35,00 m-28,25 m

Breite: 11,60 m

Brlckenflache: 1.468 m?

Konstruktionshdhe: 1,60 m (Uberbau)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 2,16 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 660 Ifd. m
Beton: 2.746 m3
Betonstahl: 270t
Spannstahl: b3t

Beschreibung

Im Zuge der Verlegung der Staatsstrafle S 289
wurde der Neubau der Briicke Uber einen Wirt-
schaftsweg und den Ziegeleibach bei Glauchau
erforderlich. Die Spannbetonbricke hat vier Fel-
der mit Einzelspannweiten von bis zu 35 m. Die
Widerlager und Pfeiler wurden auf GroRbohrpfah-
len mit einer Neigung von 10:1 gegriindet. Die be-
gehbaren Endwiderlager sind als kastenformige
Widerlager mit angehangten Parallelfliigeln aus-
gebildet. Die Pfeiler bestehen aus zwei kreisfor-
migen Stielen mit einem Durchmesser von 2 m,
die in einem Abstand von 5,50 m angeordnet und
in Pfahlkopfplatten eingespannt sind. 2,50 m un-
terhalb des Pfeilerkopfes sind die Einzelstiele Gber
Querriegel miteinander verbunden. Der durchlau-
fende zweistegige Plattenbalkenquerschnitt wur-
de in Ortbetonbauweise errichtet. Zur Minimie-
rung der Torsionsbeanspruchungen des Uberbaus
wurde eine Stegspreizung von 5,50 m gewabhlt.
Quertrager sind nur an den Widerlagern erforder-
lich, wo sie blndig zur Unterkante der Haupttrager
angeordnet sind.

Seitenansicht

(Foto: Landesamt flir StraRenbau und Verkehr
des Freistaates Sachsen, Niederlassung Plauen)
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26. Dresdner Bruckenbausymposium

Briicke tiber die S 314, die K 9374, den Koberbach

und den Pfarrgraben, BW 1

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fur StraBenbau und Verkehr
des Freistaates Sachsen

Entwurf: Curbach Bosche Ingenieurpartner,

Dresden

Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung:
Stahler+Knoppik Ingenieurgesellschaft
mbH, Neu-Isenburg

Ausflihrung: Arlt Bauunternehmen, Frankenhain

Technische Daten

Bauart: Einstegige Plattenbalkenbrlicke

Uberbau: Gevouteter Spannbetonplattenbalken

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Griindungsart: Tiefgrindung auf GroRBbohrpfahlen

Gesamtlange: 327,00 m

Einzelstitzweiten: 29,00 m -2 x 35,00 m -5 x 40,00 —
28,00 m

Breite: 11,60 m

Brlckenflache: 3.793 m?

Konstruktionshohe: 1,20 m —2,20 m (Feldmitte — Uber

Pfeiler)
Bauzeit: 2013-2015
Auftragssumme: ca. 3,6 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 818 Ifd. m, @90 cm
Beton: 5.021 m3
Betonstahl: 622t

Spannstahl: 121t

Beschreibung

Im Zuge der Verlegung der S 289 bei Neukirchen
wurde eine Querung der S 314, der K 9374 sowie
des Koberbaches und des Pfarrgrabens in einem
zusammenhangenden Talraum erforderlich. Der
Brickenneubau ruht auf Ortbeton-GroRbohrpfah-
len. Als gestalterisches Element besitzen die Kas-
tenwiderlager vorgezogene Auflagerbanke, was
insbesondere beim hoheren der beiden Wider-
lager zu einer Auflockerung der Ansichtsflachen
fahrt. In den Zwischenachsen wurden massive, in
Pfahlkopfplatten eingespannte Stahlbetonpfeiler
angeordnet. Den oberen Pfeilerquerschnitt be-
stimmt der Platzbedarf flr Lager und Pressenauf-
stellflachen, darunter sind die Pfeiler tailliert und
entsprechend der statischen Beanspruchung mit
einem Anzug von 10:1 in Quer- und 20:1 in Langs-
richtung ausgebildet. Die Brlcke liegt schwim-
mend auf Verformungs- bzw. Verformungsgleit-
lagern auf. Entsprechend der Talgeometrie und
unter Beachtung der umliegenden Bebauung wur-
de eine gevoutete Spannbeton-Balkenbrlcke als
einstegiger Plattenbalken hergestellt.

Seitenansicht

(Foto: Landesamt flr Strafdenbau und Verkehr

des Freistaates Sachsen)
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