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85 Jahre Autobahnbrickenbau -

30 Jahre Dresdner Brickenbausymposium

Dipl.-Ing. Werner Buhl

Arbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte (AGAB e.V.)

1 Aligemeine Betrachtungen zum
Autobahnbricken- und Auto-
bahnbau

Der Autobahnbau in Deutschland ist keine Er-
findung von Adolf Hitler. Die ersten Planungen
fur autobahnahnliche StralRen in Deutschland
reichen bis ins Jahr 1909 zurlck, in dem die
Grundung der Gesellschaft Automobil-Ver-
kehrs- und UbungsstraBe (AVUS) erfolgte.

1912

Baubeginn der Renn- bzw. Teststrecke Charlot-
tenburg-Wannsee mit zwei getrennten Fahr-
bahnen; 9,8 Kilometer lang. Bauverzdgerung
durch den 1. Weltkrieg.

1921

Einweihung der Strecke anlasslich der Automo-
bilausstellung in Berlin am 24. und 25. Septem-
ber mit Eréffnungsrennen. Am 1. Oktober er-
folgte die Freigabe fir die Offentlichkeit.

1924
Erstellung eines Fernstralenplanes (Bild 1) durch
den Deutschen StralRenbau Verband (DSV)

1925

Grundung der Studiengesellschaft fur den Au-
tomobilstralRenbau (STUFA). Sie lehnt den Bau
von reinen Autobahnen ab und will lediglich
den Ausbau von vorhandenen Stral3en.

Kraftwagenstral3ennetz der STUVA von

1926 Foto: W. Buhlim
Deutschen Strallenmuseum Germersheim

1926

Am 6. November erfolgt die Grindung des
Vereins zur Vorbereitung der Autostral3e Han-
sestadte-Frankfurt-Basel (HAFRABA) in der
Geschlechterstube des Frankfurter Rathauses.

1929

Der Begriff Autobahn wird erstmals in den
Sprachgebrauch aufgenommen, bisher wurde
der Begriff NurautostralRe verwendet.

1932

Am 6. August erfolgt die Verkehrsfreigabe der
ca. 20 Kilometer langen Kraftwagenstralie
KéIn-Bonn durch den Kélner Oberbilrgermeis-
ter Dr. Konrad Adenauer. Diese Strecke gilt
als erste Autobahnstrecke Deutschlands, da
sie erstmals einen planfreien Knotenpunkt in
Form eines halben Kleeblattes besal.

2 Autobahnbriickenbau
1933 bis 1945

21 Chronologie des Autobahnbaus
11. Februar 1933

Erste Anklindigung von Adolf Hitler zum Auto-
bahnbau auf der Automobilausstellung in Ber-
lin.

1. Mai 1933

Ankundigung Adolf Hitlers zum Bau von 7.000
Kilometern ,Nur-Kraftfahrzeug-Stralien”. Die
Autobahnplanung basierte vor allem auf Kon-
zepten der HAFRABA und der MULEIBERL.

23. Mai 1933

Aus der HAFRABA wird die GEZUVOR-Ge-
sellschaft (Gesellschaft zur Vorbereitung der
Reichsautobahnen).

23. September 1933

Erster Spatenstich durch Adolf Hitler unter gro-
Rem propagandistischem Aufwand bei Frank-
furt am Main.

Mitte 1934

Es gibt bereits 15 Oberste Bauleitungen (Altona,
Berlin, Breslau, Dresden, Essen, Frankfurt/Main,

83
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Bild 2 RAB-Streckennetz 1941

Halle, Hannover, Kassel, K6In, Kénigsberg, Mln-
chen, NUrnberg, Stettin, Stuttgart) mit 41 Bau-
abteilungen. Diese Standorte machen deutlich,
dass der Bau wiederum aus propagandistischen
Grunden an moglichst vielen Stellen Uber das
gesamte Reich verteilt beginnen sollte.

19. Mai 1935

Verkehrsfreigabe des ersten Teilsticks der
RAB zwischen Frankfurt/Main und Darmstadt
mit zwei kleineren Brilickenbauwerken, der Ab-
schnitt bis Mannheim folgte am 3. Oktober mit
mehreren kleinen Briickenbauwerken.

Mitte 1935

Vorlage eines Planes zum RAB-Netz mit Stre-
ckennummern. Dieser Plan wurde immer wie-
der erganzt und in Teilbereichen geringfugig
geandert (Bild 2) .

27. September 1936

Fertigstellung des 1000. Kilometers RAB, die
mit groBem propagandistischem Aufwand ge-
feiert wurde (Breslau-Liegnitz).

17. Dezember 1937
2.000 Kilometer RAB (Berlin Ostring) sind in Be-
trieb.

1937-1939
Bau der Strecke 46 durch die Rhon (ca. 70 Kilo-

84

L]
Raab

Numerierung der Reichsautobahnen
(Nummern der Hauptkostenanschidge)
Stand: 01,01.1941

Grafik: Wolfgang Jager, Bruchkdbel

meter) mit 32 Bauwerken. Diese Strecke wurde
nie weitergebaut, dafur die heutige A 7 in die-
sem Gebiet. Ein Teil der Strecke steht heute in
Bayern unter Denkmalschutz.

15. Dezember 1938
3.000 Kilometer RAB (Berlin Sudring) sind in
Betrieb.

1. September 1939

Mit Beginn des 2. Weltkrieges wird die Bericht-
erstattung Uber die Netzentwicklung der RAB
eingestellt. Aus strategischen Grinden hat
Fritz Todt ein Verotffentlichungsverbot neuer
Teilstrecken erlassen.

Ende 1941/Anfang 1942

Einstellung der Bautatigkeit. Es wurden jedoch
bis ins Jahr 1943 aus strategischen Grinden
Verkehrsfreigaben verschiedener Teilstrecken
(teilweise mit Provisorien) vorgenommen. Zu
diesem Zeitpunkt waren 3.819,7 Kilometer
RAB-Strecke mit ca. 9.000 Brucken in Betrieb.
Weitere 3.000 Kilometer befanden sich in mehr
oder weniger fortgeschrittenem Zustand.

1. Juli 1943

Inbetriebnahme der einbahnigen Teilstrecke Bad
Hersfeld bis Eisenach mit provisorischen Umfah-
rungen fur 4 nicht fertiggestellte Talbrticken. Da-
mit gab es 3.892,8 Kilometer befahrbare RAB.
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2.2 Bedeutende Architekten, Bru-
ckengestalter und Briicken-
bauingenieure von Reichsauto-
bahnbricken

2.2.1 Paul Bonatz (1877-1956)

Nachfolgend eine Aufstellung der Reichsauto-
bahnbrtcken, die Paul Bonatz mitgestaltet hat
(die Zahlenin () geben jeweils die Streckennum-
mer der Reichsautobahn an):

Q Donaubrticke Leipheim im Zuge der Strecke
Ulm-Minchen (43)

Q Autobahnbriicke Uber die Elbe bei Magde-
burg im Zuge der Strecke Berlin-Magdeburg
(4)

Q Saalebricke bei Hirschberg im Zuge der
Strecke Leipzig-Hof (67)

Q Sulzbachtalbricke bei Denkendorf im Zuge
der Strecke Stuttgart-Ulm (42)

Q Waschmuhltalbriicke und Lauterbachtal-
bricke bei Kaiserslautern im Zuge der Stre-
cke Saarbricken-Mannheim (38)

Bild3  Bau der Lahntalbricke bei Limburg 1938

Foto: AGAB-Archiv

"f s  d— .|

Rheinbricke Koln Rodenkirchen 195

Bild 5
Foto: AGAB-Archiv

Q Kunstbauten des Autobahn-Albabstiegs im
Zuge der Strecke Stuttgart-Ulm (42) am Dra-
chensteiner Hang mit Drachenlochbricke,
Fischerhauslebricke und Himmelsleiten-
brtcke

Q Autobahnbrucke tber das Lahntal bei Lim-
burg (Bild 3) im Zuge der Strecke Frankfurt-
Koln (31)

Q Teufelstalbricke bei
Hermsdorf (Bild 4)
im Zuge der Strecke
Chemnitz-Erfurt (80)

Q Elbebricke Vockero-
de im Zuge der Stre-
cke  Berlin-Leipzig
(66)

Foto: AGAB-Archiv

Q Rheinbricke Kéln-Rodenkirchen (Bild 5) im
Zuge der Strecke Kéln-Aachen (91)

2.2.2 Karl-Wilhelm Schaechterle
(1879-1971)

Nachfolgend eine Aufstellung der Reichsauto-
bahnbrtcken, bei deren Planung und Ausflh-
rung Karl-Wilhelm Schaechterle mitgewirkt
hat:

Q Sulzbachtalbricke bei Denkendorf im Zuge
der Strecke Stuttgart-Ulm (42)

-
P

Q Bogenbricke Thu-
ringer Tor (Bild 6)
mit Friedrich Tamms

ber die Strecke = .
Leipzig-Hof (67) bei Bild6
Eisenberg Foto: AGAB-Archiv

Q Saalebriicke Jena mit Friedrich Tamms im
Zuge der Strecke Chemnitz-Erfurt (80)

Q Rheinbricke Koln-Rodenkirchen (Bild 5) zu-
sammen mit Paul Bonatz im Zuge der Stre-
cke Koln-Aachen (91)

Q Donaubricke Leipheim im Zuge der Strecke
Ulm-Muinchen (43)

Q Talbricke Uber die Franzosenschlucht bei
Gruibingen im Zuge der Strecke Stuttgart-
Ulm (42)

2.2.3 Friedrich Tamms (1904-1980)

Folgende Reichsautobahnbricken hat Fried-

rich Tamms entworfen:

85
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Foto: AGAB-Archiv

e o -

'_i-" - = .
Bild 7 (links) MuhlenflieRbricke Ridersdorf
Bild 8 (Mitte) Entwurf Werratalbricke Eisenach von Friedrich Tamms Foto: AGAB-Archiv
Bild 9 (rechts)  Tor- bzw. Barenbricke am Berliner Ring Foto: AGAB-Archiv

Q Saalebricke Jena mit Karl-Wilhelm Schaech- 2.2.4 Fritz Leonhard (1909-1999)
terleim Zuge der Strecke Chemnitz-Erfurt (80)
Nachfolgend eine Aufstellung von ihm geleite-
Q Bogenbricke Tharinger Tor (Bild 6) mit Karl-  ter BrickenbaumalRnahmen und Planungen:
Wilhelm Schaechterle tber die Strecke Leip-
zig-Hof (67) bei Eisenberg Q Sulzbachtalbricke im Zuge der Strecke
Stuttgart-Ulm (42)
Q MuahlenflieRbricke Rudersdorf (Bild 7) im
Zuge des Berliner Rings (50) Q Donaubrtcke Leipheim im Zuge der Strecke
Ulm-Minchen (43)
Q limbrtcke Mellingen im Zuge der Strecke
Chemnitz-Erfurt (80) QO Rohrbachtalbriicke im Zuge der Strecke
Karlsruhe-Stuttgart (36)
Q Werratalbricke Eisenach (nur Entwurf, Bild 8)
im Zuge der Strecke Kirchheim-Eisenach (81) Q Rheinbricke Koéln-Rodenkirchen im Zuge
der Strecke Kon-Aachen (91)
Q Barenbrucken (Torbauwerke, Bild 9) jeweils
vor dem Berliner Ring (4, 66, 60, 58, 54) QO Neckartalbricke im Zuge der BAB A 81 bei
Weitingen 1975 bis 1978
Q Autobahntankstelle im Zuge der Strecke
Berlin-Frankfurt/Oder (58) Q Kochertalbrucke (Bild 10) im Zuge der BAB
A 6 bei Geislingen 1976 bis 1979 (Beratung)
Q Rheinbricke im Zuge der Strecke Saarbru-
cken-Mannheim bei Frankenthal (38) Die vorgenannten Architekten, Planer und Bru-
ckenbauingenieure haben in den 1930er Jah-
Q Oderbrtcke im Zuge der Strecke Frankfurt/ ren den Autobahnbrickenbau stark gepragt
Oder-Posen (59) bei Frankfurt (nur Pla- und oftmals an einzelnen Brickenbauwerken
nung) in unterschiedlichen Funktionen gemeinsam

Bild 10 Kochertalbrlcke Foto: Klaus Foehl, publiziert unter:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Kochertalbricke02_2011-04-17.jpg, CC BY-SA 3.0
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gewirkt. Diese Bruckenbauwerke bestimmen
heute noch mal3geblich das Bild der deutschen
Autobahnen. Diese Personen waren malige-
bende Brickenbauarchitekten und -ingenieure

in der Reichsautobahngesellschaft, haben nach
dem Zweiten Weltkrieg auch den Brickenbau
in der BRD beeinflusst und sind dafur ausge-
zeichnet worden.

2.3 Auswahl von beispielgebenden Briickenbauvorhaben

im Reichsautobahnnetz

2.3.1 Bogenbriicken aus Naturstein

Bezeichnung Erbaut RAB-Strecke (Nr.) BAB
Lahntalbriicke (Bild 3) 1937-1939 Frankfurt-Koln (31) 3
Theiltalbricke 1937-1939 Frankfurt-Koln (31) 3
Talbricke Wommen 1938-1940 Eisenach-Kirchheim (81) 4
Werratalbricke Eisenach (Bild 8) Nur Entwurf | Eisenach-Kirchheim (81) 4
Karolinentalbrlicke Eisenach 1938-1943 Eisenach-Kirchheim (81) 4
IImtalbruicke Mellingen 1936-1938 Chemnitz-Erfurt (80) 4
Saalebrlcke Jena 1938-1941 Chemnitz-Erfurt (80) 4
Bahrmuhlenviadukt (Bild 11) Chemnitz' | 1868-1871 Dresden-Chemnitz (83) 4
Spreebricke Bautzen 1938-1940 Dresden-Gorlitz (73) 4
Rheinbricke Frankenthal? 1938-1940 | Mannheim-Saarbricken (38) 6
Waschmuhltalbricke 1935-1937 Mannheim-Saarbrucken (38) 6
Fischerhauslebriicke 1935-1937 Stuttgart-Ulm (42) 8
Saalebrucke Hirschberg 1934-1936 | Leipzig-Hof (67) 9
Holledaubricke 1937-1939 Nurnberg-Muinchen (69) 9
Saalebricke Hof 1937-1940 Chemnitz-Hof (84) 72
Elstertalbricke Pirk (Bild 12)3 1939-1941 Chemnitz-Hof (84) 72
Friesenbachtalbrtcke* 1937-1939 Chemnitz-Hof (84) 72
Triebtalbricke Pohl 1937-1939 Chemnitz-Hof (84) 72
Goltzschtalbricke WeilRensand 1937-1939 Chemnitz-Hof (84) 72

Einige der aufgelisteten Bricken weisen Be-
sonderheiten auf:

" Das Bahrmuhlenviadukt ist keine Auto- Bild 11
bahnbrtcke, sondern ein Eisenbahnbau-
werk Uber die RAB-Strecke Dresden-Chem-
nitz, bei dem fur die Verbreiterung der BAB
A4 nach der Wiedervereinigung zwei Pfeiler
abgefangen werden mussten.

2 Der Bau der Rheinbrlcke Frankenthal wur-
de 1940 nach schwerem Unfall eingestellt,
Bogenbrucke nur in den Vorlandbereichen.

3 Die Elstertalbricke Pirk blieb von 1941 bis
1990 unvollendet als Brickentorso (Natur-
steinbogen fertiggestellt).

4 Die Friesenbachtalbruicke wurde nur fur die
Richtungsfahrbahn (Rifa) Chemnitz-Hof fer-
tiggestellt.

Bild 12

Bahrmuhlenviadukt Gber die BAB A 4 bei
Chemnitz Foto: DEGES

Elstertalbricke Pirk 1981
Foto: AGAB-Archiv
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2.3.2 Briicken mit Blechtréger- und Stahluberbau

Bezeichnung Erbaut RAB-Strecke (Nr.) BAB
Elbebricke Hohenwarthe 1934-1937 | Berlin-Magdeburg (4) 2
Rheinbricke Rodenkirchen (Bild 5)' 1938-1941 Koln-Aachen (91) 4
Horseltalbriicke Sattelstadt 1934-1936 Erfurt-Eisenach (79) 4
Zeitzgrundbrucke Stadtroda 1934-1936 Chemnitz-Erfurt (80) 4
Elsterbriicke Gera 1934-1936 Chemnitz-Erfurt (80) 4
PleiRetalbriicke Crimmitschau 1934-1936 Chemnitz-Erfurt (80) 4
Muldebricke Siebenlehn 1935-1936 | Dresden-Chemnitz (83) 4
Elbebricke Dresden 1934-1935 Dresden-Chemnitz (83) 4
Unionbruicke Dresden 1934-1935 Dresden-Chemnitz (83) 4
Rheinbricke Frankenthal? 1938-1940 Mannheim-Saarbrucken (38) 6
Werratalbriicke Hannover-Minden 1934-1937 Hannover-Kassel (27) 7
Sulzbachtalbricke Denkendorf 1934-1936 Stuttgart-Ulm (42) 8
Mangfallbricke Weyarn (Bild 13) 1934-1936 Munchen-Salzburg (47) 8
Talbricke Bergen 1934-1937 Mulnchen-Salzburg (47) 8
Atzlbachtalbriicke Neunkirchen 1935-1937 Mulnchen-Salzburg (47) 8
Loithalbriicke Neunkirchen 1935-1937 Minchen-Salzburg (47) 8
Elbebricke Vockerode 1937-1938 Berlin-Leipzig (66) 9
Talbricke Tautendorf 1935-1937 Leipzig-Hof (67) 9
MuhlenflieRbricke Rudersdorf (Bild 7) 1935-1936 Berliner Ring (50) 10
Kalkgrabenbrucke Rudersdorf 1935-1936 | Berliner Ring (50) 10
Havelbricke Werder 1936-1940 Berliner Ring (48) 10
Dehmseebruicke bei Firstenwalde 1935-1937 Berlin-Frankfurt/Oder (58) 12
Muldebricke Wilkau-HaRlau3 1938-1940 Chemnitz-Hof (84) 72

Einige der aufgelisteten Bricken weisen Be-

sonderheiten auf:

1) Bau der Rheinbricke Rodenkirchen wur-
de nach schwerem Unfall 1940 eingestellt,
StahlUberbau nur fur die zwei Flussfelder.

2) Die Rheinbrucke Frankenthal ist die einzige

Hangebrtcke im deutschen Autobahnnetz.

3) Die Muldebricke war mit 671 Meter Lange
bis 2005 die langste Autobahnbrticke Sach-

sens.

88
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Foto: AGAB-Archiv
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2.3.3 Eisenbetonbriicken

Bezeichnung Erbaut RAB-Strecke (Nr.) BAB
Torbricken/Barenbricken (Bild 9) 1935-1937 | Berliner Ring (4, 54, 58, 60, 66) |2, 9,
i

Saubachtalbricke Wilsdruff 1934-1936 | Dresden-Chemnitz (83) 4
Teufelstalbriicke Hermsdorf (Bild 4) 1936-1938 | Chemnitz-Erfurt (84) 4
Podelsatzbriicke Stadtroda 1936-1938 | Chemnitz-Erfurt (84) 4
Rohrbachtalbricke (Bild 14) 1936-1938 | Stuttgart-Karlsruhe (36) 8
Drachenlochbrticke 1936-1937 | Stuttgart-Ulm (42) 8
Donaubrucke Leipheim 1934-1937 | Stuttgart-Ulm (42) 8
Saalachbriicke Bad Reichenhall (Bild 15) | 1938-1941 Munchen-Salzburg (47) 8
Talbrucke Culitzsch 1937-1939 | Chemnitz-Hof (84) 72

3 Autobahnbriickenbau in der
BRD bis 1990

Von 1945 bis 1950 wurden in beiden Teilen
Deutschlands die schlimmsten Folgen des
Krieges im Autobahnnetz beseitigt. Auf dem
Gebiet der BRD standen 1950 2.175 Kilometer
Autobahn dem Verkehr zur Verfugung. Infolge
der enormen Zunahme des Kraftfahrzeugver-
kehrs in der BRD wurde der Weiterbau der Au-
tobahnen immer dringlicher. 1955 begannen
die Arbeiten fUr den Bau weiterer Autobahnen,
nachdem Anfang der funfziger Jahre die Pla-
nungsgrundlagen dafur geschaffen wurden.
Mit einem ersten Vierjahresprogramm konn-
ten von 1958 bis 1962 1.990 Kilometer Auto-
bahn mit einem Investitionsaufwand von 5,5
Milliarden DM neu gebaut werden.

Mit weiteren Vier- und Funf-Jahresplanen fur
den Autobahnausbau musste bis 1985 dem
stark gestiegenen Verkehrsaufkommen Rech-
nung getragen werden. Dabei spielte u. a. das
Gesetz Uber den Ausbau der Bundesfernstra-
Renin den Jahren 1971-1985 vom 30. Juni 1971
eine entscheidende Rolle.

Im Jahr 1975 erfolgte die EinfUhrung des heu-

Bild 14 (links) Rohrbachtalbriicke
bei Leonberg-Eltingen 1936
Foto: AGAB-Archiv

Bild 15 (rechts) Saalachbricke bei
Bad Reichenhall
Foto: AGAB-Archiv

tigen Nummernsystems flr die Bundesauto-
bahnen. Bundesautobahnen mit einstelliger
Nummer sind von bundesweiter oder grenz-
Uberschreitender Bedeutung. Bundesauto-
bahnen mit zweistelligen Nummern sind von
Ubergeordneter regionaler Bedeutung und
Bundesautobahnen mit dreistelliger Nummer
sind in der Regel von regionaler oder stadti-
scher Bedeutung. Hier handelt es sich haufig
um Umfahrungen oder Zubringer.

In der Regel verlaufen Autobahnen mit gera-
den Endziffern in Ost-West-Richtung und die
mit ungerader Endziffer in Nord-Sud-Richtung.
Die BAB 14 bildet eine Ausnahme. Die meisten
Autobahnen haben in ihrer Zusatzbezeichnung
oftmals einen regionalen Bezug, wie die BAB
72 als Vogtlandautobahn, die BAB 45 als Sauer-
landlinie oder die BAB 20 als Ostseeautobahn
nach der Wiedervereinigung.

Ein vierter Finfjahrplan wurde 1986 beschlos-
sen, mit dem das Autobahnnetz in der BRD auf
8.913 Kilometer erweitert wurde, darunter u. a.
die folgenden Neubaustrecken:

Q BAB 45 (Sauerlandlinie), wegen der vielen
GroRbrucken als ,Kénigin der Autobahnen”
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bezeichnet; sie hat eine Lange von 257 Kilo-
metern mit 73 Bricken, davon 62 GroRRbri-
cken,

Q BAB 44 zwischen Kassel und Dortmund mit
vielen Talbricken,

Q BAB 1 zwischen Kamener Kreuz (BAB 2) und
Bremen,

Q BAB 7 zwischen Fulda und Heilbronn mit
vielen grofRen Talbrucken,

Q BAB 93 zwischen Nurnberg und Regens-
burg.

Beim Autobahnbrickenbau in der BRD wurde
eine sehr groBe Anzahl von sehr langen, teilwei-
se sehr hohen Stahl- und vor allem Spannbeton-
briucken errichtet. Eine Auflistung aller Gro3bru-
cken Uber 100 Meter Lange wirde den Rahmen
dieses Vortrages sprengen. Erwahnt werden
soll beispielgebend die Kochertalbrucke (Bild
10) bei Geislingen im Zuge der BAB 6 zwischen
NUrnberg und Heilbronn. Die Kochertalbricke
ist mit einer Héhe von 185 Metern die héchste
Talbrticke Deutschlands und war gleichzeitig
die hdchste Balkenbrucke weltweit zum dama-
ligen Zeitpunkt. Diese Brlcke wurde mit einer
Lange von 1.128 Metern und einer Breite von
31 Metern in den Jahren 1976-1979 errichtet
und am 18.12.1979 fur den Verkehr freigegeben.
Der Uberbau besteht aus einem einzelligen
Spannbeton-Hohlkasten mit nachtraglich an-
betonierten Kragarmen. Seit Juli 2013 erfolgte
eine Sanierung und Verstarkung, um zukinf-
tig je Richtungsfahrbahn (RF) drei Fahrspuren
Uberflhren zu kénnen. Die Sanierung wurde
2016 abgeschlossen und mit dem Deutschen
Bruickenbaupreis 2016 in der Kategorie Stral3en-
und Eisenbahnbruicken gewurdigt.

Auch die derzeit langste Autobahnbrucke in
Deutschland wurde in diesen Jahren gebaut.
Es ist die 4.258 Meter lange Hochstral3e Elb-
marsch im Zuge der BAB A 7 Uber einen Teilbe-
reich des Hamburger Hafens.

4 Autobahnbriickenbau in der
DDR bis 1990

Der Anteil der von der DDR im Rahmen des Au-
tobahnbaus neu errichteten GrofRRbricken ist
dabei sehr Uberschaubar:

Q Teilerneuerung von kriegszerstorten Au-

tobahn-GrolRRbriicken (z. B. Saalebricke
Jena, Saalebricke Hirschberg, Elbebrucke

90

Vockerode, MuhlenflieBbricke Ridersdorf,
Kalkgrabenbrticke Rudersdorf, Spreebrticke
Bautzen),

Q Neubau der Oderbricke Frankfurt (stdliche

Richtungsfahrbahn) im Zuge der Autobahn
Berlin-Frankfurt/Oder (heute BAB 12) von
1953 bis 1957 als Stahlbetonbogenbrticke
mit einer Lange von 581,2 Metern,

Q Ersatzbau der sudlichen Richtungsfahrbahn

der Saubachtalbricke Wilsdruff im Zuge der
Autobahn Eisenach-Dresden (heute BAB 4)
1953 bis 1955,

Q Neubau der Bricke Uber die Mulde (Bild

16) im Zuge der Autobahn Dresden-Leipzig
(heute BAB 14) von 1969 bis 1971,

Q Neubau der Brlcke Uber den Petersdorfer

See (Bild 17) im Zuge der Autobahn Berlin-
Rostock (heute BAB 24) von 1970 bis 1976,

Q Ersatzbau der ndrdlichen Richtungsfahr-

bahn der Saubachtalbriicke der Autobahn
Eisenach-Dresden (heute BAB 4) von 1972
bis 1976,

Q Ersatzbau der Brucke Uber die Spree bei

Bautzen im Zuge der Autobahn Dresden-
Gorlitz (heute BAB 4) von 1973 bis 1977,

O Neubau der Brucke Gber die Bahnanlagen in

Pankow-Heinersorf im Zuge der Autobahn
Berlin Prenzlauer Berg-Berliner Ring (heute
BAB 114) von 1978 bis 1982.

B

Bild 16 Bau der Muldebriicke Grimma
Foto: Autobahnbaukombinat (ABK)

Bild 17 Bau der Briicke Uber den Petersdorfer See
Foto: Autobahnbaukombinat (ABK)
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Der wesentliche Autobahnbrtckenbau in der
DDR bestand aus Fertigteilbricken mit Stut-
zen, Riegeln und Spannbetontragern. In dieser
Bauweise wurden ca. 800 Bauwerke errichtet.
Diese Fertigteile wurden alle im Betonwerk
Elster/Elbe zentral fur die gesamte DDR herge-
stellt. Ein weiterer, weitaus geringerer Teil der
Autobahnbricken waren Bricken mit einem
Stahlverbund-Uberbau. Diese Bauwerke wur-
den vorwiegend bei Uberfiihrungsbauwerken
an Autobahnanschlussstellen eingesetzt. Die
Fertigteilplatten fUr diese Verbundbauwerke
wurden auch in Elster/Elbe hergestellt und an
die jeweilige Einbaustelle per Eisenbahn und
Schwerlastfahrzeug transportiert. In geringer
Anzahl kamen Ortbetonbauwerke (Stahlbeton-
und Spannbetonbricken) und Stahlbricken
fur die Autobahnbricken zur Anwendung.

5 Autobahnbriickenbau in
Deutschland nach 1990

5.1 Alligemeines

Unmittelbar nach der Wiedervereinigung war
es erforderlich, erste Planungsschritte zum Aus-
bau der Verkehrsbeziehungen zwischen den al-
ten und neuen Bundesldndern voranzutreiben.

In den Jahren 1990/1991 entstand der Plan, mit
17 Verkehrsprojekten Deutsche Einheit (VDE-
Projekte) die Verkehrsbeziehungen schnell und
effektiv zu verbessern. Sieben dieser Projekte
waren fur den Neu- und Ausbau von Autobahn-
strecken bestimmt. Diese Projekte wurden
gleichzeitig ein wichtiger Bestandteil des Bun-
desverkehrswegeplanes 1992.

Dabei umfassen die VDE-Projekte Nr. 10, 13, 14
und 16 Autobahn-Neubaustrecken und die Pro-
jekte Nr. 11 und 12 Autobahn-Ausbaustrecken
mit einer Erweiterung auf sechs Fahrspuren.
Das Projekt Nr. 15 umfasst sowohl Neubauab-
schnitte (BAB 44 und Abschnitt Bautzen-Lan-
desgrenze Polen) als auch Ausbauabschnitte
(BAB 4).

Von den insgesamt geplanten 1.950 Kilometern
Autobahnstrecke im Rahmen der VDE-Projekte
betreut die DEGES ca. 1.150 Kilometer, davon
750 Kilometer Neubau und ca. 450 Kilometer
Erweiterung/Ausbau bestehender Strecken.
Ca. 800 Kilometer der VDE-Projekte werden
von den Auftragsverwaltungen der neuen
Bundeslander bzw. von Bayern (Abschnitte der
BAB 71 und BAB 73 in Bayern), Niedersachsen
(Teil der BAB 38 in Niedersachsen) und Schles-
wig-Holstein (westlicher Abschnitt der BAB 20)
betreut.

Der Autobahn-Brickenbau wurde nach der
Wiedervereinigung revolutioniert. Dabei hat
die DEGES mit ihren Mitarbeitern und den be-
auftragten Planungsburos einen entscheiden-
den Beitrag geleistet, so unter anderem bei
der Realisierung der Thuringer-Wald-Autobahn
in den Jahren 1996 bis 2015 und der BAB A 17
zwischen Dresden und der Landesgrenze zu
Tschechien.

5.2 Grundung der DEGES

Am 7. Oktober 1991 wurde die DEGES (Deut-
sche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau
GmbH) gegrindet. Sie war als gemeinsame
Ressource fur die Auftragsverwaltung der funf
neuen Bundeslander gedacht und ging aus der
Rhein-Main-Donau AG (RMD) hervor.

Gesellschafter der DEGES waren:

Q Bundesrepublik Deutschland: 25 %,
Q Rhein-Main-Donau AG: 25 %,

O Neue Bundeslander: je 10 %.

Die RMD schied 1994 als Gesellschafter aus,
damit hielt die Bundesrepublik 50 Prozent der
Anteile. In der Zwischenzeit sind fast alle alten
Bundeslander der DEGES als Gesellschafter
beigetreten. Die DEGES verantwortet dabei
eine Vielzahl von Brickenbauten (vor allem Er-
satzneubauten) bei der Erweiterung und dem

= Neubau von Auto-

VDE-Nr. | BAB Strecke Linge bahnstrecken (z. B.

10 A 20 Lubeck-Stettin (AK Uckermark) 314 km der BAB A 44 zw. Kas-
11 A2/A10 Hannover-Berlin/Berliner Ring 322 km sel und Wommen).

12 A9 NUrnberg-Berli 370,5 k ,

urn crg-=erin M Bis Ende 1994 war

13 A 38/A 143 | Gottingen-Halle 202 km ein Drittel aller Plan-

14 A14 Magdeburg-Halle 93,9 km feststellungsverfah-

15 A4/A44 | Eisenach-Gorlitz, Eisenach-Kassel |436,3km | ren eingeleitet und

- - fur mehrere Dutzend

16 A71/A73 | Erfurt-Schweinfurt/Suhl-Lichtenfels | 221,8 km EinzelbaumaRnah-
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men (Brucken, Anschlussstellen, Streckenlose)
die Bauvorbereitung abgeschlossen. Im zweiten
Halbjahr 1994 begannen die Ausschreibungen
fur die einzelnen Projekte. Ein herausragendes
Projekt war dabei u. a. die Unterfangung des
Bahrmuhlenviaduktes (Bild 11) bei Chemnitz
Uber die BAB A 4 im Zeitraum 1999 bis 2003. Als
weitere herausragende Projekte mit unzahligen
groBen Bruckenbauten seien der Neubau der
BAB A 17 (Dresden-Prag), der BAB A 20 (Ltbeck-
AK Uckermark) und die BAB A 71/73 (Thuringer-
Wald-Autobahn) genannt.

5.3 Beispiel BAB 20 - Ostseeauto-
bahn mit den groRBen Talbriicken

Der Bau der BAB 20 von Lubeck bis zum Kreuz
Uckermark stellt mit 314 Kilometern Lange den
langsten Autobahnneubau in Deutschland seit
1945 dar. Baubeginn war im Dezember 1992 am
AK Wismar mit einigen Talbrticken. Die feierli-
che Verkehrsfreigabe erfolgte am 18.11.2005.

5.4 Beispiel BAB A71/A 73 mit den
groRRen Talbriicken

Briicken der BAB A 71 Lange |[Hohe
Talbricke Wilde Gera 252m |110m
Talbricke Altwipfergrund [280m [35m
Wipfratalbrtcke 176 m [15m
Talbrucke Streichgrund 450 m |28 m
Talbrtcke Reichenbach 1.000m (60 m
Talbrticke Zahme Gera 520m (63 m
Talbrticke Schwarzbachtal |352m |71 m
Talbrtcke Steinatal 445m |20m
Talbricke Albrechtsgraben [770m |80 m
Talbrticke Sellestal 320m |53 m
Talbrucke Schafstallgrund [525m |61 m
Talbricke Streitschlag 256m |33 m
Talbrtcke Schwarza 675m [68m
Talbrticke Rotes Tal 406 m |19m
Talbrticke Schindgraben 464m |55m
Talbricke Judental 456 m |45m
Talbrucke Haseltal 724 m |22m
Talbrticke Werratal 1194 m |34 m

GrofB3briicken der BAB 20 Lange
Talbricke Wagenitz 294 m
Talbricke Radegast 435m
Talbrucke Poischower Muhlenbach [ 318 m
Talbricke Wallensteingraben 264 m
Talbricke Rosenthal 220 m
Talbricke Triwalk 395m
Warnowbrucke 930 m
Recknitztalbricke 720m
Trebeltalbricke 530 m
Peenebriicke Jarmen 1110 m
Briicke GroRBer Landgraben 530 m
Briicke Kleiner Landgraben 306 m
Ueckertalbrticke 1.190 m

Alle diese Brucken werden als Talbrticken be-
zeichnet, weisen aber aufgrund der Topografie
im Norden nur geringe Héhen Uber Gelande
auf. Die Grundung aller Brucken erfolgte auf-
grund der geologischen Verhaltnisse vorwie-
gend mit Bohrpfahlgriindungen. Die Uberbau-
ten sind vorwiegend SpannbetonUberbauten
(aulBer Peenebricke Jarmen, die einen Stahl-
verbunduberbau hat) und wurden entweder im
Taktschieben oder auf Lehrgertst hergestellt.
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Die Talbrucke Wilde Gera ist mit 252 Metern
Bogenspannweite und 110 Metern Hoéhe die
groRte Bogenbricke Europas und hat 2006 den
Deutschen Bruckenbaupreis in der Kategorie
Straen- und Eisenbahnbrucken erhalten. Die
Talbrucke Altwipfergrund ist eine Neuheit im
deutschen Briickenbau. Der Uberbau wurde
als Kastenquerschnitt ausgefuihrt, bei dem die
Fahrbahn- und die Bodenplatte aus Stahlbeton
und die Stege aus Trapezblech bestehen.
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Briicken der BAB A 73 von Autobahndreieck
Suhl bis Landesgrenze Thiiringen/Bayern

Talbrucke Haseltal

Talbricke Wiesental

Talbricke Langer Grund

Talbricke Wallersbach

Talbricke Dambachtal

Talbricke Leuketal

Talbrlcke Silbachtal

Talbricke Ochsengrund

Talbrtcke Feuchter Grund

Talbrucke Sankt Kilian

Talbrlicke Nahe

Talbrlicke Schleuse

Talbrlicke Wiedersbach

Talbrtcke Brinn

Talbrucke Sulzebach

Talbrlicke Waisa

Talbrlicke Werra

Lange [ Hohe
845m (82 m
252m |40 m
372m [65m
555m [60m
370m |65m
218m |35m
335m |45m
188 m |34 m
147 m |25m
448 m |33 m
435m |30m
680m [40m
178 m |24 m
696 m |30m
268 m [25m
237m |25m
432 m |30 m

5.5 OPP-Projekte

Mit dem 1994 in Kraft getretenen ,Gesetz
Uber den Bau und die Finanzierung von Bun-
desfernstrallen durch Private” begann ein
neues Kapitel fur die Betreibermodelle (OPP:
offentlich-private Partnerschaft). Damit sollte
dem erheblich gestiegenen Investitionsbedarf
Rechnung getragen werden.

Nach einer langen Planungs- und Diskussions-
phase mitvielen Problemen kam 2005 eine ers-

4 - -
%,- -y Py
. = L R

Bild 18 Bau der Nessetalbriicke bei Eisenach, Mai 2009 Foto: EUROVIA

te Staffel von OPP-Projekten mit verschiedenen
Modellen (A, V, F) auf den Markt. Des Weiteren
kam es im Juni 2005 zur Verabschiedung des
OPP-Beschleunigungsgesetzes im Bundesrat,
mit dem vier Vorhaben beschlossen wurden,
so unter anderem die Horselbergumfahrung
im Zuge der BAB A 4, wo es u. a. zum Neubau
von drei groRen Talbricken kam (Bdbertalbru-
cke mit 200 Meter Lange, Nessetalbrucke (Bild
18) mit 416 Meter Lange und Hoérseltalbricke
mit 422 Meter Lange).

Ab 2009 gab es eine zweite
Staffel von OPP-Projekten
(6 Projekte), bei denen vor-
wiegend bestehende Auto-
bahnbrtcken erneuert bzw.
verbreitert wurden. Weite-
re OPP-Projekte einer neu-
en Generation sind geplant,
u.a.

Q BAB 8 AS Rosenheim-
Landesgrenze Deutsch-
land/Osterreich mit Ersatz-
bauten mehrerer groler
Talbrucken,

Q BAB 20 Bad Bramstedt
bis zur BAB 28 mit Elbque-
rung noérdlich von Ham-
burg.
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6 Autobahnbrickenbau und das Dresdner Brickenbausymposium

(DBBS)

Bei den bisher stattgefundenen 29 Dresdner Briickenbausymposien gab es insgesamt 351 Ein-
zelbeitrage zu Themen des Brickenbaus. Davon befassten sich 59 Beitrage mit dem Autobahn-
brickenbau, das sind 16,8 Prozent. Des Weiteren gab es im Rahmen der jeweils einfiUhrenden
Beitrage von Prof. Stritzke vom 1. bis zum 21. DBBS unzahlige aufgefihrte Beispiele aus dem
Autobahnbriickenbau. Das gleiche erfolgte ab dem 22. Symposium bei der abschlieRenden Be-
trachtung ,Chronik des Bruckenbaus” im Tagungsband. Diese Zahlen dokumentieren die Bedeu-
tung des Autobahnbrickenbaus innerhalb des gesamten Ingenieurbrickenbaus in Deutschland.
Dabei ist zu beachten, dass bisher zwei Autobahnbricken einen Deutschen Briickenbaupreis er-

halten haben.

Beitrage bei den Dresdner Briickenbausymposien 1-29 zum Autobahnbriickenbau

1. DBBS 21.02.1991

Erfahrungen und Aufgaben bei der Re-
konstruktion von Autobahnbrlcken

Dipl.-Ing. H. Wernicke

2. DBBS 19.03.1992

Sanierung und Ausbau der Eistertalbri-
cke Pirk im Zuge der BAB A 72

Dipl.-Ing. Cordes

3. DBBS 18.03.1993

Planungsarbeiten fur die Autobahn-
bricke uber die Oder bei Frankfurt
(Neubau der Rifa Warschau-Berlin und
Instandsetzung der Rifa Berlin-War-
schau) im Zuge der BAB A 12

Dipl.-Ing. Erich Fiedler

4. DBBS 10.03.1994

Erfahrungen bei der Bautiberwachung
der Autobahnbriicke Nahmitz (BAB A 2)

Dipl.-Ing. Kurt Fleischer

Entwurf und Bauausfihrung einer Tal-
bricke in Stahlverbundbauweise unter
teilweiser Verwendung der vorhande-
nen Gruandung (Porstentalbricke im
Zuge der BAB A 9)

Dipl.-Ing. Erich Fiedler

5. DBBS 16.03.1995

Verbreiterung einer Bogenreihenbrucke
im Zuge der BAB A 4 bei Hainichen

Dr.-Ing. Eckhart Thurmer

Ermittlung der Spannungen aus Abfluss
der Hgdratationswérme am Beispiel der
Saalebricke Rudolphstein im Zuge der
BABA9

Prof. Dr.-Ing. Manfred Curbach

6. DBBS 14.03.1996

Entwurf und Ausfiihrung der Autobahn-
bricke Siebenlehn (BAB A 4)

Dipl.-Ing. Wolfgang Eilzer

Moderner GroRbrickenbau am Beispiel
der Spreetalbricke Bautzen (BAB A 4)

Dr.-Ing. Christian Schliephake

Die Ermittlung der Beanspruchung
durch Schiffsanprall am Beispiel der
Mainbrucke Retzbach-Zellingen und der
Autobahnbrucke Uber die Elbe in Dres-
den im Zuge der BABA 4

Prof. Dr.-Ing. Manfred Curbach

7. DBBS 13.03.1997

Gestaltungskonzept fur die Brickenbau-
werke im Zuge der BAB A 14 von Magde-
burg nach Halle

Dipl.-Ing. Winfried Glitsch

»Tor nach Dresden” - Entwurf und Aus-
fuhrung eines Uberfihrungsbauwerkes
im tiefen Einschnitt (BAB A 4)

Dipl.-Ing. Gundolf Denzer,
Dipl.-Ing. Wolfgang Eilzer

BAB A 4 Eisenach-Dresden - Neubau
der lImbrucke Mellingen und Instand-
setzung des vorhandenen Bauwerks

Dipl.-Ing. Peter Scherf
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BAB A 9 bei Dessau - eine Taktschie-
bebricke mit externer Vorspannung,
Entwurf, Ausschreibung und Vergabe

Dipl.-Ing. H.-]. Selchow

8. DBBS 12.03.1998

Die neue Teufelstalbricke im Zuge der
BABA4

Dipl.-Ing. Ingo Sauer

Elbebricke Vockerode im Zuge der BAB
A9

Dipl.-Ing. H.-J. Selchow

Planung der Unterfangungsarbeiten des
Eisenbahnviaduktes Uber die BAB A 4
bei Chemnitz (Bahrmuhlenviadukt)

Dipl.-Ing. Karl-Heinz Reintjes

9. DBBS 11.03.1999

Querverschub von GroRRbricken am
Beispiel der Briicke Siebenlehn und der
Elbebricke Dresden im Zuge der BABA 4

Dipl.-Ing. Karl-Heinz Reintjes,
Dipl.-Ing. Fritz Tiarks

10. DBBS Brucken im Zuge der Kammquerung der | Dipl.-Ing. Gundolf Denzer
16.03.2000 BAB A 71

Bogenfreivorbau der Bricke Uber die Dr. Roland von Wélfel

Wilde Gera im Zuge der BAB A 71
11. DBBS Schiefes vorgespanntes Rahmentrag- Peter Straul3, Bodo Hensel
13.03.2001 werk an der Anschlussstelle Erfurt-West

der BABA4

Die Rollwegbricken am Flughafen Dr. Roland von Wolfel, Dr.-Ing.

Leipzig-Halle Uber die BAB A 14 Otto Wurzer

Verfahren zum Abbruch von Bricken Dipl.-Ing. Bernd Augsten

am Beispiel Kasseler Sidkreuz (BAB

A 49) und Kalkgrabenbrucke Rudersdorf

(BAB A 10)
12. DBBS Die Talbrtcke Altwipfergrund im Zuge Dipl.-Ing. Gundolf Denzer
14.03.2002 der BABA 71

Entwurf der Reichenbachtalbrticke der | Prof. Dr.-Ing. J6rg Peter, Dipl.-

Thuringer Waldautobahn im Zuge der Ing. Roland Wetzel

BAB A 71 verbunden mit allgemeinen

Gedanken zum Thema Brucken

Die Brucke Uber den Plauenschen Dipl.-Ing. Klaus-Peter Lechler

Grund im Zuge der BAB A 17 - eine

Brucke mit auBerordentlichen Randbe-

dingungen

Kalkulation und Bauausfuhrung der Dipl.-Ing. Manfred Becker,

Talbrtcke Albrechtsgrund im Zuge der Dipl.-Ing. Rainer Martin

BAB A 71

Die Unterfangung des Bahrmuhlenvia- | Dip.-Ing. Karl-Heinz Reintjes

duktes uber die BAB A 4 - Erfahrungen

aus der Bauabwicklung

Weichmacher im Brlickenbau - Rickbau | Dipl.-Ing. Werner Buhl

eines 104 Meter langen Spannbetonu-

berbaus Uber die BAB A 111 bei Velten
13. DBBS Talbrticke Zahme Gera im Zuge der Dr.-Ing. Manfred Abel, Dipl.-Ing.
13.03.2003 BAB A 71 - Ein Rahmentragwerk mit Fritz Tiarks

Y-Pfeilern im Freivorbau, Ausfihrungs-

planung und Bauausfihrung

Die Lockwitztalbriicke im Zuge der BAB | Dr.-Ing. Peter Wagner

A 17 - Eine Autobahnbricke mit multip-

lem Verbund
14. DBBS Bau der Haseltalbricke bei Suhl im Zuge | Prof. Dr.-Ing. Heinz Schmack-
09.03.2004 der BABA 73 pfeffer
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Wiﬁ)im Zuge der BAB A 46 - Hochste
Talbrucke in NRW

15. DBBS Konstruktion und Bauausfuhrung der Dipl.-Ing. Winfried Krautwald
15.03.2005 Brucke Uber die Wakenitz im Zuge der
BAB A 20
Neubau der Saalebricke Sud bei Jena Dipl.-Ing. Rainer Martin,
im Zu§e der BAB A 4 - Umsetzung der Dipl.-Ing. Manfred Becker
gestalterischen Vorgaben
16. DBBS Freivorbau - zweifach spannend, die Dipl.-Ing. Dirk P6étzsch,
14.03.2006 Bogen der Seidewitztalbricke im Zuge | Dipl.-Ing. Tobias Schmidt
der BABA 17
Bau der Weidatalbricke im Zuge der Dipl.-Ing. Manfred Becker
BAB A 38 - Uber die Planfeststellung bis
zur Bauausfuhrung
17. DBBS Die BAB A 281 in Bremen - Eine stad- Dipl.-Ing. Rainer Meister,
13.03.2007 tebauliche Herausforderung mit einer Dipl.-Ing. Michael Borowski
Schragseilbricke in Verbundbauweise
18. DBBS Weitgespannte Stral3enbricke Uber die | Dipl.-Ing. Hans-Joachim Casper,
11.03.2008 BAB A 73 - Konstruktion und statische [ Dipl.-Ing. Markus Karpa
Berechnung des Rohrfachwerkes mit
geschweilRten Knoten
Erweiterung der Rohrbachtalbrticke im | Dr.-Ing. Ulrich Schneck,
Zuge der BAB A 8 auf 4 Fahrspuren - Ab- | Dipl.-Ing. Achim Bechert
sicherung des Projektes durch zersto-
rungsfreie Korrosionsuntersuchungen
unter Verkehr
19. DBBS Hochbruicke Freimann Munchen im Dr.-Ing. Uwe Willberg,
10.03.2009 Zuge der BAB A 9 - Tragwerkstrennung | Dipl.-Ing. Stephan Georg,
und Erneuerung Dipl.-Ing. Kathrin Fiedler
BAB A 4 - Umfahrung Horselberge, Dipl.-Ing. Werner Buhl,
Herstellung von 3 Talbrticken (z. B. Bild | Dipl.-Ing. Thomas Thiel
18) unter den besonderen Bedingungen
eines OPP-Projektes
20. DBBS Besonderheiten von integralen und Prof. Dr.-Ing., Manfred Keuser
16.03.2010 semiintegralen Betonbrucken - aufge-
zeigt an der Murtalbricke im Zuge der
BAB A 98
21. DBBS Die Windelbachtalbricke im Zuge der Dipl.-Ing. Stephan Langer
08.03.2011 BAB A 45 - Uberbauinstandsetzung mit
innovativen Montageverfahren
Das Hermsdorfer Kreuz - zukunftig ein Dr.-Ing. Stefan Franz,
leistungsstarker und moderner Ver- Dipl.-Ing. Frank Ansorge
kehrsknotenpunkt zwischen der BAB A4
und der BAB A 9 im Freistaat Thiringen
22. DBBS Das Bochumer Westkreuz (BAB A 40/ Dr.-Ing. Gero Marzahn,
13.03.2012 A 44) - neue Bauwerke in Rekordzeit Dipl.-Ing. Duran Osman,
Dipl.-Ing. Fabian Patt
23.DBBS Planung und Neubau des AD Schwa- Dipl.-Ing. Bernd Seifert,
12.03.2013 nebeck im Zuge der BAB A 10 (Berliner | Dipl.-Ing. Werner Buhl
Ring) und BAB A 11 - ein Autobahndrei-
eck wie viele im deutschen Autobahn-
netz, aber doch anders
Neubau der Waschmuhltalbricke im Dipl.-Ing. Richard Lutz,
Zuge der BAB A 6 bei Kaiserslautern - Dipl.-Ing. Bernd Winkler
ein nicht alltagliches Bauwerk
24. DBBS Neubau der Talbricke Nuttlar bei Best- | Dr.-Ing. Gero Marzahn,
11.03.2014 Dipl.-Ing. Gerhard Buddenkot-

te, Dr. sc. tech. Hans Grassl|,
Dipl.-Ing. Guido Bogdan,
Dipl.-Ing. Dieter Schummer
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Teilerneuerung der alten Waschmuhltal-
bricke im Zuge der BAB A 6 - Gleitfla-
chenlager im Rickenbau

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Schnell,
Dipl.-Ing. Bernd Winkler

Grundhafte Instandsetzung der Kocher-
talbricke im Zuge der BAB A 6 (Bild 10)

Dipl.-Ing. Volkhard Angelmaier

Teilfertigteilen und Schragstreben bzw.
Konsolen (u. a. bei Rader Hochbricke
und Langenfelder Briicke im Zuge der
BAB A7)

25. DBBS Sicherung der Rheinbrticke Leverku- Dipl.-Ing. Gero Marzahn,
10.03.2015 sen im Zuge der BABA 1 - Von der Dr.-Ing. Markus Hamme,
Schadensaufnahme zum Instandset- Dr.-Ing. Peter Langenberg, Prof.
zungsmanagement unter Berucksichti- | Dr.-Ing. Gerd Groten,
gung der Altstahlproblematik Dipl.-Ing. Michael Paschen
26. DBBS Der Ersatzneubau der Lahntalbricke Dr.-Ing. Stefan Franz,
15.03.2016 Limburg im Zuge der BABA 3 Dipl.-Ing. Annett Nusch
Gestaltungskonzept fur die Brickenbau- | Dipl.-Ing. Bernd Endres,
werke im Zuge der BAB A 3 zwischen AK [ Dipl.-Ing. Rolf Jung
Biebelried und AK Furth/Erlangen
Reparatur der Autobahnbricke tber Dipl.-Ing. Dirk Seipelt,
die Stderelbe im Zuge der BAB A 1 nach | Dipl.-Ing. Thomas Neysters,
schwerem Schiffsanprall - Nachrech- Brinja Coors M.Sc.,
nung, Planung, Ausfuhrung, Analyse Dipl.-Ing. Stefan Eschweiler
28. DBBS Nachrechnung und Ertichtigung der Dr.-Ing. Karlheinz Haveresch
13.03.2018 Siegtalbriicke - grolite Spannbetonbru-
cke der Sauerlandlinie (BAB A 45)
Ruckbau der Lahntalbriicke Limburg im | Dr.-Ing. Stefan Franz,
Zuge der BAB A 3 (erbaut 1964) Dipl.-Ing. Frank Ansorge
29. DBBS Stahlverbund-GrofR3bricken mit oben- Prof. Dr.-Ing. Karsten GeiRler,
12.03.2019 liegender Fahrbahn, als Querschnitt mit | Dipl.-Ing. Gregor Gebert

Nachrechnungsdefizite bei Massivbru-
cken - Ein Problem der Tragfahigkeit
oder (doch nur) der Modellvorstellung
(mit Bricken der BAB A 92)

Prof. Dr.-Ing. Oliver Fischer,
Sebastian Gehrlein M.Sc.,
Nicholass Nowak M.Sc.

Dauerhafte und wirtschaftliche Stral3en-
bricken mit Halbfertigteilen aus vorge-
spanntem Carbonbeton (mit Autobahn-
bricke Uber die BAB A 3)

Dr.-Ing. Frank Jesse,
Dipl.-Ing. Andreas Apitz,
Prof. Dr. sc. techn. Mike
Schlaich

7 Zusammenfassung und Fazit

In der Zeit von 1933 bis 1942 waren die Stein-
bogenbricken wie zum Beispiel auf der Strecke
Hof-Chemnitz, die grol3en Eisenbetonbrucken
wie im Zuge des Albaufstieges der Strecke
Stuttgart-Ulm und die GroRbricken mit stah-
lernen Uberbauten im gesamten Reichsgebiet
die pragenden Bauwerke beim Autobahnbau.

Besonderes Augenmerk nach dem Ende des
Zweiten Weltkrieges wurde auf die zlgige Be-
seitigung der durch die deutsche Wehrmacht
kurz vor Kriegsende zerstdrten Bruckenbau-
werke gelegt. Mit Beginn der 1950er Jahre
erfolgte langsam der Bau neuer Autobahn-
bricken, um das Autobahnnetz zigig zu erwei-
tern, in der BRD in groBem Umfang, in der DDR
eher verhalten. Bis 1990 waren in der BRD sehr

schlanke, lange und teilweise sehr hohe Bau-
werke vorherrschend, wie zum Beispiel beim
Bau der Sauerlandlinie als ,K&nigin der Auto-
bahnen”. In der DDR beherrschten neben we-
nigen GroRbrucken Fertigteilbricken das Bild
beim Autobahnbau, wobei im Wesentlichen
eine einzige groRe Firma (das Autobahnbau-
kombinat) die Brickenbauten realisierte.

Nach der Wiedervereinigung spielte eine Viel-
zahl von neuen herausragenden technisch-
technologischen Entwicklungen beim Bricken-
bau eine entscheidende Rolle, wie zum Beispiel
Stahlverbundldsungen mit einzelligem Hohl-
kasten, Spannbetonbauwerke mit externen
Spanngliedern sowie semiintegrale Bauwerke.
In dieser Zeit entstanden u. a. die Grol3bru-
cken im Zuge der Thuringer-Wald-Autobahn
(BAB A 71/A 73). Diese fUhrt Uber den Kamm
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des Thuringer Waldes mit insgesamt 29 Grol3-
bricken mit einer Lange von jeweils Uber 250
Meter.

Im deutschen Autobahnnetz befinden sich 36
der 47 hochsten Bricken in Deutschland mit
Hohen uber 57 Metern. Gleichzeitig befinden
sich im deutschen Autobahnnetz 30 der insge-
samt 51 langsten Bricken mit einer Lange von
1.000 Metern und mehr.

Beim Bruckenbau im deutschen Autobahn-
netz muss man erkennen, dass ein Groliteil
der Bauwerke aus der Zeit vor 1945 eine nor-
mative Nutzungsdauer von 70 bis 80 Jahren er-
reicht hatte. Wo gibt es das noch in der heuti-
gen Zeit? Ein sehr groRer Teil der Bauwerke aus
den 1960er und 1970er Jahren musste bereits
bzw. muss in den kommenden Jahren infolge
der extremen Zunahme des Verkehrs und der
sehr hohen Verkehrslasten, die zum Zeitpunkt
der Planung und des Baus nicht erkennbar wa-
ren, ersetzt bzw. verstarkt werden. Gleichzeitig
muss man feststellen, dass sich trotz des stan-
dig gestiegenen Technisierungsgrades die Bau-
zeiten beim GroRbrickenbau gegenuber den
1930er Jahren nicht verkirzt haben.

Ab 2021 wird die neu gegrindete Autobahn
GmbH des Bundes samtliche Aufgaben fur
den Autobahnbau (Planung, Bau, Betrieb und
Unterhaltung) in Deutschland Ubernehmen
und damit auch fur den Autobahnbrickenbau
verantwortlich sein und somit hoffentlich die
nachsten 85 Jahre den Autobahnbrickenbau
mit neuen innovativen ldeen befligeln. Es ist
zu hoffen, dass dabei viele beindruckende Bau-
werke aus der Anfangszeit des Autobahnbru-
ckenbaus erhalten werden kdnnen.
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