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Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

Chronik des Briickenbaus

Zusammengestellt von Dipl.-Ing. (FH) Sabine Wellner

Otto-Mohr-Laboratorium, TU Dresden

B 611 - Ersatzneubau der Sudbachtalbriicke Lohne-Gohfeld

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Regionalniederlassung Ostwestfalen-
Lippe, Bielefeld

Entwurf: Thormahlen + Peuckert, Paderborn

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
eberhardt - die ingenieure gbr, Teck-
lenburg

Ausfihrung: Heinrich Walter Bau GmbH, Borken

Technische Daten

Bauart: dreifeldrige Plattenbalkenbriicke

Uberbau: Spannbetonplattenbalken als Fertig-
teile

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grandungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 99,55 m

EinzelstUtzweiten: 30,82 m-3790m-30,83 m
Breite: 22,10 m

Brickenflache: 2134 m2
Konstruktionshohe: 1,72 m (Uberbau)

Bauzeit: 09/2019 - 02/2020
Auftragssumme: 5,6 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 3201fd. m
Beton: 3.100 m3
Betonstahl: 350t
Spannstahl: 70t
Beschreibung

Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende B 611 verbindet
zwischen Léhne und Vlotho die A 30 mit der A 2. Im Orts-
teil L6hne-Gohfeld quert die Bundesstral3e das Sudbach-
tal mit einer fast 100 m langen Brucke.

Urspringlich im Zuge der B 61 liegend, wurde die Sud-
bachtalbricke 1966 als vierstegiges Spannbetontragwerk

Untersicht und Seitenansicht der Sudbachtalbricke

mit Stutzweiten von 27,00 + 35,50 + 27,00 m und einer
Gesamtlange von 89,50 m errichtet. Der Querschnitt
bestand aus einem vierstegigen Plattenbalken, in den
Pfeilerbereichen waren in Untergurtebene Druckplatten
angeordnet. Die jeweils 8,00 m breiten Fahrbahnen bei-
der Fahrtrichtungen waren auf einem Uberbau angeord-
net. Die Fahrtrichtungen waren im Mittelstreifen durch
eine Betonleitwand voneinander getrennt. Die Nachrech-
nung 2014 ergab erhebliche Tragfahigkeitsdefizite, die
einen Brickenneubau erforderlich machten.

Der Brickenneubau 2019 erfolgte als Fertigteilquer-
schnitt. Die Stutzweiten betragen 30,82 + 37,90 + 30,83 m,
die Gesamtlange 99,55 m. Fur jede Fahrtrichtung der

7,75 m breiten Fahrbahnen wurde ein eigenes Teilbauwerk
aus funf Fertigteiltragern errichtet. Im 2,50 m breiten
Mittelstreifen wurden entsprechende Kappen angeordnet.
Auf den AuBenseiten befinden sich 2,05 m breite Kappen
mit den Schutzeinrichtungen und Gelandern.

Die 2019 durchgeflihrten Arbeiten begannen mit der Um-
legung des Verkehrs auf eine nahezu parallel verlaufende
Landesstralie und der Sprengung der Talbricke. Nach
der Errichtung der Unterbauten erfolgte das Auflegen

der jeweils funf im Werk vorgefertigten Spannbetonfer-
tigteiltrager. Dabei waren etwa 100 t schwere Lasten zu
bewaltigen. Uber den Unterbauten erfolgte zusammen
mit der Erganzung der Ortbetonplatte das Betonieren
der Quertragerbereiche. Nach dem Aufbringen der
Abdichtung, der Kappen, der Schutzeinrichtungen und
Gelander konnte der Verkehr 2020 wieder tber die neue
Brucke gefuhrt werden.

Literatur

[11 Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlas-
sung Ostwestfalen-Lippe, Bielefeld: Bauwerksent-
wurf nach RAB-ING

Fotos: StralRen.NRW
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30. Dresdner Brickenbausymposium (Erganzungsband 2021)

A 1 - Ersatzneubau der Bricke Afferder Weg Uber die K 39

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Autobahnniederlassung Hamm

Entwurf: Thomas & Békamp Ingenieurgesell-

schaft, MlUnster
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Thomas & Békamp Ingenieurgesell-
schaft, MUnster
Echterhoff GmbH & Co. KG., Wester-
kappeln

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: einfeldrige Stahlbetonrahmenbriicke

Uberbau: Stahlbetonfertigteiltrager mit Ortbe-
tonerganzung

Unterbau: Widerlager als Halbfertigteile mit
Betonauffullung

Grundungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 16,16 m

Einzelstitzweite: 16,16 m

Breite: 38,10 m

Brickenflache: 616 m?

Konstruktionshéhe: 0,70 m (Uberbau)

Bauzeit: 11/2019 - 07/2020
Auftragssumme: 5,6 Mio. EUR
Beschreibung

Nérdlich des Autobahnkreuzes Dortmund/Unna

(A 44/A 1) quert die Autobahn die K 39, Afferder Weg.
Das erste Bauwerk an dieser Stelle wurde 1938 errichtet.
Es war auch damals schon eine einfeldrige Briicke aus
Stahlbeton mit einer Stltzweite von etwa 13,50 m. Im
Jahre 1957 wurde der Uberbau der Briicke erneuert und
gelenkig auf den vorhandenen Unterbauten aus Stampf-
beton gelagert. Der Querschnitt bestand aus einem

0,75 m hohen Plattentragwerk. Zwischen 1979 und 1981
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erfolgte die Verbreiterung der Autobahn. Dabei wurde zu
beiden Seiten die Unterbauten entsprechend verlangert
und die Uberbauten erneuert. Die Nachrechnung des
Bauwerkes im Jahre 2012 ergab erhebliche Defizite be-
zlglich der Tragfahigkeiten und die Erfordernis fir einen
Brickenneubau.

Der Ersatzneubau der Briicke 2020 erfolgte im Zuge einer
6+0-Verkehrsfihrung als Pilotprojekt im Rahmen der
Erprobung einer neuen, innovativen schnellen Bauwei-
se. Das Bruickensystem ist ein offener, 16,20 m langer
Stahlbetonrahmen. Die beiden Widerlager bestehen

aus Halbfertigteilplatten, die nach dem Aufstellen mit
Ortbeton aufgefullt wurden. Die Fligelwande sind als
Vollfertigteile in die Ortbetonbodenplatte der Funda-
mente eingespannt. Der Uberbau besteht ebenfalls

aus Fertigteilen und einer Ortbetonerganzung. Bis zur
Herstellung der biegesteifen Rahmenecken wurden die
Fertigteile auf Hilfsjochen abgestltzt. Fir die Kappen des
Uberbaues, Fahrtrichtung Koln, wurden selbsttragen-

de, stahlerne Hybridbauteile verwendet. An diesen war
bereits im Werk das Holmgelander angebracht worden.
Bereits nach dem Auflegen auf die Unterbauten erzielten
sie im Bauzustand ohne ein weiteres Traggerust eine
Tragwirkung fur die Kappenherstellung in Ortbeton.

Durch den Einsatz von Fertigteilen konnte die Briicke
insgesamt 280 Tage eher fertiggestellt werden als in
konventioneller Bauweise.

Literatur

[1] Landesbetrieb Strallenbau NRW, Autobahnniederlas-
sung Hamm: Bauwerksentwurf nach RAB-ING

[2] Marzahn, G.: Bricken im Schnellbau mit System.

Infobrief 141, B-L-Dienstbesprechung KIB, 11/2020,
unverdéffentlicht

Foto: StraBen.NRW
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A 3 - BW 380f - Ersatzneubau zur Uberfiihrung der StaatsstraRBe
St 2242 am Autobahnkreuz Firth/Erlangen

Beteiligte

Bauherr: Freistaat Bayern, vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern

Entwurf: Ing.-Buro Grassl, MUnchen

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:

Ing.-Buro Grassl, Minchen

ARGE Zublin Bau GmbH, Bereich Bay-
reuth & RoRlauer Schiffswerft GmbH
& Co. KG, Dessau

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbund-Fachwerkbogenbricke

Uberbau: Stahlverbund mit Fertigteilplatten
und Ortbetonerganzung

Unterbau: nicht begehbare Widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung auf Ortbeton-Grol3-
bohrpfahlen, @ 1,50 m

Gesamtlange: 71,23 m

Einzelstitzweite: 71,23 m

Breite: 11,55 m

Brickenflache: 950 m?

Konstruktionshohe: 0,42 m (Fahrbahnplatte),
5,08 m (Bogenstich)
2018 - 2020

6 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 240 Ifd. m
Beton: 2.400 m3
Betonstahl: 341t
Konstruktionsstahl: 365 t
Kopfbolzen: 4t

Seitenansicht des Bauwerks BW 380f

Beschreibung

Das Bauwerk BW 380f liegt im Zuge der BAB A 3 Frank-
furt-NUrnberg westlich des Autobahnkreuzes Furth/
Erlangen. Aufgrund des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3
im vorgenannten Bereich und des Umbaus des Auto-
bahnkreuzes musste das Bestandsbauwerk in den Jahren
2018 bis 2020 durch einen Neubau ersetzt werden.

Der Stahlbau des Ersatzneubaus wurde seitlich auf
einem Vormontageplatz hergestellt. Nach dem Einfahren
Uber die A 3 wurden Fertigteilplatten zwischen den Stahl-
langstragern verlegt und anschlieBend die Ortbetonplat-
te inkl. monolithischer Verbindung mit dem Widerlager
hergestellt. Beide massiven Widerlager wurden mit
Grof3bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 1,50 m im
Festgestein gegriindet.

Das Uberfuihrungsbauwerk wurde als integrales Bauwerk
mit einem auBBenliegenden Stahlfachwerk in Bogenform
und einer dazwischen spannenden Ortbetonplatte
entworfen. Der StahlUberbau ist mit den Widerlagern
monolithisch verbunden. Die Verbundwirkung zwischen
der Betonfahrbahn und dem Stahltragwerk wird durch
auf den Quertragern und seitlich an den Versteifungstra-
gern angeschweilite Kopfbolzendubel realisiert.

Foto: Hajo Dietz
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A 3 - BW 381c - Ersatzneubau zur Uberfiihrung
eines Geh- und Radweges tber die A 3

Beteiligte

Bauherr: Freistaat Bayern, vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern
Entwurf: Baumann + Obholzer ZT GmbH,

Innsbruck
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Baumann + Obholzer ZT GmbH,
Innsbruck
ARGE Zublin Bau GmbH, Bereich
Bayreuth, und Rof3lauer Schiffswerft
GmbH & Co. KG, Dessau

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbund-Bogenbriicke

Uberbau: Stahlverbund-Stabbogen und Ortbe-
tonerganzung

Unterbau: nicht begehbare Widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung auf Ortbeton-Grof3-
bohrpfahlen, @ 1,20 m

Gesamtlange: 72,00 m

Einzelstitzweite: 72,00 m

Breite: 6,28 m

Brickenflache: 453 m?

Konstruktionshéhe: 0,40 m (Fahrbahnplatte),
8,02 m (Bogenstich)
01/2018 - 2020

5,9 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 147 Ifd. m
Beton: 650 m3
Betonstahl: 128t
Konstruktionsstahl: 274 t
Kopfbolzen: 4.900 Stuck

Fertiggestellte Bricke tber die A 3
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Beschreibung

Das Bauwerk BW 381c liegt im Zuge der BAB A 3 Frank-
furt-NUrnberg 6stlich des Autobahnkreuzes Firth/Erlan-
gen. Aufgrund des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3 im
vorgenannten Bereich und des Umbaus des Autobahn-
kreuzes musste das Bestandsbauwerk in den Jahren 2018
bis 2020 durch einen Neubau ersetzt werden.

Der Uberbau ist eine Stahlverbund-Briicke mit einer
schlaff bewehrten Massivplatte und einer Stahlbogen-
konstruktion. Die Stahlbdgen mit Stecktragern des Er-
satzneubaus wurden seitlich auf einem Vormontageplatz
zusammengeschweil3t und anschlieBend eingehoben.
AnschlieBend wurden die Stahl-Endquertrager und die
Ortbetonplatte hergestellt. Beide massiven Widerlager
wurden mit lotrechten GroRbohrpfahlen mit einem
Durchmesser von 1,20 m im Festgestein gegrindet.

Foto: Hajo Dietz
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A 3 - Ersatzneubau der Briicke Stokkumer Straf3e

uber die A 3 bei Emmerich

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Autobahnniederlassung Krefeld

Entwurf: Thomas & Bokamp Ingenieurgesell-

schaft, Mlnster

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Thomas & Békamp Ingenieurgesell-
schaft, MUnster

Ausfuhrung: Heitkamp Briickenbau GmbH, Herne

Technische Daten

Bauart: Stahlverbundbricke

Uberbau: Tragerrost

Unterbau: Betonwiderlager auf bewehrte Erde
und Geotextilien

Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 36,80 m

Einzelstutzweite: 36,80 m

Breite: 6,50 m

Bruckenflache: 239 m2

Konstruktionshdhe: 1,45 m (Uberbau)

Bauzeit: 06/2018 - 12/2019
Auftragssumme: 3,5 Mio. EUR
Beschreibung

Nordlich von Emmerich kreuzt die Stokkumer StraRe die
A 3. Die Autobahn fuhrt unmittelbar an der niederlan-
dischen Grenze entlang. Urspringlich war das Bauwerk
1962 als einfeldrige Spannbetonbricke mit einer Lange
von 34,20 m mit einem zweistegigen Plattenbalkenquer-

Einheben des Uberbaus der Briicke Stokkumer StaRe

schnitt errichtet worden. Uber die Bricke fihrte ein
Wirtschaftsweg. Im Jahr 2019 wurde die Bricke durch
einen Neubau ersetzt. Errichtet wurde eine 36,80 m
lange Stahlverbundbricke mit einem 6,50 m breiten,
plattenbalkenartigen Tragerrostsystem. Die Stahltrager
wurden als luftdicht verschweilite Kasten ausgefthrt. Die
Widerlager wurden zurlckgesetzt auf einer Dammschit-
tung als Bewehrte-Erde-Konstruktion und Geokunststoff-
gewebe errichtet. Die Flugelflachen wurden mit Gabio-
nenkonstruktionen verkleidet.

Der neue Brickenuberbau wurde auf einem nahegelege-
nen Parkplatz erstellt. Nach dessen Fertigstellung wurde
er auf einem selbstfahrenden modularen Transportgerat
zur Baustelle verfahren und dort mit einem Schwerlast-
kran eingehoben.

Aufgrund des Pilotcharakters der Widerlagerkonstruktion

als Bewehrte-Erde-Konstruktion und der Verwendung von
Geogittern war beim BMVI eine Zustimmung im Einzelfall
einzuholen. Dabei waren entsprechende Anforderungen und
Nachweise zum Trag- und Verformungsverhalten vorzulegen
und ein begleitendes Messprogramm durchzufihren.

Literatur

[1] Landesbetrieb Strallenbau NRW, Autobahnniederlas-
sung Hamm: Bauwerksentwurf nach RAB-ING

[2] Marzahn, G.: Brickenwiderlager aus Geokunststoff-
Bewehrter Erde (KBE). Infobrief 141, B-L-Dienstbe-
sprechung KIB, 11/2020, unveroffentlicht
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Foto: StraBen.NRW
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A 9 - BW 293a - Instandsetzung der Talbriicke Lanzendorf

Beteiligte

Bauherr: Freistaat Bayern, vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern
Entwurf: Ingenieurburo Leistner, Bayreuth

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:

BPR Dr. Schapertdns, Augsburg |
Larmschutzwande: Bongard & Lind,
Weroth

BG Geiger, Leonhard Weil3 | Ladrm-
schutzwande: Bongard & Lind,
Weroth

Ausfuhrung:

Technische Daten

Uberbau: einzelliger Hohlkasten
Unterbau: Stahlbetonwiderlager
Grundungsart: Tiefgrindung auf Ortbeton-GroR-

bohrpfahlen, @ 1,50 m
Gesamtlange: 1.092,80 m
Einzelstutzweiten: 36,40 m-41,00m-48,00m -

14 x 59,00 m - 53,00 m-48,00 m -

40,40 m

Breite: 35,50 m (zwischen den Larmschutz-
wanden)

Brickenflache: 38.500 m2

Konstruktionshéhe: 3,75 m (Uberbau)
Bauzeit: 03/2019 - 2020
Auftragssumme: 20,1 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 2.400 m3
Betonstahl: 250t

Beschreibung

Die 20-feldrige Talbrlicke Lanzendorf wurde 1997 im
Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A 9 errichtet.
Durch die starke Beanspruchung der alten Bricke in den
letzten 22 Jahren zeigten sich erhebliche Schaden an der
gesamten Kappenbewehrung sowie zum Teil starke Spur-
rinnenbildungen im Fahrbahnbereich. Die Fahrbahntber-
gangskonstruktionen hatten das Ende ihrer technischen
Lebensdauer erreicht. Bauartbedingt waren die beste-
henden Fahrbahnibergange beim Uberfahren sehr laut
und aufgrund der exponierten Lage der Briicke weithin
zu héren. Kappen, Fahrbahnbeldge und die zugehérige
Abdichtung der Bricke sowie die Ubergangskonstruktio-
nen waren zu ersetzen. Die Schutzeinrichtungen wurden
bei dieser Gelegenheit durch Einbau von Bauteilen mit
héherem Ruckhaltevermdégen ertichtigt.

Im Rahmen der InstandsetzungsmalRnahme wurden
alle vier Ubergangskonstruktionen mit verminderter
Lamellenzahl und aufgeschweiRten Larmschutzelemen-
tenin Ublicher Bauart ersetzt. Wegen der bisher starken
Larmentwicklung in den Widerlagerkammern wurde
auch eine untergehdngte Larmschutzkonstruktion langs
der Ubergangskonstruktionen eingebaut.

Die neue Gussasphaltdecke wurde mittels schienenge-
fihrtem Gussasphaltfertiger auf ganzer Fahrbahnbreite
eingebaut. In den Folgejahren werden dann zusammen
mit den nérdlich bzw. stdlich der Talbricke Lanzendorf
angrenzenden Strecken die Fahrbahnabschnitte zwi-
schen den Anschlussstellen Marktschorgast und Bay-
reuth-Nord komplett erneuert. Bei diesem 16 Kilometer
langen Erhaltungsprojekt werden auch die Unterfihrun-
gen, die Ldrmschutzwande sowie die StraRenausstattung
instand gesetzt oder auf den neuesten Stand der Technik
gebracht.

Foto: Autobahndirektion Nordbayern

Talbriicke Lanzendorf wahrend der Instandsetzungsarbeiten
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A 9 - BW 374b - Ersatzneubau zur Uberfiihrung eines Forstweges
uber die A 9 am Autobahnkreuz Nirnberg

Beteiligte

Bauherr: Freistaat Bayern, vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern

Entwurf: Baumann + Obholzer ZT GmbH,

Innsbruck
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Baumann + Obholzer ZT GmbH,
Innsbruck
GLS Bau und Montage G.M.B.H., Perg
in Osterreich

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbund-Bogenbriicke
Uberbau: Stahlverbund-Stabbogen mit schlaff
bewehrter Platte

Unterbau: nicht begehbare Widerlager

Grundungsart: Flachgrindung
Gesamtlange: 75,00 m
EinzelstUtzweite: 75,00 m
Breite: 6,28 m
Bruckenflache: 471 m2

Konstruktionshéhe: 0,40 m - 0,46 m (Fahrbahnplatte),
9,33 m (Bogenstich)

2019 - 2020

4,3 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Beton: 950 m3
Betonstahl: 170t
Konstruktionsstahl: 260 t

Beschreibung

Das Bauwerk BW 374b liegt im Zuge der BAB A 9 Ber-
lin-Ndrnberg-Munchen stdlich des Autobahnkreuzes
NiUrnberg. Aufgrund massiver Schaden musste das Be-
standsbauwerk im Jahr 2019 durch einen Neubau ersetzt
werden, wobei bereits der in diesem Bereich vorgese-
hene 8-streifige Ausbau der BAB A 9 mit Anpassung des
Autobahnkreuzes berucksichtigt werden musste.

Der Uberbau des Ersatzneubaus ist eine Stahlverbund-
Bauweise mit einer schlaff bewehrten Massivplatte und
einer Stahlbogen-Konstruktion. Er wurde vollstandig
auf einem seitlichen Vormontageplatz hergestellt und
anschlieBend lber die A 9 eingefahren und auf die Lager
abgesetzt. Beide massiven Widerlager wurden im anste-
henden Festgestein flach gegrindet.

Seitenansicht des Ersatzneubaus BW 374b

Foto: Hajo Dietz
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30. Dresdner Brickenbausymposium (Erganzungsband 2021)

A 14 - BW16U - Neubau einer Fledermausbriicke
zwischen AS Colbitz und AS Tangerhiitte

Beteiligte

Bauherr: LandesstraRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich Sud

Entwurf: SBV - Stendaler Briicken- und

Verkehrsanlagenplanungs- GmbH,
Niederlassung Dessau
Genehmigungs- und Ausfuhrungsplanung:
SBV - Stendaler Bricken- und
Verkehrsanlagenplanungs- GmbH,
Niederlassung Dessau
GP Verkehrswegebau GmbH Halle/
Saale

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: zweifeldrige Bogenbriicke

Uberbau: Uberschuttete integrale Stahlbeton-
bégen

Unterbau: Spannbetonpfeiler und -widerlager

Grundungsart: Flachgrindung auf Ruttelstopfsaulen;

Gesamtlange Bodenverbesserung:
60,5m
Einzelstitzweiten: 20,90 m + 39,60 m

Breite: 20,0 m (zwischen den Wanden)
Brickenflache: 1.210 m2 )
Konstruktionshohe: 0,80 m - 1,70 m (Uberbau)
Bauzeit: 2018 - 2020

Auftragssumme: 6,5 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 5.340 m3
Betonstahl: 1.060t

4

Pams”
Seitenansicht Fledermausbrlicke
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Beschreibung

Im Zuge des Llckenschlusses der Bundesautobahn A 14
zwischen Magdeburg und Schwerin wurde zur Minderung
der Zerschneidungs- und Barrierewirkung sowie zur Redu-
zierung des Kollisionsrisikos fiir Fledermause ein soge-
nanntes Fledermaustberfihrungsbauwerk errichtet. Die
Brucke Gberquert dabei sowohl die BAB 14 als auch die
westlich parallel verlaufende B 189 und wurde als Zwei-
feldbauwerk errichtet. Zur Minimierung der Bauwerks-
lange wurde die vorhandene B 189 im Kreuzungsbereich
an die Autobahn verlegt und in Trassenbiindelung gefuhrt.

Die Stahlbetonbdgen tberspannen als rdumliche
Flachentragwerke die unterfiihrten Verkehrswege. lhre
Form wurde so gewahlt, dass die einzuhaltenden Licht-
raumprofile knapp Uberspannt werden. Somit wird das
aus dem Gelande herausragende Bauwerk in seiner Hohe
auf das Minimum begrenzt. In Bauwerksachse 20 treffen
beide Bdgen aus statisch-konstruktiven und gestalte-
rischen Grinden in gleicher Hohe auf den Stutzpfeiler.
Die Bogen weisen in ihren Scheitelpunkten die geringste
Bauteilstarke auf und nehmen zum Kampfer hin stark
zu. Die Stahlbetonbdgen werden direkt auf den widerla-
gerartigen Fundamentbldcken gegrindet. Widerlager im
eigentlichen Sinne sind nicht vorhanden.

Aus gestalterischen Grinden wurden die Kappen und das
Gelander bis in die Béschungen geflhrt. Zur Weiterfuhrung
der Kappe im Bogenauflagerbereich sind daher kleine FlU-
gel erforderlich. Die Ansichtsflachen der Bogen sollen damit
den Krafteverlauf im Tragwerk anschaulich widerspiegeln.
An den Widerlagern laufen die Boégen in das Gelande aus,
so dass ein 6kologisch und optisch ansprechender Uber-
gang zum vorhandenen Gelande erfolgt.

>

Foto: LandesstralRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Sid



Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

A 14-BW17U - Neubau einer Griinbriicke iiber die BAB 14 und die B 189

Beteiligte

Bauherr: LandesstralRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich Sud
Entwurf: IBV - Ingenieurburo fur Verkehrs-

anlagen GmbH, Halle/Saale
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
IBV - Ingenieurburo fur Verkehrs-
anlagen GmbH, Halle/Saale
GP Verkehrswegebau GmbH Halle/
Saale

Ausflhrung:

Technische Daten

Bauart: zweifeldrige Bogenbrucke auf

) Traggerust

Uberbau: Uberschuttete integrale Stahlbeton-
bogen

Unterbau: Spannbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Flachgrindung auf Grindungspolster

Gesamtlange: 60,6 m
Einzelstitzweiten: 19,85 m +40,75m

Breite: 50,0 m (zwischen den Wanden)
Brickenflache: 3.030 m2z_

Konstruktionshohe: >1,10 m (Uberbau)

Bauzeit: 2018 - 2020

Auftragssumme: 8,6 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 11120 m3
Betonstahl: 1.430t

Beschreibung

Das Fauna-Flora-Habitat ,Colbitz-Letzlinger Heide" wird
in der VKE 1.3 zwischen Colbitz und Dolle/L29 erheblich
beeintrachtigt. Zudem besitzt der von der BAB 14 und
der parallel verlaufenden B 189 zerschnittene Raum eine
hohe Bedeutung als Lebensraum fur Rot-, Reh-und z. T.
auch Damwild. Zur Minimierung der Zerschneidungs-
und Barrierewirkung durch die A 14 und zur Vernetzung
von Lebensraumen wurde eine Grinbrucke vorgesehen.

Das Bauwerk wurde als zweifeldrige Bogenbricke auf
einer Flachgrindung errichtet. Die Stahlbetonbdgen
Uberspannen als raumliche Flachentragwerke die unter-
fuhrten Verkehrswege mit ihren Mindestanforderungen
an die lichten Raume. Um die Konstruktionshéhe gering
zu halten, ist die Konstruktion so ausgebildet, dass im
Bogen vorwiegend Druckkrafte erzeugt werden.

Die Bogenkonstruktion passt sich insgesamt harmonisch
in die umgebende Landschaft. Um die optische Linie zu
wahren, weichen die Scheitelhdhen der Bégen nicht stark
voneinander ab. Die B6gen weisen in ihren Scheitelpunk-
ten die geringste Bauteilstarke auf und nehmen zum
Kampfer hin stark zu. Die Ansichtsflachen der Bégen
sollen damit den Krafteverlauf im Tragwerk anschaulich
widerspiegeln. An den Widerlagern lduft der Bogen in das
Gelande aus, so dass ein 6kologisch und optisch anspre-
chender Ubergang zum vorhandenen Gelande erfolgt.

Die Gesamtbreite des Uberbaues betrigt 56,50 m im
Scheitelbereich und 65,0 m Gber dem Pfeiler (A 20). Am
Widerlager A 10 (Seite B 189) weitet sich der Uberbau
Uber dem Fundament bis auf 72 m auf. Die Widerlager
und Flagel sind bei der gewahlten Konstruktionsform Be-
standteil des Uberbaus. Zur Minimierung der Bauwerks-
lange wird die vorhandene, westlich verlaufende B 189 im
Kreuzungsbereich an die BAB 14 verlegt.

Die Grunbrtcke Uber die A 14 dient als Referenzentwurf
fur weitere 6kologische Bauwerke in den Verkehrseinhei-
ten 1.2-3.2.

Ansicht der Grinbriicke BW170

Foto: LandesstraBenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Std
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30. Dresdner Brickenbausymposium (Erganzungsband 2021)

A 19 - BW15 - Ersatzneubau der Briicke Giber den Petersdorfer See

Beteiligte

Bauherr: Landesamt fur Strallenbau und
Verkehr Mecklenburg-Vorpommern
vertreten durch die DEGES

Entwurf: INROS Lackner AG

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
grbv Ingenieure im Bauwesen GmbH
& Co. KG, Hannover

Ausfuhrung: ARGE A19 Petersdorfer Bricke

Technische Daten

Bauart: Hohlkastenbricke

Uberbau: Stahlverbundhohlkasten

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager

Grundungsart: Tiefgrindung mit GroRBbohrpfahlen,
21,50m

Gesamtlange: 264 m

EinzelstUtzweiten: 64,75m-134,50m -64,74 m

Breite: 31,60 m

Brickenflache: 8.342 m2 )
Konstruktionshohe: 6,18 m - 3,88 m (Uberbau)
Bauzeit: 2015 -2020
Auftragssumme: 62 Mio. EUR (brutto)

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 2.100 Ifd. m
Beton: 12.000 m3
Betonstahl: 2.500t
Konstruktionsstahl: 3.600 t
Kopfbolzen: 35t
Beschreibung

Die alte Briicke Uber den Petersdorfer See wurde im Jahr
1979 fertiggestellt. Den gestiegenen Verkehrsbelastun-
gen hielt den Baugrund nicht mehr stand was starke
Setzungen im Uberbau zur Folge hatte und damit einen

Neubau erforderlich machte. Neben dem Ersatzneubau
der Brucke erfolgte der Ausbau der A 19 in den Anpas-
sungsbereichen, der Umbau der Anschlussstelle Waren
einschlieBlich der Erneuerung der B 192 im Anschluss-
stellenbereich sowie die Anlage eines straBenbegleiten-
den Radweges an der B 192.

Die vier Pfeiler der neuen Briicke tber den Petersdorfer
See wurden auf verrohrt hergestellten GroBbohrpfahlen
errichtet, welche 50 Meter tief gegriindet wurden.

Als MittelstUtzung fur die Teiliberbauten wurden je
Stutzenachse zwei getrennte Einzelpfeiler aus Stahlbeton
hergestellt. Diese sind orthogonal zur Achse der Bundes-
autobahn ausgerichtet. Die Gber drei Felder durchlau-
fenden zwei getrennten Uberbauten sind als gevoutete,
2-stegige Plattenbalkenquerschnitte in Stahlverbund-
bauweise hergestellt, wobei jede Richtungsfahrbahn auf
einem eigenen Teiliberbau verlauft. Die beiden rund 93
Meter langen und jeweils 286 Tonnen schweren Mitteltra-
ger wurden fur den Einbau auf Pontons abgelegt und auf
dem Wasser unter ihre spatere Position beférdert. Mit
sogenannten Litzenhebern wurden die Trager anschlie-
3end zwischen den Briickenpfeilern angehoben und mit
den bereits eingeschobenen Randtragern verschweif3t.
Das Haupttragwerk wird durch jeweils zwei luftdicht
verschweillte, stahlerne Hohlkasten gebildet, welche
durch eine Verdibelung mittels Kopfbolzen mit der
Stahlbetonfahrbahnplatte im Verbund wirken. Die mit
senkrechten Stegblechen versehenen Hohlkasten sind
innen in regelmaBigen Abstanden durch Querschotte mit
Durchstiegs6ffnungen und zusatzlich durch Langsbeul-
steifen stabilisiert.

Das Quertragsystem wird durch eine schlaff bewehrte
Fahrbahnplatte aus Ortbeton gebildet.

Einschwimmen eines Mitteltragers
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Foto: DEGES



Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

A 73 - BW 143,563 - Ersatzneubau einer Verbindungsrampe

der BAB A73 zur BABA 3

Beteiligte

Bauherr: Freistaat Bayern, vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern
Entwurf: Autobahndirektion Nordbayern

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Ingenieurburo Franz Pfulb, Regens-
burg

PRO BAU Ingenieur- und Rohrlei-
tungsbau GmbH, Passau

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: Plattenbalkenbricke auf Traggerist

Uberbau: einstegiger Spannbeton-Platten-
balken

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grundungsart: Tiefgrindung auf Ortbeton-GroR-

bohrpfahlen, @ 1,20 m
Gesamtlange: 17 m
Einzelstutzweiten: 26,00 m-32,50m-32,50m-26,00m

Breite: 13,70 m
Brickenflache: 1.533 m2
Konstruktionshohe: 1,60 m (Uberbau)
Bauzeit: 2018 - 2020
Auftragssumme: 3,5 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 157 Ifd. m

Beton: 2.205 m3 (exkl. Bohrpfahle)
Betonstahl: 306t

Spannstahl: 46t

© Tom Bauer - Ad Photegraphy

Beschreibung

Das Bauwerk BW 143,563 der A 73 liegt im Zuge der

BAB A 3 Frankfurt-NUrnberg im Autobahnkreuz Firth/
Erlangen. Aufgrund des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3
im vorgenannten Bereich und des Umbaus des Auto-
bahnkreuzes musste fir die Fahrtbeziehung von der A 73
von Bamberg her zur A 3 Richtung NUrnberg-Regensburg
an Stelle der bisherigen Kreisrampe eine Direktram-

pe vorgesehen werden, um die stark angewachsenen
Verkehrsmengen dieser Fahrbeziehung aufnehmen zu
kénnen. Dazu wurde in den Jahren 2018 bis 2020 ein
Overfly Gber die A 3 und die zugehdrigen neuen Parallel-
fahrbahnen errichtet.

Das Bauwerk wurde an Ort und Stelle in einem Abschnitt
auf Traggerust hergestellt. Die beiden Kastenwiderlager
und die Pfeiler wurden mit GroBbohrpfahlen mit einem
Durchmesser von 1,20 m im Festgestein gegrindet.

Der Bruckenquerschnitt besteht aus einem einstegigen
Plattenbalken mit breitem Steg und konstanter Konst-
ruktionshdhe, der ldngs vorgespannt ist. Die Ausrundung
der Kragarme geht in die Pfeilerkopfausrundung tber.

Luftbild der Verbindungsbricke

Foto: Tom Bauer
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B 66 n - BW 1 - Neubau der Geh- und Radwegbriicke

uber die Begaaue bei Barntrup

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Regionalniederlassung Ostwestfalen-
Lippe

Entwurf: eberhardt - die ingenieure gbr, Teck-
lenburg

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
eberhardt - die ingenieure gbr, Teck-
lenburg

Ausfihrung: BIG mbH, Paderborn

Technische Daten

Bauart: integraler Stahlverbundrahmen in
} Segmentbauweise

Uberbau: Spannbetonplatte

Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager
Grundungsart: Tiefgrindung

Gesamtlange: 68,00 m

Einzelstlitzweiten: 21,50 m-25,00m-21,50 m
Breite: 11,60 m

Brickenflache: 789 m2
Konstruktionshohe: 1,00 m (Uberbau)

Bauzeit: 09/2018 - 07/2020
Auftragssumme: 1,8 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 350 Ifd. m
Beton: 1.296 m3
Betonstahl: 205t
Spannstahl: 17t
Beschreibung

Im Osten von Nordrhein-Westfalen verbinden die B 66
und die B 1 Lemgo mit Hameln in Niedersachsen. In

Seitenansicht der Briicke Uber die Begaaue
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Barntrup mindet die B 66 in die B 1, die in Ost-West-Rich-
tung Detmold mit Hameln verbindet. Um die Ortsdurch-
fahrt Barntrup vom Verkehr zu entlasten, wird derzeit
eine Ortsumgehung gebaut, die ndrdlich um den Ort
herumfihren wird.

Am Beginn der Baustrecke quert die neue Umgehungs-
stral3e die Bega sowie deren Auebereiche mit einem
dreifeldrigen Bauwerk. Die StUtzweiten betragen 21,50
+25,00 + 21,50 m, die Gesamtlange 68,00 m. Auf dem
flachen, 1,00 m hohen Uberbau, der einen Plattenquer-
schnitt mit ausgerundeten Kragarmanschnitten erhielt,
sind die 8,00 m breite Fahrbahn sowie beidseitig 2,05 m
breite Kappen angeordnet. Die lichte Héhe Gber Gelande
betragt 2,52 m. Die beiden Pfeiler weiten sich zum Uber-
bau hin kelchférmig auf.

Der Uberbau besteht aus Spannbeton, die 12 Spann-
glieder sind entsprechend den SchnittgréRen girlan-
denformig gefuhrt. Im Rahmen der Erstanwendung des
Spannverfahrens SUSPA-Draht intern, ohne Verbund,
wurden doppelt extrudierte Spannglieder in den Uber-
bau gelegt. Nach dem Betonieren des Uberbaues wurden
entsprechende Auszieh- und Austauschversuche an den
Spanngliedern durchgeflhrt.

Die Arbeiten begannen im September 2018 und konnten
im Dezember 2019 beendet werden. Die Versuche am
Bauwerk fanden Mitte 2020 statt.

Literatur

[1] Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlas-
sung Ostwestfalen-Lippe (OWL), Bielefeld: Bauwerks-
entwurf nach RAB-ING

-

Foto: StraBen.NRW



Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

B 80 - BW88 - Neubau der Bricke tber die B 80 im Zuge der K 2147

Beteiligte

Bauherr: LandesstralRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich Sud
Entwurf: SSF Ingenieure AG, Halle/Saale

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:

SSF Ingenieure AG Halle/Saale

GP Verkehrswegebau GmbH, Halle/
Saale

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: dreifeldrige Schragkabelbricke mit

} zwei V-férmigen Pylonen

Uberbau: Stahlbetonplatte als Versteifungs-
trager

Unterbau: Spannbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung auf Gro3bohrpfahlen,
21,20m

Gesamtlange: 81,00 m

Einzelstlitzweiten: 17,00 m +47,00 m + 17,00 m

Breite: 13,00 m
Brickenflache: 1.053 m?
Konstruktionshohe: 1,00 m (Uberbau)
Bauzeit: 2019 - 2020
Auftragssumme: 2,98 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 360 Ifd. m
Beton: 2.030 m3
Betonstahl: 345t
Konstruktionsstahl: 18 t
Seile/ Kabel: 1Mt
Beschreibung

Das markante Bruckenbauwerk wurde als Schragkabel-
brucke, deren statisches System einem Durchlauftrager
ahnelt, erbaut.

Aufgrund der anstehenden Baugrundverhaltnisse wurde
die Bricke auf zweireihigen Bohrpfahlen mit einem
Durchmesser von 1,20 Meter tief gegriindet. Die Bohr-
pfahle wurden tber Pfahlkopfplatten an die Unterbauten
angeschlossen. Die beiden Widerlager sind parallel zur
Fahrbahnachse ausgerichtet und schlieRen fugenlos

an die Flugelwande an. Mittig der Widerlager wurde

ein Wartungsgang fur den Einbau der Pendelstangen
vorgesehen. Die Fligelwande wurden als Parallelfligel
ausgebildet und als unterschnittene Kragfligel an die
Widerlager angehangen.

Der Gestaltung der Pylone folgend wurden V-férmige
Pfeiler mit zwei Stielen und einem Zugband angeord-
net. Die Stiele sind rechteckig mit gleichbleibenden
AulRenmaflen von 1,70 m x 1,60 m und gebrochenen
Kanten mit 20 cm Fase. Die Neigung der Pfeiler betragt
10° gegen das Lot. Das Zugband wurde im Querschnitt
quadratisch mit Kantenldangen von 70 cm und Fasen von
10 cm ausgebildet.

Der einteilige Uberbau besteht in Ldngsrichtung aus
drei Feldern, welcher mit einer schlaff bewehrten
Stahlbetonplatte hergestellt wurde. Zur Aufnahme

der abhebenden Krafte wurden in den Widerlagern
Pendelstangen eingebaut. Die Lasteinleitung aus den
Seilen erfolgt Uber entsprechende Seilverankerungen
und Bewehrungsfuhrung in der Fahrbahnplatte. Im
Bereich der Verankerung der Vorwartskabel ist an der
Unterseite des Uberbaus ein monolithischer Anprall-
schutz vorgesehen. Der Versteifungstrager wird durch
die Seile elastisch gestutzt. Durch die eingepragte und
entsprechend hohe Vorspannung der Seile ndhert sich
die Situation einer starren Lagerung an. Vorteile des Sei-
leinbaus bestehen in der Reduktion der Biegemomente
im Versteifungstrager und der indirekten Langsvorspan-
nung desselben.

BW88 kurz vor Fertigstellung

Foto: Landesstral3enbaubehdrde Sachsen-Anhalt, RB Sud
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30. Dresdner Brickenbausymposium (Erganzungsband 2021)

B 91 - BW172 - Ersatzneubau der GroRen Elsterflutbriicke

in Halle/Saale, RiFa Halle

Beteiligte

Bauherr: LandesstralRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich Sud

Entwurf: IBV - Ingenieurburo fur Verkehrs-

anlagen GmbH, Halle/Saale
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
IBV - Ingenieurburo fur Verkehrs-
anlagen GmbH, Halle/Saale
ARGE GroRe Elsterflutbriicke: GP
Verkehrswegebau GmbH, Halle/Saale
| Schachtbau Nordhausen GmbH,
Nordhausen | Sachsische Bau GmbH,
Dresden

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: dreifeldrige Stahlverbundbriicke

Uberbau: Stahlverbundhohlkasten mit Halbfer-
tigteilplatten

Unterbau: Spannbetonpfeiler und -widerlager

Grindungsart: Tiefgrindung auf GroRBbohrpfahlen,
?1,20m

Gesamtlange: 93,72 m

Einzelstltzweiten: 3x 31,24 m
Breite: 13,11 m
Bruckenflache: 1.229 m?2
Konstruktionshohe: 1,50 m (Uberbau)
Bauzeit: 2018 - 05/2020
Auftragssumme: 4,5 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 230 Ifd. m
Beton: 1.420 m3
Betonstahl: 260t

Konstruktionsstahl: 430 t

Einheben der verschweil3ten Hohlkasten
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Beschreibung

An der Grof3en Elsterflutbriicke (Baujahr 1936) wurden
im Rahmen mehrerer Bauwerksprifungen Schaden an
der RiFa Halle festgestellt, welche mittelfristig die Dau-
erhaftigkeit und Verkehrssicherheit des vorhandenen
Bruckenbauwerkes schwachen. Das Tragwerk war den
aktuellen Belastungen der stark frequentierten Bundes-
stral3e nicht mehr gewachsen, weshalb es durch einen
Neubau ersetzt wurde.

Die neue Bricke Uber die WeiRe Elster wurde als dreifel-
drige Stahlverbundbrdcke errichtet. Aufgrund der vorlie-
genden Baugrundverhaltnisse wurde das Bauwerk auf
Grol3bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 1,20 Me-
ter ca. 7,00 Meter tief gegriindet. Die Pfahle wurden
zweireihig unter den Widerlagern und Pfeilern ange-
ordnet. Aufgrund des fehlenden westlichen Flugels, des
kurzen &stlichen Flugels und des vergleichsweise kurzen
Rucksprungs der Pfahlkopfplatten an den Widerlagern
ergibt sich aus statischer Sicht ein grof3er Einfluss der
Bauwerkshinterfullung. Um dies auszugleichen, stehen
die Widerlagerpfahle nicht mittig unter der Pfahlkopf-
platte, sondern sind leicht nach vorn verschoben. Die
beiden mittleren Pfahle der vorderen Pfahlreihe sind mit
1:8 nach vorn geneigt. Alle anderen Pfahle und die Pfahle
an den Pfeilerachsen sind senkrecht ausgefuhrt.

Der neue Briickentiberbau wurde als 5-stegiger Platten-
balken in Stahlverbundbauweise hergestellt. Als Stahltra-
ger sind luftdicht verschweil3te Hohlkasten montiert. Auf
diese Hohlkasten werden Fertigteile aufgelegt, welche
zusammen mit der Ortbetonerganzung die Fahrbahn-
platte bilden. Im Bereich aller Auflagerachsen wurden
zwischen den Langsbalken Ortbetonquertrager vorgese-
hen.

Nachdem bereits zuvor die RiFa Merseburg und nun die
RiFa Halle fertiggestellt wurden, ist die Grof3e Elsterflut-
bricke nun vollumfénglich grunderneuert.

Foto: Landesstrallenbaubehotrde Sachsen-Anhalt, RB Sud



Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

B 96 - BW 12 - Ortsumfahrung Neubrandenburg, Brucke im Zuge
der StadtstraRBe Uber die Gleise der DB AG und 2 Wege (Baulos 2)

Beteiligte

Bauherr: DEGES Berlin in Vertretung der
StraBenbauverwaltung Mecklenburg-
Vorpommern

Entwurf: SSF Ingenieure AG, Berlin

Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:

KRONE Ingenieure GmbH, Berlin
ARGE B96 OU Neubrandenburg
(ARIKON/NST)

Ausfihrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbundrahmen

Uberbau: Verbundfertigteiltrager mit Ortbeton-
erganzung

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grundungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 36,35m

Einzelstitzweite: 36,35m

Breite: 12,80 m

Brickenflache: 466 m2

Konstruktionshéhe: 0,25 m (Ortbetonplatte),
1,02 m -2,07 m (VFT)
04/2019 - 04/2020

2,3 Mio. EUR

Bauzeit:
Auftragssumme:

Massen und Mengen

Beton: 2.300 m3
Betonstahl: 260t
Konstruktionsstahl: 88 t
Kopfbolzen: 1t

Einheben eines Verbund-Fertigteil-Tragers (VFT)

Beschreibung

Die Stadt Neubrandenburg ist der Schnittpunkt der
beiden Uberregionalen Verkehrsachsen B 104 als Ost-
West-Achse und B 96 als Nord-Sud-Achse. Diese beiden
BundesstralRen bilden das HauptstralRennetz der Stadt.
Mit dem Bau der Ortsumgehung wurden Voraussetzun-
gen fur eine wirksame Entlastung des innerstadtischen
StraBennetzes geschaffen.

Das Baulos 2 beinhaltete die stadtische MalRnahme zur
Beseitigung des bestehenden Bahnulberganges Spon-
holzer Stral3e und Schaffung einer StraBenuberfihrung
mit Stadtanschluss am Knoten Johannesstral3e. Im Zuge
dieses Bauloses erfolgte der Briickenneubau Uber die
Bahnstrecke Grieben-Strasburg.

Die Briicke wurde auf einem Bettungspolster aus Beton
flach gegriindet. Der Uberbau wurde in VFT-Bauweise
(VFT: Verbund-Fertigteil-Tragern) hergestellt. Die vier

fur den Bau der Bricke bendtigten, ca. 35 Meter lan-

gen Stahltrager wurden im Stahlwerk in Magdeburg
hergestellt, im Betonfertigteilwerk in Bautzen mit den
Betonflanschen erganzt und als Fertigteile nach Neu-
brandenburg transportiert. In einer Nachtsperrpause der
Bahnstrecke konnte die Verlegung der Trager auf den Un-
terbauten durchgefuhrt werden. AnschlieBend wurden
die Rahmenecken des Bauwerkes geschalt, bewehrt und
betoniert. Nach Erreichen einer statisch erforderlichen
Mindestbetonfestigkeit wurde die Ortbetonplatte auf
den Fertigteiltrdgern bewehrt und betoniert.

Foto: René Legrand
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30. Dresdner Brickenbausymposium (Erganzungsband 2021)

B 241 - Ersatzneubau der Weserbrlicke bei Beverungen

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuRBenstelle Paderborn

Entwurf: Weyer Beratende Ingenieure im Bau-

wesen, Dortmund
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Schussler-Plan, Disseldorf |
W&S Ingenieure, Wunstorf
Arge Echterhoff | Schachtbau Nord-
hausen Stahlbau GmbH, Westerkap-
peln

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: Stahlverbund-Bogenbriicke
Uberbau: Stahlverbund-Plattenbalken
Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager
Grindungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 199,90 m

EinzelstUtzweiten: 2x32,40m-2x3500m-65,10 m
Breite: 1490 m

Brickenflache: 2.399 m? )
Konstruktionshohe: 0,64 m - 0,72 m (Uberbau)

Bauzeit: 11/2017 - 07/2020
Auftragssumme: 17 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 3.300 m3
Betonstahl: 660t
Konstruktionsstahl: 940 t
Kopfbolzen: 9t

Beschreibung

Im Jahr 1902 wurde zwischen Beverungen und Lauen-
forde die erste Weserbricke mit drei hintereinander
angeordneten Fachwerkbogen errichtet. 1945 wurde die
200 Meter lange Briicke gesprengt und zwischen 1949
und 1950 wieder aufgebaut. Eine 2014 durchgefihrte
Nachrechnung ergab fur die Brucke, trotz umfangreicher
Sanierungen im Jahr 2004, eine unzureichende Tragfa-
higkeit, die Lastbeschrankungen zur Folge hatte, und das
Erfordernis fur einen Briickenneubau.
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Neues Strombauwerk der Weserbricke Beverungen
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Um den Verkehr aufrecht zu erhalten, wurde der ca.
200 m lange Neubau mit Stutzweiten von 2 x 32,40 +

2 x 35,00 + 65,10 m auf der Stdseite in einem Abstand
von 4,00 m in Seitenlage neben der Bestandsbricke
errichtet. Ursprunglich war vorgesehen, abschnittswei-
se die Vorlandbricke und darauf dann die Bogenbricke
auf den Tragern der Vorlandbriicke zu errichten und
diesen dann Uber die Weser in Richtung Lauenfdrde zu
schieben. Im Vorlandbereich und in der Weser waren
Hilfsstltzen, in der Weser zusatzlich Leitwerke erforder-
lich. GemaR eines Vorschlages der bauausfiihrenden Ar-
beitsgemeinschaft wurde dies abgeandert. Die Bogen-
bricke wurde im Bereich des Vorlandes mit einem Teil
der Vorlandbricke abschnittsweise erstellt und dann
mit einem angebrachten Vorbauschnabel im Taktschie-
beverfahren Uber die Weser auf einen Traggerustturm
und das Widerlager geschoben. AnschlieBend wurde die
Vorlandbricke vervollstandigt und auf der gesamten
Bruckenldange abschnittsweise die Betonfahrbahnplat-
te aufgebracht. Danach erfolgten das Aufbringen der
Abdichtung, der Kappen mit den Gelandern sowie des
Fahrbahnbelages.

Nach der Fertigstellung des Bauwerkes wurde der Ver-
kehr fUr etwa ein Jahr gesperrt, das Bestandsbauwerk
abgebrochen und die neuen Pfeiler und Widerlager
erstellt. Im Mai 2020 wurde das neue Brickentragwerk
um 4,00 m in Querrichtung in die Endposition geschoben.
Nach dem Einbau der Fahrbahntibergange und dem An-
schluss an das BestandsstraBennetz konnte die neue We-
serbricke Mitte Juli 2020 feierlich wieder fur den Verkehr
freigegeben werden.

Literatur

[1] Landesbetrieb Strallenbau NRW, AuBenstelle Pader-
born: Bauwerksentwurf nach RAB-ING

[2] Landesbetrieb Strallenbau NRW: B 241 Weserbrlcke
- Ersatzneubau zwischen Beverungen und Lauenfor-
de, Flyer zur Verkehrsfreigabe am 15.07.2020
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Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

B 474 - Ersatzneubau der Brucke
im Zuge der B 474 uber die Anlagen der DB AG bei Dilmen

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Regionalniederlassung Minsterland,
Coesfeld

Entwurf: Thomas & Békamp Ingenieurgesell-

schaft, Mlnster
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Thomas & Békamp Ingenieurgesell-
schaft, MUnster
Echterhoff GmbH & Co. KG., Wester-
kappeln

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: einfeldrige Stahlbetonrahmenbrucke

Uberbau: Stahlbetonfertigteiltrager mit Ortbe-
tonerganzung

Unterbau: Widerlager als Halbfertigteile mit
Betonauffullung

Grundungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 21,00 m

Einzelstitzweite: 21,00 m

Breite: 11,60 m

Brickenflache: 244 m?

Konstruktionshdhe: 0,95 m - 1,05 m (Uberbau)

Bauzeit: 11/2020 - 12/2020
Auftragssumme: 5,4 Mio. EUR
Beschreibung

Nordlich von Dulmen im Munsterland quert die B 474 die
DB-Gleise der Strecke Ruhrgebiet-Munster. Im Rahmen
des Ausbaus der B 474 bei Dulmen wurde der Ersatzneu-
bau in die neue Trasse integriert und kam in die Baulast
des Landesbetriebes StraRenbau NRW. Aufgrund des
schlechten baulichen Zustandes musste das Bauwerk im
Jahre 2020 erneuert werden. Um sowohl den Zugverkehr
als auch die StralBe nur so kurz wie méglich zu sperren,
wurde auch bei diesem Bauwerk die ,schnelle Bauweise”
der Fa. Echterhoff ausgefihrt. Randbedingung war, dass
aufgrund einer anderen Baumalinahme der DB AG nur
eine kurze Sperrpause moglich war.
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Aufbringen der Asphaltschicht
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Bereits im November 2020 wurden der mittlere Trag-
werksbereich des Bestandsbauwerkes aus dem Jahr
1972 unterstUtzt und die Betonplatte der AuRRenfelder
abgebrochen. Mit Fertigteilen, wie sie bei der BaumaR-
nahme A 1/K 39 - Afferder Weg - ausgefihrt worden
waren, wurden die neuen Widerlager erstellt und die
Fertigteile mit Beton ausgegossen. In einer zweiten
Sperrpause wurden das Mittelfeld der Bestandsbru-
cke und die Pfeilerrahmen ausgehoben und auf einem
nahen Lagerplatz zerkleinert. AnschlieBend konnten die
Fertigteile des neuen Uberbaus einschliel3lich der auf
den Randtragern vormontierten Hybridkappen einge-
hoben und die Ortbetonerganzung der Fahrbahnplatte
aufgebracht werden. Eine weitere Besonderheit des
Bauverfahrens bestand darin, dass die vormontierten
Hybridkappen bereits als Tragelement fur die Gelander
sowie die BerUhrungsschutzelemente dienen. Durch die
Montage der Hybridkappen einschlieBlich Gelander und
BerUhrungsschutzelemente war es mdglich, die Anzahl
der erforderlichen Sperrpausen der ICE-Strecke auf eine
Pause von zwei Tagen zu reduzieren.

Nach der Aushartung der Ortbetonerganzung der
Fahrbahnplatte sowie dem Aufbringen der Abdichtung
im Bereich der Kappen konnten diese im Anschluss
ohne weitere Beeintrachtigungen der darunterliegenden
Bahnstrecke betoniert werden. Mit dem anschlieBenden
Aufbringen von Abdichtung und Belag im Fahrbahnbe-
reich konnte bereits nach nur 40 Tagen Vollsperrung und
nur einer zweitagigen Sperrpause der DB-Strecke Ende
Dezember 2020 der Verkehr auf der B 474 wieder freige-
geben werden.

Literatur

[11 Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlas-
sung Munsterland, Coesfeld: Bauwerksentwurf nach
RAB-ING

[2] Marzahn, G.: Bricken im Schnellbau mit System.
Infobrief 141, B-L-Dienstbesprechung KIB, 11.2020,
unveroffentlicht
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L 50 - BW202 - Ersatzneubau der Briicke
uber die Bode bei Neugattersleben

Beteiligte

Bauherr: LandesstralRenbaubehérde Sach-
sen-Anhalt, Regionalbereich West,
Halberstadt; Stadt Nienburg Saale;
Wasserzweckverband ,Saale-Fuhne-
Ziethe”, Bernburg

Entwurf: Dr. Léber Ingenieurgesellschaft fur

Verkehrsbauwesen mbH, Halle/Saale
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Dr. Léber Ingenieurgesellschaft fur
Verkehrsbauwesen mbH, Halle/Saale
Bau- und Haustechnik Bad Diben
GmbH, Bad Diben

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: dreifeldrige Spannbetonbrucke

Uberbau: Spannbetonplattenbalken

Unterbau: Spannbetonpfeiler und -widerlager

Grundungsart: Tiefgrindung auf GroRBbohrpfahlen,
21,20m

Gesamtlange: 75,00 m

EinzelstUtzweiten: 22,00 m + 28,00 m + 25,00 m
Breite: 12,60 m

Brickenflache: 945 m2 )
Konstruktionshohe: 1,30 m - 1,75 m (Uberbau)
Bauzeit: 11/2018 - 12/2020
Auftragssumme: 5,7 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 3201fd. m
Beton: 2.010 m3
Betonstahl: 206t
Spannstahl: 24t
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Beschreibung

Das alte Brickenbauwerk aus dem Jahr 1937 befand sich
alters- und konstruktionsbedingt in einem kritischen
Zustand. Die verkehrliche Nutzung des Bauwerks konnte
zuletzt nur noch durch ejne haufige Bauwerksuberwa-
chung (messtechnische Uberwachung) in Verbindung
mit einer Fahrstreifeneinengung auf einen Fahrstreifen
gewahrleistet werden. Zur dauerhaften Gewahrleistung
der Anforderungen aus Nutzung und Hochwasserschutz
war eine Erneuerung des Brickenbauwerks alternativlos.

Als Ersatzneubau wurde eine dreifeldrige Spannbeton-
bricke mit zweistegigem Plattenbalkenquerschnitt
vorgesehen. Die Gradiente wurde im Bauwerksbereich
so gewahlt, dass der erforderliche Hochwasserabfluss
HQ 100 unter Berucksichtigung des notwendigen Frei-
bordes schadlos abgefuhrt werden kann.

Die Bricke Uber die Bode wurde auf Grol3bohrpfahlen bis
zu 6,00 m tief gertndet. Dariber wurden 1,20 bis 1,40 m
starke Pfahlkopfplatten ausgebildet. Die Widerlager
wurden als Kastenwiderlager mit biegesteif angehdng-
ten Boschungs(-schrag-)fligeln in Stahlbetonbauweise
errichtet. Die beiden Flusspfeiler wurden als Stahlbeton-
scheiben mit stromungsglinstigen Képfen ausgefuhrt.
Der Bruickenuberbau wurde als 1dngs vorgespannter
Spannbetonplattenbalken hergestellt. Der Querschnitt
besteht aus zwei Stegen mit einer 0,40 m dicken Platte
und seitlichem Kragarm.

Betonage des Uberbaus der Briicke (iber die Bode bei Neugattersleben
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Sabine Wellner: Chronik des Brickenbaus

L 72 - BW62 - Ersatzneubau der Bodebriicke in StaRfurt

Beteiligte

Bauherr: LandesstralRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich West, und
Stadt Stal3furt

Entwurf: Dr. Borg - Planen und Beraten Ingeni-

eurgesellschaft mbH, Magdeburg
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Dr. Borg - Planen und Beraten Ingeni-
eurgesellschaft mbH, Magdeburg
ARGE Bodebricke StalRfurt BW 62
- Osterburger StralRen-, Tief- und
Hochbau GmbH | STRABAG AG Direk-
tion Hannover/Sachsen-Anhalt

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: zweifeldrige Spannbetonbricke
Uberbau: Spannbetonplattenbalken
Unterbau: Stahlbetonpfeiler und -widerlager
Grundungsart: Flachgrindung

Gesamtlange: 53,00 m
Einzelstitzweiten: 25,50 m + 30,50 m
Breite: 12,1 m
Bruckenflache: 642 m2
Konstruktionshohe: 1,40 m (Uberbau)
Bauzeit: 05/2019 - 11/2020
Auftragssumme: 3,7 Mio. EUR

Massen und Mengen

Beton: 1.110 m3
Betonstahl: 16t
Spannstahl: 16,5t

Fertiggestellte Briicke tber die Bode in Stal3furt
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Beschreibung

Die alte Bricke uber die Bode in Stal3furt wurde am 15.
Juli 1973 als ,Briicke der Deutsch-Sowjetischen Freund-
schaft” dem Verkehr tGbergeben. Das Bauwerk wurde als
einfeldrige, zweistegige Plattenbalkenbrucke in Stahlbau-
weise errichtet. Als Hauptbaustoff wurde korrosionstra-
ger (KT) Stahl eingesetzt. Das Bestandsbauwerk verflgte
somit Uber keine Korrosionsschutzbeschichtung. Die
Unterbauten und Griindungen wurden in Massivbauwei-
se errichtet. Die damaligen Baukosten wurden mit 3,3
Millionen Mark beziffert. Konstruktionsbedingt befand
sich der Uberbau aufgrund fortgeschrittener Korrosion
mit Querschnittschwachungen in einem kritischen Zu-
stand und musste durch einen Neubau ersetzt werden.

Als Ersatzneubau wurde eine zweifeldrige Spannbe-
tonbricke mit zweistegigem Plattenbalkenquerschnitt
errichtet. Die Gradiente wurde im Bauwerksbereich

so gewahlt, dass der erforderliche Hochwasserabfluss
HQ 100 unter Berucksichtigung des notwendigen Frei-
bordes schadlos abgefiihrt werden kann. Das Bauwerk
wurde fir zivile Lasten nach Eurocode 1 bemessen und
zudem fUr militarische Lasten eingestuft.

Die Bricke wurde mittels Fundamentplatte flach im
anstehenden Baugrund gegriindet. Die beiden Kasten-
widerlager sowie der Pfeiler wurden als Stahlbetonkon-
struktion hergestellt. Die Vorderkante des nérdlichen
Widerlagers verlauft in der Flucht des Widerlagers der
Eisenbahnuberfihrung. Das sudliche Widerlager ist aus
statischen Grinden zurtickgesetzt. Der Pfeiler steht in
der Flucht des stdlichen Pfeilers der Eisenbahniberfih-
rung. Die Fligel wurden als Parallelfligel ausfihrt.

Foto: LandesstraBenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich West
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Ersatzneubau der Geh- und Radwegbriicke FG 255

~Hayns Park Sud/Alte Alster”

Beteiligte

Bauherr: Landesbetrieb StraRen, Bricken und
Gewdsser Hamburg

Entwurf: Ingenieurbiro Grassl GmbH,

Hamburg
Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung:
Ingenieurbtro Grassl GmbH,
Hamburg
Ed. ZUblin AG, Direktion Nord,
Bereich Ingenieur- und Hafenbau

Ausfuhrung:

Technische Daten

Bauart: einfeldrige Spannbeton-Bogenbricke

) auf Traggerust

Uberbau: integraler Spannbetonbogen

Unterbau: Stahlbetonwiderlager

Grundungsart: Tiefgrindung auf GroRBbohrpfahlen,
@90cm

Gesamtlange: 5710 m

Einzelstutzweite: 45,20 m

Breite: 4,00 m

Bruckenflache: 250 m2 )

Konstruktionshohe: 60 cm (Scheitel), 4,50 m (Uberbau)

Bauzeit: 2019 - 2020

Auftragssumme: 3 Mio. EUR

Massen und Mengen

Bohrpfahle: 135,51fd. m
Beton: 315 m3
Betonstahl: 47t
Spannstahl: 7t

Beschreibung

Bei der urspriunglichen Bricke handelte es sich um eine
vierfeldrige Tragerrostbriicke aus Holz (Bongossi) aus
dem Jahre 1984. Auf Grund des schlechten Bauwerks-
zustandes musste ein Ersatzneubau an gleicher Stelle
errichtet werden. Als besondere Herausforderung ist die
Integration in das Gartendenkmal ,Hayns Park” und in
das Ensemble , Alster” mit seiner historischen Wegefih-
rung zu nennen.

Die neue Bricke ist ein einfeldriges, integrales Bauwerk.
Der Uberbau ist als flacher Bogen in Spannbetonbauwei-
se mit Langsvorspannung und einer lichten Spannweite
von 45,20 m ausgebildet. Die Konstruktionsbreite des
Uberbaus betragt ca. 4,50 m, die Breite zwischen den
Geléndern 4,00 m. Aufgrund der integralen Bauweise
sind Uberbau, Widerlager und Grindung monolithisch
miteinander verbunden. Der Querschnitt des Uberbaus
wurde als Plattenbalken mit zwei parallel angeordneten
Stegen, die sich in Richtung Brickenmitte verjingen, re-
alisiert. Die Stege des Querschnitts laufen zur Bauwerks-
mitte hin vollstandig aus, so dass im Scheitelpunkt ein
Plattenquerschnitt vorhanden ist. Die Konstruktionshéhe
in Bauwerksachse betragt minimal 60 cm im Scheitel und
ca. 2,20 m an den Widerlagern. Die Stege des Platten-
balkenquerschnittes sind im Widerlagerbereich weiter
fortgefUhrt und bilden dort zusammen mit der vorderen
und ruckseitigen Widerlagerwand einen massiven Kas-
ten, der mit Magerbeton verfilltist und zur Erhéhung der
Einspannwirkung fur den Uberbau dient. Die Griindung
der Brucke erfolgte auf Bohrpfahlen.

Neue Geh- und Radwegbrucke Hayns Park/Alte Alster
Foto: Melanie Wulff, Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewdasser Hamburg
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Ritteltechnik Mooser
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GruRwort

Entwicklung des Instituts fur Massivbau - wie geht es weiter?

Briicken aus Stahl-UHFB

~Denkmalschutz ist vom Tisch!” -
Denkmalpflege und Denkmalschutz im Ingenieurbau

Bemessung der Carbonbetonbriicke in Ottenhéfen

Stadtbahnbriicke Gber die A8 in Stuttgart -
Eine integrale Netzwerkbogenbriicke mit Carbonhdngern

Nichtmetallische Bewehrung im GroRbriickenbau
- Kappenverbreiterung Carolabriicke Dresden

Stadtbahnbriicke Gber die A8 in Stuttgart -
Eine integrale Netzwerkbogenbriicke mit Carbonhangern

Chronik des Bruickenbaus

Inserentenverzeichnis

ISSN 1613-6934
ISBN 978-3-86780-664-0



