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Zwischen Industriekultur und Natur
- der ,,Sprung uber die Emscher”

Dipl.-Ing. Peter Sprinke, Jan Berwing, M.Sc. | SchiifSler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Diisseldorf
Asc. Prof. Dipl.-Ing. Arch Dirk Krolikowski, Dipl.-Ing. Arch Falko Schmitt | DKFS, London
Dipl.-Ing., M.Sc. (Wirtsch.) Simone Kern | EMSCHERGENOSSENSCHAFT/LIPPEVERBAND, Essen

Kurzfassung

Briicken sind mehr als technische Konstruktionen - sie iberwinden Grenzen, schaffen neue Rdume und ver-
binden bislang getrennte Orte. Als , dritte Fliche” zwischen Erde und Himmel erméglichen sie Ubergédnge
Uber Wasser, Tiler und Verkehrswege. Bei Castrop-Rauxel am Wasserkreuz Emscher/Rhein-Herne-Kanal
wurde ein solches einzigartiges Bauwerk fiir FufSgénger und Radfahrer realisiert: der ,, Sprung (iber die Em-
scher”. Auf 411,5 m Ldnge verbindet die elegante Stahlkonstruktion mit Spannweiten bis zu 108 m nicht nur
Ufer, sondern auch gelungenes Design und Funktionalitdt. Die Briicke schafft einen neuen Erlebnisraum, ist
ein starkes Symbol fiir den Strukturwandel im Ruhrgebiet und bildet den kronenden Abschluss des Genera-
tionenprojekts Emscher-Umbau. Der Anspruch an das Bauwerk sowohl als Landmarke als auch daran, sich
harmonisch in die Landschaft einzubinden, verlangte eine prdzise und interdisziplinére Betrachtung. Archi-
tektur, Ingenieurwesen und bauktinstlerische Ideen griffen dabei eng ineinander. Bereits im Wettbewerb
wurde deutlich, wie eng die Formgebung und die Statik zusammenhdngen und so eindrucksvolle Architektur

entsteht. So wird das Bauwerk selbst zur Kunst.

1 Der Name ist Programm

Am Wasserkreuz Emscher/Rhein-Herne-Kanal bei Cast-
rop-Rauxel ist ein Bauwerk entstanden, das weit Uber
seine technische Funktion hinausweist. Der ,Sprung
Uber die Emscher” verbindet nicht nur Ufer, sondern
steht als gestalterisch anspruchsvolle Ful3- und Radweg-
bricke sinnbildlich fir den Emscher-Umbau und den
Wandel einer ganzen Region. Die Planung erfolgte in
einer Planungsgemeinschaft mit den Architekten DKFS,
London und den Landschaftsarchitekten Smeets, Erft-
stadt unter der Federfihrung von SchuBler-Plan.

Von 1992 bis 2022 setzte die Em-
schergenossenschaft das Gene-
rationenprojekt Emscher-Umbau
um. Der Bruckenneubau ,Sprung
Uber die Emscher” ist ein bedeu-
tender Bestandteil des umfas-
senden wasserwirtschaftlichen
GroBprojekts und Symbol fir
einen sicht- und erlebbaren Struk-
turwandel: Die Bricke bildet eine
neue Verbindung zwischen dem
urbanen Raum der Stadte Cast-
rop-Rauxel und Recklinghausen
und dem angrenzenden, land-
schaftlich gepragten Emschertal.
Dabei Uberspannt das Bauwerk in
eleganter, geschwungener Form
sowohl die Emscher als auch
den Rhein-Herne-Kanal und be-
eindruckt durch eine auffallend
schlanke Silhouette (Bild 1). Die

Bild 1: Der ,,Sprung tiber die Emscher*

planerische Umsetzung der komplexen Geometrie sowie
die statischen und dynamischen Berechnungen stellten
hohe Anforderungen an die Ingenieur:innen.

Das Generationenprojekt Emscher-Umbau - also die
Befreiung der Emscher vom Abwasser aus Millionen
Haushalten und der Industrie - ist seit Ende 2021 fer-
tiggestellt. Parallel arbeitet die Emschergenossenschaft
an der Renaturierung der Emscher. Am Wasserkreuz in
Castrop-Rauxel und an der Emscher-Miundung wurden
bereits grol3e Projekte zur 6kologischen Verbesserung
des einstigen offenen Abwasserkanals abgeschlossen.

Foto: © Rupert Oberhéduser
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Bild 2: Verlegung von Sohlschalen am Hiiller Bach, Herne Foto: EGLV

Die Region entlang der Emscher zahlt zu den am dichtes-
ten besiedelten R&umen Europas. Das Einzugsgebiet der
Emscher, von der Quelle in Holzwickede bis zur EinmUn-
dung in den Rhein in Dinslaken, wird von zahlreichen
Stadten wie Dortmund, Castrop-Rauxel, Recklinghau-
sen, Oberhausen, Bottrop, Duisburg sowie Dinslaken
flankiert. Die Region ist im Volksmund auch als Kohlen-
pott bekannt. Ein Hinweis auf ihre industrielle Vergan-
genheit und ihre pragende Geschichte im Bergbau.

Um die Bedeutung des Generationenprojekts Emscher-
Umbau zu verstehen, lohnt ein Blick zurtick in die His-
torie des Flusses und der Region. Anfang des 19. Jahr-
hunderts war die Region entlang der Emscher gepragt
von Natur und Agrarflachen. Dies anderte sich mit der
Entdeckung der Steinkohlevorkommen im Zuge der In-
dustrialisierung etwa um 1825 drastisch. Mit dem Auf-
bau der Kohle- und Stahlindustrie nahm die Bevélkerung
in dieser Region explosionsartig zu. Zahlte Dortmund im
Jahr 1800 nur etwa 4.500 Einwohner, so konnte man im
Jahr 1900 bereits 70.000 Einwohner verzeichnen [1]. Die
explosionsartige Urbanisierung fihrte jedoch schnell
dazu, dass die sozialen und hygienischen Strukturen die-
ser Entwicklung nicht standhalten konnten. Die Emscher,
als verbindender Fluss der gesamten Region, wurde zu-
nehmend zur offenen Abwasserader umfunktioniert,
zu einer Kloake, die ungeklart samtliche Abwasser auf-
nahm. Teilweise begradigte man die Emscher und baute
sie zu einem offenen Schmutzwasserkanal um (Bild 2).
Die wesentlichen Bauarbeiten erfolgten Ende des 19. bis
Anfang des 20. Jahrhunderts [2]. Zur Sicherung der Ab-
leitung des Schmutzwassers wurde die Emschergenos-
senschaftim Jahr 1899 gegriindet. Sie ist ein Zusammen-
schluss aller Anrainer entlang des Flusses.

In den 1950er Jahren entstanden erste Uberlegungen,
den Okologisch stark belasteten Fluss vom Abwasser
zu befreien. Das Generationenprojekt zum Emscher-
Umbau startete im Jahr 1991. Die Emschergenossen-
schaft hat das Projekt bis Ende 2021 mit einem Investi-
tionsvolumen von circa 5,5 Milliarden Euro realisiert [2].

Durch das Generationenprojekt wurde aber mehr als
nur die Befreiung der Emscher vom Abwasser realisiert
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- es entstand ein neues Band des Erlebens. Sogenann-
te Erlebnismodule flankieren den Flussraum, geben der
Region eine neue Identitat und lassen die Geschichte,
die Natur und die Technik lebendig werden. Mittlerwei-
le findet man entlang der Emscher sogar Weinberge.
Der Emscher-Radweg bildet mit einer Ldnge von 101 km
das zentrale Rickgrat dieser neuen Erlebnislandschaft.
Er folgt dem Flusslauf der Emscher von Holzwickede bis
nach Dinslaken und verbindet auf seiner Strecke Mo-
numente, historische Parks, erlebbare Wassertechnik,
kinstliche Halden und vielfaltige Naturrdume. Beispiel-
haft sind hier die Projekte Phonix-See in Dortmund,
Tiger und Turtle in Duisburg sowie die Emscher-Mun-
dung bei Dinslaken zu nennen.

Unser Projekt ,Sprung Uber die Emscher” befindet sich
im Cluster 2 des Emscherlandes, an einem geschichts-
trachtigen Ort, an dem die Emscher den Rhein-Herne-
Kanal kreuzt. Im Zuge des Emscherlandes sollten der
Natur- und Wasser-Erlebnis-Park, die Emscher-Terras-
sen, die Emscher-Promenade sowie die Brucke ,Sprung
Uber die Emscher” entstehen.

2 Der Wettbewerb
2.1 Ausschreibung

Die Ausschreibung des Wettbewerbs erfolgte durch die
Emschergenossenschaft am 30.08.2018. Es handelte
sich um einen nicht offenen Wettbewerb mit Praquali-
fikationsverfahren, der sich an Architekten, Bauinge-
nieure und Landschaftsarchitekten richtete. Insgesamt
wurden zehn Teams zur Teilnahme an dem Wettbewerb
zugelassen. Die Einreichung des Wettbewerbsbeitrages
war fur den 12.12.2018 terminiert und die Sitzung des
Preisgerichtes sollte am 06.02.2019 stattfinden.

Die Brucke Uber die Emscher und den Rhein-Herne-Ka-
nal sollte eine neue Verbindung fir FuBganger:innen
und Radfahrer:innen schaffen und den Ubergang zwi-
schen dem urbanen Raum in das angrenzende, land-
schaftlich gepragte Emschertal bilden. Die Briicke sollte
bestehende regionale Rad- und Wanderwege vernetzen
und zum integralen Bestandteil des Wegesystems wer-
den. Die Schaffung von Aufenthaltsqualitaten sowie die
Herstellung von Landschaftsbeziigen mit hoher gestal-
terischer Wirkung sollten mitbedacht und in die Umge-
bung integriert werden.

Die Geh- und Radwegbriicke war mit einer Breite von
2,50 m zu planen. Zudem war die Befahrung fur Betriebs-
fahrzeuge mit einem Gewicht bis zu 3,5 t zu gewahrleisten.

2.2 Die Idee

Am Anfang standen zahlreiche Ideen im Raum. Inspi-
riert von der Umgebung, dem Wasserkreuz und dem
Landschaftsraum sollte der Entwurf die Besonderheit
des Ortes widerspiegeln, den Landschaftsraum res-
pektieren, den Raum erlebbar gestalten und zudem als
sichtbares Zeichen den Ort kennzeichnen. Aus der flie-
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Renden Topografie der Umgebung entwickelte sich die
choreografische Grundidee des Bruckenbauwerkes.
Drei unterschiedliche Radien formen die Trasse zu einer
unverwechselbaren, dynamischen und in sich flieBen-
den Geometrie. Die Zwangspunkte definierten die Stit-
zenstandorte und formten die Briicke in der Hohe.

Die Form des Ingenieurbauwerkes generiert sich grund-
satzlich aus den Erfordernissen des Tragwerks. Hier
sollte die Funktion des Tragwerkes ablesbar und inge-
nieurtechnisch logisch sein. Die technische Logik sowie
der sichtbare Kraftverlauf wurden zum erkennbaren Be-
standteil der eleganten Silhouette, die durch den Pylon
mit einer Hohe von 8 m Uber dem Bruckendeck den
skulpturalen Hohepunkt bildet.

2.3 Ergebnis

Das Preisgericht vergab im Wettbewerb keinen ersten
Platz, sondern stattdessen drei gleichrangige zweite
Preise. Unter diesen drei Zweitplatzierten wurde ein Ver-
fahren nach Vergabeordnung (VgV) mit den Kriterien
Qualitat der Planung (Wichtung 55 %), Bearbeitungsor-
ganisation (Wichtung 20 %) und Honorarkosten (Wich-
tung 25 %) durchgefihrt. Am 23.05.2019 erhielt die
Arbeitsgemeinschaft SchaRler-Plan/DKFS/Smeets die
Benachrichtigung Uber die Erteilung des Zuschlags.

Aus dem Protokoll der Preisgerichtssitzung vom
06.02.2019 zum ausgewahlten Siegerentwurf: , Die Arbeit
hat den Anspruch, mit dem Ingenieurbauwerk die Poten-
tiale der Landschaft erlebbar zu machen. Das vorgeschla-
gene Ingenieurbauwerk stellt sich dabei in den Dienst der
Landschaft. Es verfremdet sie nicht, sondern greift mit Fein-
gefiihl alle besonderen Orte und Reize von Gewdsserinfra-
strukturen und umgebender Landschaft auf. Der gestalte-
rische Fluss beginnt mit dem Platz der Schichten, fiihrt iiber
die Emscher-Terrassen bis zum Eingang des Natur- und Was-
sererlebnis Parks mit dem ,gldsernen Schacht”.

3 Die Planung
3.1 Geometrie und Gesamtkonzept

Die Trasse des dreifach gekriimmten Uberbaus ist im
Grundriss durch drei aneinandergereihte, unterschied-
liche Radien von 67 m, 90 m und 143 m definiert (Bild 3).
Die Gradiente definiert den Aufriss, welcher ausge-
hend von der Kuppenausrundung mit einer Lange von
ca. 66 m Uber dem Rhein-Herne-Kanal beidseitig in eine
konstante Langsneigung von 5,26 bzw. 3,98 % Ubergeht.

Die Brucke ist als semi-integrale, mehrfach gekrimm-
te Ganzstahlkonstruktion mit einer Gesamtlange von
411,5 m ausgefihrt. Die sieben Felder der Konstruktion
des BruckenUberbaus besitzen die Stitzweiten 38,0 m -
470m-41,0m-108,0m -89,0 m - 54,0 m - 34,5 m. Die
beiden grof3ten Spannweiten der Briicke von 108,0 bzw.
89,0 m sind mit dem schlanken Uberbau nur durch die
Anordnung von Zigelgurten realisierbar. Diese binden
in Achse 50 in einen rund 15 m hohen Pylon ein.

Bild 3: Die Idee Zeichnung: INGE Schiifiler-Plan/DKFS/Smeets

Die lichte Weite der Geh- und Radwegbricke betragt
gemalR Vorgabe der Emschergenossenschaft 2,50 m. Die
geschwungene S-Form im Grundriss und die variierende
Bauhohe des Kastentrdgers schaffen ein dynamisches
Erscheinungsbild und folgen dem Krafteverlauf des sta-
tischen Systems.

3.1.1 Tragstruktur und Querschnitt

Der Uberbau der Briicke ist als luftdicht verschweil3ter,
asymmetrischer Stahlhohlkasten in einer liegenden
L-Form konzipiert (Bild 4). Der Randtrager ist zur Ver-
tikalen um 25° geneigt und weist grundsatzlich einen
rechteckigen Kastenquerschnitt auf. An diesem schlief3t
einseitig ein liegender Hohlkasten an, welcher die Nutz-
ebene des Geh- und Radweges darstellt. Dieser zusam-
mengesetzte Hohlkasten bildet einen torsionssteifen
Bruckenuberbau, der die Lasten aus dem einseitigen An-
schluss der Geh- und Radwegebene zu den Unterbauten
Gber Biegung und Torsion abtragt. In den Ubergangs-
bereichen veradndert sich der Querschnitt entsprechend
der Geometrie.

Der uber das Bruckendeck ragende Randtrager ist je-
weils am AuRenradius angeordnet und wechselt infolge
der S-formigen Trassierung an den Wendepunkten der
Krimmungen die Lage. Die Wendepunkte fallen an-
nahernd mit den Momentennullpunkten zusammen,
sodass die Lastabtragung in den Transformationsbe-
reichen Uberwiegend Uber Querkraft erfolgt. Vor den

Bild 4: Der Querschnitt Grafik: MCE/Jakosta
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Wendepunkten reduziert sich die Héhe des Randtragers
und wird in die Grundform des Briickendecks Uberfuhrt.
Hinter dem Wendepunkt entwickelt sich der Randtrager
auf der gegenuberliegenden Seite wieder aus dem Deck
heraus.

Die gesamte Stahlkonstruktion wurde aus Stahl der Glte
5460 hergestellt. Der Uberbauquerschnitt ist in Abstan-
den von 2,40 m mit Querschotten versehen. Das Boden-
und Gehwegblech ist mit Flachstdhlen ausgesteift.

In den Achsen 40 und 50 wird der Randtrager infolge
der hohen Stitzmomente unterhalb des Brickendecks
angevoutet. Die Stegneigung des Randkastens mit der
Neigung von 25° wird beibehalten. An diesen beiden
Lagerachsen entwickeln sich zusatzliche Treppenanla-
gen und erweitern somit die Anbindungs- und Erschlie-
Bungsfunktionen.

3.1.2 Zugelgurtkonstruktion und Pylon

Das freizuhaltende Schifffahrtsprofil Gber dem Rhein-
Herne-Kanal bestimmt die maximale Stitzweite von
108 m. Uber dem Kanal als auch bei der Querung der Em-
scher mit einer Spannweite von 89 m wird der beschrie-
bene Querschnitt zusatzlich durch eine Zugelgurtkons-
truktion aus rund 50 m langen Flachstahlen tberspannt.
Die Flachstahle greifen jeweils anndhernd in der Mitte
der genannten Felder an und fiihren die Krafte zum Kopf
eines Pylons in Achse 50. Der 15 m hohe Pylon ist um 45°
nach auBBen geneigt (Bild 5).

Der Pylonquerschnitt besteht aus einem geschweil3ten
Stahlhohlkasten mit AuBenmaRen von 1,60 m x 2,50 m
am Pylonful3. Der Querschnitt verjingt sich konstant

Bild 5: Pylon und Ziigelgurte an der Querung des Rhein-Herne-Kanals

bis 1,80 m unter dem Pylonkopf auf 1,15 m x 1,00 m. An
der Spitze misst der Querschnitt dann nur noch 0,44 m
x1,0m.

Die Zugelgurte selbst bestehen aus Flachstahl der Glte
S460 mit einer konstanten Héhe von 1,0 m und einer
Dicke von 30 mm. Die Anschlussstellen sind ausgerun-
det und am Pylonkopf weiten sich die Zugel auf rund
2 m auf. Die Zugel schlieBen vollflachig auf dem oberen
Blech des Torsionskastens an. Da die Zugel vertikal in
den Uberbau einbinden, verdrillen sich die Flachstéhle
um 45°. Diese Verdrillung begunstigt die Aerodynamik
der Zlgelgurte.

3.1.3 Unterbau und Griindung

Die Unterbauten der Achsen 20 bis 70 sind biegesteif mit
dem Uberbau verbunden. Lediglich an den Widerlagern
in den Achsen 10 und 80 sind Lager angeordnet.

Die Unterbauten sind Uber GroRBbohrpfahle tiefgegriin-
det. Die Tiefgrindungen sind Ergebnis des Baugrund-
gutachtens. Der Untersuchungsraum ist Teil des sid-
lichen Mdunsterlander Kreidebeckens; oberflachennah
befinden sich quartare Flussablagerungen der Emscher,
die von mehreren hundert Meter machtigen Schichten
des Emscher-Mergels aus der Oberkreidezeit unterla-
gert werden. Der Emscher-Mergel besteht im Untersu-
chungsgebiet aus festen, grauen Tonmergeln, bei denen
es sich um tonige, feinsandige Schluffe handelt. Die
oberen Schichten sind teilweise stark verwittert und als
Lockergestein ausgebildet. Zur Tiefe verfestigen sich die
tonigen Schluffe zu Tonmergelsteinen. UnregelmaRig
kénnen hier Mergelstein- und Kalksandsteinbadnke ein-
gelagert sein. Zudem sind die gewachsenen Bdden teil-

Foto: © Rupert Oberhéduser
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weise Uberlagert von machtigen

Auffullungen.

Die Unterbauten der Brtcken-
konstruktion wurden Uber Pfahle /
in dem gut tragfahigen Emscher- / ?
Mergel mindestens 3m tiefge- /
grundet. An den Regelstltzen

wurden einreihig zwei Pfahle in /
Querrichtung vorgesehen. Hier-
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1.25 1.25

Q 6o

Deckel
t=12mm

45

2%

durch gelingt es, auftretende
Zwangskrafte auch Uber die Ver-
formung der Grindung zu redu-
zieren. Die Lagerungen an den
Widerlagern sind als stahlerne
Pendelkonstruktion ausgefuhrt,
die Zug- und Druckkrafte aufneh-
men. Die jeweilige Querfesthal-
tung erfolgt Gber ein separates,
stahlernes Lager unmittelbar
unter dem Endquertrager. Der
Systemruhepunkt liegt zwischen
den Achsen 40 und 50. An diesen
Achsen befinden sich die Treppenanlagen, die Grindun-
gen sind hier als steife Pfahlbockkonstruktionen ausge-
bildet. Zur Untersuchung der Interaktion zwischen Bau-
werk und Baugrund wurde eine Sensitivitatsanalyse mit
variierenden Steifemoduln E_(untere und obere Grenz-
werte) durchgefihrt.
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In den Regelachsen weisen die Stutzen der Stahlglte
S460 quadratische Rechteckquerschnitte mit dulBeren
Abmessungen von 800 mm x 800 mm auf und variieren
in der Héhe zwischen ca. 7,80 m und 10,80 m. Die Stiut-
zen sind Uber Kopfplatten luftdicht abgeschlossen. Der
biegesteife Ubergang von Stahl zu Beton erfolgt (iber
Ankerbarren und Zugstangen. Acht Ankerstangen ver-
binden jeweils die Stahlstitze mit dem massiven Grun-
dungssockel. Der Sockel geht in einen Pfahlkopfbalken
Uber, an dem jeweils zwei Bohrpfahle mit einem Durch-
messer 1,20 m angeordnet sind. Die Pfahle geben ihre
Normalkrafte Uber Mantelreibung und Spitzendruck in
die tragfahigen Bodenschichten ab. Die Horizontallasten
werden Uber die Bettung abgetragen.

3.1.4 Dynamische Untersuchungen

Die leichte, filigrane Bruckenkonstruktion ist empfind-
lich gegenuber fuBganger- und windinduzierten Schwin-
gungen. Bei der Querschnittsausbildung wurde daher
auf einen strémungsgiinstigen Uberbau geachtet. Zur
Sicherstellung des Nutzungskomforts wurde zudem ein
umfangreiches Windgutachten erstellt. Dieses beinhal-
tete eine Strémungssimulation zur Ermittlung aerody-
namischer Beiwerte, die Bestimmung statischer Wind-
ersatzlasten sowie die Bewertung von winderregten
Schwingungen.

Parallel dazu wurden umfangreiche dynamische Unter-
suchungen zu fulgangerinduzierten Schwingungen
mit entsprechender Dampferauslegung erstellt. Zudem
wurde bereits bei der Planung vorsorglich in jedem Feld

Bild 6: Querschnitt mit Dampferkammer

2.39 Kasten an A46

1.53 Kasten an A41

1.08°

Entwasserungsrorchen
am Tiefpunkt

Zeichnung: INGE Schiifiler-Plan/DKFS/Smeets

eine Kammer zur Anordnung von Schwingungsdamp-
fern im Hohlkasten vorgesehen. Diese Kammern befin-
den sich zwischen zwei Querschotten, sind mit Tropftul-
len an den Tiefpunkten versehen und mit gedichteten,
verschraubten Deckeln verschlossen.

Nach Erstellung des Gutachtens durch das Buro EZI
(Herr Prof. Hortmanns) wurden die Feder-Masse-Damp-
fer quantifiziert und qualifiziert. Basierend auf der ge-
koppelten Betrachtung von horizontalen und vertikalen
Schwingungen wurden zwei Dampfer mit Gewichten
von 2,5und 5 tin den Feldern 2 und 4 sowie zwei weitere
im Feld 6 festgelegt und unsichtbar im Inneren des Hohl-
kastens integriert (Bild 6).

Aufgrund eines moéglichen Torsionsgallopings der Zugel-
gurte waren hier ebenfalls Schwingungsdampfer vorzu-
sehen. An jedem Zugel wurden jeweils zwei Dampfer mit
einer Gesamtmasse von ca. 112 kg angebracht. Bevor
die Brlckenausstattung (Aufbringen des Belags, Gelan-
dermontage etc.) startete, wurden zur Verifizierung der
theoretischen Schwingungsanalysen unmittelbar nach
erfolgter Stahlmontage und Herstellung des Durchlauf-
tragers In-situ-Messungen durchgefthrt. Nach erfolg-
tem Ausbau und vor der eigentlichen Inbetriebnahme
der Bricke wurden die Schwingungsmessungen zur
Verifikation der Wirksamkeit am endgultigen Bauwerk
durchgefihrt und am numerischen System verifiziert.

3.1.5 Ausbau und Ausstattung

Korrosionsschutz. Die luftdicht verschweiRten Stahlkons-
truktionen erhielten ihren Korrosionsschutz ausschlieRR-
lich auf den AuBenflachen. Lediglich die Kammern fur die
Schwingungsdampfer wurden auch innen beschichtet.

Brickenbelag. Das Bruckendeck wurde mit einem dunn-

schichtigen Belag aus Epoxidharz und Quarzsandein-
streuung ausgebildet.
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Stufenbelag. Die Sitzstufen erhielten widerstandsfahige
Auflagen aus wetterfestem Hartholz.

Entwéasserung. Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt
Uber Quer- und Langsgefalle des Brickendecks. Ein kon-
stantes Quergefalle von 2 % fihrt das Wasser jeweils zur
Kragarmspitze. Das Quergefalle folgt hierbei dynamisch
dem gekrimmten Trassenverlauf und wechselt ana-
log zum stahlernen Haupttrager die Lage. In den Uber-
gangsbereichen verwindet sich das Quergefalle von der
einen auf die andere Seite. Die Entwasserung ist hier
durch Langsneigungen von 5,26 bzw. 3,98 % gewahrleis-
tet. Anfallendes Niederschlagswasser wird vom Hoch-
punkt der Gradiente Uber das Langsgefalle abgefihrt.
An den Endpunkten des Brlickenzuges sind Entwasse-
rungsrinnen angeordnet. Zusatzlich wird anfallendes
Wasser Uber Briuckenablaufe in den Achsen 30 und 60
gefasst und der Emscher als Vorflut zugefuhrt.

Geldnder. Die Gelanderhdhe betrdagt nach den Empfeh-
lungen flr Radverkehrsanlagen (ERA) 1,30 m [3]. Das
Briickengelander besteht aus einem Pfosten-Riegel-Sys-
tem und einer Rahmenfullung aus einem schwarzpoly-
merbeschichteten, vorgespannten Edelstahlnetz.

Erdung. Das Brickenbauwerk ist mit einer Erdungsanla-
ge ausgestattet. Eine separate Blitzschutzanlage ist fur
Stahlbaubruicken nicht notwendig.

3.2 Bauablauf

Parallel zur Materialbestellung fur den Stahlbau und der
anschlieBenden Werksfertigung wurden die Grindun-
gen und die Unterbauten errichtet. Im Anschluss wur-
den die Stutzen in den Achsen 20, 30, 60 und 70 mon-
tiert. Die Montage des geneigten Pylons erfolgte mit
zusatzlichen Behelfen bis zum biegesteifen Anschluss
mit dem Fundamentsockel.

Fir die Uberbausegmente war eine Kranmontage ge-
plant. Hierbei wurden zuerst die Kragelemente 6a und
8a (jeweils ca. 20 t) in Achse 40 sowie 10a und 12a (je-
weils ca. 30 t) in Achse 50 angebaut. Danach erfolgte pa-
rallel die Herstellung der Treppenkonstruktionen in den-
selben Achsen. AnschlieBend konnten die Feldsegmente
der Felder 1, 3, 5und 7 montiert werden. In der weiteren
Montagereihenfolge sollten die Feldsegmente 3 und 16
Gber der Emscher eingehoben werden. Das letzte Uber-
bausegment 9 mit einem Gewicht von rund 100 t wurde
mithilfe eines Schwimmkrans Gber dem Rhein-Herne-
Kanal montiert. Fur diesen Vorgang war eine zweitagige
Vollsperrung des Kanals erforderlich.

Nachdem alle Elemente eingehoben, verschlossert und
verschweil3t waren, wurden die Zlgelgurte eingebaut.
Diese rund 15 t schweren Elemente waren beim Einbau
mittels einer Hilfskonstruktion zu unterstitzen. Zur
Herstellung der Gradiente in den Feldern 4 und 5 muss-
ten die Zugel vorgespannt werden. Es war geplant, den
Pylon im Ubergang zu dem Pylonkopf zu teilen und tber
Pressen auseinanderzudricken. Die bereits an dem
Pylonkopf angeschlossenen Zigel erfahren durch das
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Bild 7: Vorschlag zur Vorspannung der Ztigel
Zeichnung: INGE Schiifiler-Plan/DKFS/Smeets

Auseinanderpressen eine Verlangerung. Hierdurch wird
die erforderliche Vorspannung der Zlgel eingepragt
(Bild 7). Da der Weg fur beide Zigel anndhernd gleich
ist, jedoch die Langen der Zugel infolge der Feldweiten,
variieren, erfahren die Zligel unterschiedliche Vorspann-
krafte. Die ausfuhrenden Firmen haben hier Alternati-
ven ausgefuhrt.

3.3 Anbindung und Aufenthaltsqualitat

Dieser besondere Ort, am Wasserkreuz der Emscher mit
dem Rhein-Herne-Kanal mit dem angrenzenden Natur-
und Wasser-Erlebnis-Park, erfahrt durch die Brlcke
.Sprung tber die Emscher” eine erhebliche Aufwertung.
Die Brucke verbindet Vergangenheit und Gegenwart,
Industriegeschichte und landschaftliche Erneuerung.
So wird das Wasserkreuz nicht nur infrastrukturell er-
schlossen, sondern auch zu einem zentralen touristi-
schen Erlebnisraum.

Das Bauwerk verlauft entlang des Emscher-Radwegs
und liegt im Herzen des Natur- und Wasser-Erlebnis-Par-
kes. Die Brucke mitden Treppenanlagen vernetzt als ver-
bindendes Element eine Vielzahl von Einzelprojekten der
Emscher-Region miteinander und schafft daher einen
erheblichen Mehrwert fir die Stadt- und Freiraument-
wicklung.

Die Brucke bietet fir Nutzerinnen und Nutzer eine Platt-
form fur imposante Aussichten aus unterschiedlichen
Blickwinkeln, etwa auf das historische Wasserkreuz sowie
die Wartburginsel ,Alte Fahrt” sowie die neu gestalteten
Emscher-Terrassen. Die Aussicht er6ffnet neue Eindriicke
und macht die raumlichen und zeitlichen Zusammenhan-
ge der umgebenen Kulturlandschaft erfahrbar. Die Trep-
penanlagen mit integrierten Sitzgelegenheiten schaffen
Aufenthaltsqualitat am Wasser und laden zum Verweilen
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ein. Der ,Platz der Schichten” im
Osten und der ,Brtickenvorplatz
West” bilden harmonische Uber-
gange und fassen das Bauwerk
gestalterisch ein.

3.4 Farbgebung

Die Farbgebung betont die Form-
sprache der Briicke. Der Uberbau
ist dabei in einer hellgrauen, sil-
bernen Farbgebung ausgebildet.
Hiermit werden die Leichtigkeit
und die Transparenz erhoht. Die
Stutzen dagegen sind in Dunkel-
grau abgesetzt, um die Betonung
auf den schwebenden Uberbau
zu maximieren (Bild 8). Ebenso zu-
ruckhaltend zeigt sich das dunkle,
matte Geldnder. Die orangefar-
benen Akzente an den Treppen-
stufen setzen gezielte farbliche
Highlights.

3.5 Illumination

Die Brickenbeleuchtung umfasst eine funktionale Ful3-
ganger- und Radwegbeleuchtung auf der Briicke und
bietet eine zusatzliche Effektbeleuchtung bestehend aus
Einzelstrahlern fir den Pylon und den Gurt (Bild 9).

Die Funktionsbeleuchtung des Bruckenbauwerks er-
folgt einseitig. Die LED-Leuchten sind in einen um 20°
geneigten, genuteten Handlauf integriert. Die Trep-
penabgange sind ebenfalls Gber den Handlauf klar
und gleichmaRig ausgeleuchtet. Am Treppenabgang
wird die Handlaufbeleuchtung im Fahrradrickweiser
fortgefuhrt. Die Einspeisepunkte aus dem o&ffentli-
chen Energienetz bedingten einen Schaltkasten an der
Stutze S4. Die Anlage wird nachts zu Kernzeiten auto-

Bild 9: Beleuchtungstest

Bild 8: Farben akzentuieren das Bauwerk

Foto: © Rupert Oberhéduser

Foto: © Rupert Oberhéduser

matisch abgeschaltet. Die Effektbeleuchtung kann die
skulpturale Qualitat des Bauwerks auch bei Dunkelheit
und insbesondere nachts zu besonderen Ereignissen in
Szene setzen. Die hierfiur notwendigen Elemente wer-
den nur temporar installiert.

4 Ausfuhrung

Am 19.11.2020, also eineinhalb Jahre nach der Auftrags-
erteilung, erfolgte die Submission der Bauleistung. Die
Bauleistung wurde an die Arbeitsgemeinschaft (ARGE)
Echterhoff/MCE vergeben. Der Baubeginn erfolgte am
11.02.2021 und auch die Bauarbeiten begannen unmit-
telbar im Frihjahr 2021. Doch mit dem Kriegsausbruch
in der Ukraine am 24. Februar 2022 verscharfte sich die
Materialknappheit in der Bauwirt-
schaft deutlich. Dadurch kam es
zu Lieferengpassen und spurba-
ren Preissteigerungen bei wich-
tigen Rohstoffen wie Stahl, Bitu-
men und weiteren Baustoffen.

Die Ausfuhrungsplanungen wur-
den der ausfihrenden ARGE Ech-
terhoff/MCE beigestellt, so dass
mit den Grundungsarbeiten un-
mittelbar nach Beauftragung be-
gonnen werden konnte. Parallel
hierzu erfolgte die Werk- und
Montageplanung zum Stahlbau
durch die ARGE. Die Herstellung
der massiven Unterbauten (Pfahl-
kopfplatten, Stutzensockel und
Widerlager) folgte den Grin-
dungsarbeiten und hatte zeitli-
chen Vorlauf zur anschlieBenden
Stahlbaumontage.
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Bild 10: Montage von Segment 9 tiber dem Rhein-Herne-Kanal

Die Vormontage zum Stahlbau erfolgte in den Werken
der MCE. Die vorgefertigten Stahlbausegmente wur-
den Uber die StralBe zur Baustelle antransportiert. Nach
weiteren Vorbereitungen auf den Montageflache vor
Ort wurden die Segmente montiert. Ein besonderes
Highlight war die Montage des Stahlbauschusses tUber
den Rhein-Herne-Kanal. Unter kurzer Vollsperrung der
Schifffahrt wurde das 105 t schwere und 70 m lange Seg-
ment mit einem Schwimmkran eingehoben (Bild 10).

Nachdem der Stahlbau hergestellt war, folgten die Aus-
bauten an der Brucke sowie den Freianlagen mit dem
Bruckenvorplatz West und dem Platz der Schichten im
Osten.

5 Schlusswort und Fazit

Am 30.09.2024, dem Tag der Eréffnung, wurde das Bau-
werk durch die Bevélkerung erstmalig erlebt. Die Briicke
.Sprung Uber die Emscher” erfuhr eine enorme Akzep-
tanz und die Resonanz zu dem Bauwerk war sehr positiv.

Mit dem ,Sprung uber die Em-
scher” ist eine einmalige Brucke
entstanden. Die Aussicht vom
Bauwerk aus eroffnet neue Ein-
dricke und macht die raumlichen
und zeitlichen Zusammenhénge
der umgebenen Kulturlandschaft
erfahrbar. Als Landmarke im
Natur- und Wasser-Erlebnis-Park
verbindet sie Infrastruktur, Stadt-
und Freiraumentwicklung sowie
Vergangenheit und Zukunft. Die
Brucke vereint mit ihrer beson-
deren Form, ihrer Eleganz, dem
virtuosen Materialeinsatz das
Einmalige, das Unverwechselba-
re und stellt sich hierbei in den
Dienst der Landschaft. Mit dem
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Bild 11: Der ,,Sprung iiber die Emscher“ ist fertiggestellt

Brickenneubau wurde eine neue
Landmarke geschaffen, die den
Wandel im Emschertal sichtbar
und erlebbar macht (Bild 11).

Wettbewerbe fordern von Archi-
tekt:innen und Ingenieur:innen
Kreativitat und Mut zum Beson-
deren. Hat es uns nicht mal aus-
gezeichnet, dass Architekten und
Ingenieure sich an etwas heran-
wagten, was es in der Art viel-
leicht vorher noch nicht gegeben
hat? Der ,Sprung uber die Em-
scher” zeigt eindrucksvoll, dass
es lohnenswertist, sich zu trauen.
Das innovative Design und das
gelungene Zusammenspiel von
Architektur und Ingenieurkunst
setzen ein Zeichen fur Kreativitat
und Mut im deutschen Brucken-
bau. Damit wird die Bricke zum wirdigen Schlusspunkt
des Emscher-Umbaus und zum Symbol fur die gestalteri-
sche Kraft technischer Bauwerke.
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