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Vorwort

Sehr geehrter Herr Baudirektor Engelke!
Schr geehrte Herren Referenten!

Werte Fachkolleginnen und Fachkollegen!
Liebe Studentinnen und Studenten!

Ich begrife Sie alle recht herzlich zum 4. Dresdner Briickenbausymposium 1994 an unserer
traditionsreichen Technischen Universitit Dresden im Namen des Lehrstuhls fir Stahlbeton- und
Spannbetonbau der Fakultat Bauingenieurwesen und im Namen der Freunde des Bauingenieurwesens der
Techmschen Umiversitit Dresden e.V.

Ich danke Thnen fiir Thr so zahlreiches Kommen, das fiir uns nicht nur eine hohe Wertschatzung sondern
zugleich auch eine Verpflichtung ist, die Technische Universitit Dresden auch weiterhin zum Mittelpunki
des Erfahrungsaustausches uber die Planung, Bauausfihrung und Ertichtigung von Massivbriicken zu
machen.

Wihrend im Vorjahr noch 176 Teilnechmer unserer Emladung gefolgt waren, sind es in diesem Jahr bereits
232, die das zunchmende Interesse an unserem Dresdner Briickenbausymposium bekunden. Das ist nicht
zuletzt auch ein Verdienst der Herren Referenten, die wiederum iiber anspruchsvolle Themen berichien
werden.

Insbesondere freue ich mich, daf Herr Baudirektor Engelke vom Bundesministerium fiir Verkehr unserer
Einladung gefolgt ist und den Einfihrungsvortrag zum Thema "Gestaltungsmoglichkeiten im Briickenbau
unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher Gesichtspunkte" halten wird.

Der gegenwirtige Zeitraum st gekennzeichnet durch beachtliche Verinderungen bedeutender
gesamtwirtschaftlicher Rahmenbedingungen, die auch eine groBe Herausforderung der Verkehrspolitk
beinhalten. Ich denke da zum Beispiel an verkehrspolitische Herausforderungen, die stets im Spannungsfeld
zwischen emem sich offenkundig aufiuenden Mobilitatsbedirfnis und umweltpolitischen Zwingen - die eine
Begrenzung dieses Bedarfs nahelegen - angesiedelt sind. Sie schlagen sich gegenwirtig vor allem in einer
kontrovers gefiihrten Diskussion um die Notwendigkeit eines weiteren Ausbaus oder einer Emdimmung der
Ausbaubestrebungen der deutschen Verkehrswege nieder.

Als Argument gegen Investitionen im Stralenbau begegnet man zunehmend dem Einwand, dadurch wirde
allein neuer zusatzlicher Verkehr induziert, der mehr schade als nutze.

Abgeschen von einem teils stark individuell gepragten Verstindnis des schillemden Begnffs "induzierter
Verkehr" stiitzt sich die Induktionsthese dabei haufig mehr auf Behauptungen und Vermutungen als auf
abgesicherte Erkenntmisse. Ennnert sei an das Beispiel der Verkehrszunahme seinerzeit auf der Karlsruher
Rheinbriicke nach Eroffnung des Mittelstiicks der Stdtangente. Die kurz nach der Eroffnung feststellbare
Grobenordnung des induzierten Verkehrs von 3,3 bis 3,9 % der Gesamtbelastung reduzierte sich ein Jahr
danach durch den nicht mehr vorhandenen Attraktionsverkehr auf 1.8 bzw. 2.8 % und scheint sich
langerfristig auf eine GroBenordnung zwischen 1 und 2 % einzupendeln.
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Ob cmne solche Grolienordnung das cingangs genannte schlagkriafiige Argument gegen Investitionen im
StraBlenbau hergibt, mub bezweifelt werden
Dem Briickenbau kommt bei dem notwendigen Ausbau des Verkehrswegenetzes eine besondere Bedeutung

zu. Neben dem Neubau von Bricken stehen insbesondere die Instandsetzung, Verbreiterung und
Ertiichtigung bestehender Tragwerke im Vordergrund.

Di¢ neuen Bundeslander besitzen einerseits noch einen groBen historischen Bauwerksbestand, andererseits
aber auch enen erheblichen Nachholebedarf im Briickenbau,

In dem Zeitraum unmittelbar nach dem 2. Weltkrieg wurden beim Ausbau der Verkehrswege sehr viele

altere Brickenbauwerke durch neue, breitere und tragfihigere ersetzt, ohne die Frage nach ihrer
histornischen Bedeutung zu stellen.

In den 70er Jahren begann man in den alten Bundeslindern, bewuBt Briickendenkmale als Zeugnisse
fritherer menschlicher Bautatigkeit zu erhalten und hierfiir auch héhere Kosten aufzuwenden.

Sehr akut 1st dic Abwagung von denkmalpflegerischen Belangen mit denen des Verkehrswegebaus derzeit
in den neuen Bundeslinderm. Die Erhaltung der Baudenkmale stellt meist eine hoch interessante
Ingenicuraufgabe dar. Zum ersten mub planerisch eine Moglichkeit gefunden werden, die Forderungen des
Verkehrs mit denen des Denkmalschutzes in Ubereinstimmung zu bringen, zum anderen muB sich der
Bearbeiter mit den Konstruktionsgrundsidtzen und den Baustoffen des historischen Bauwerks vertraut
machen, um hierauf die neue Konstruktion und die Baustoffe abzustimmen.

Bei emem Gewolbe mubB eben entschieden werden, ob dieses allein tragen, mittragen oder nur optisch
wirksam verbleiben soll. Die Entscheidung kann jeweils nur im Einzelfall getroffen werden.

Die vorherrschende Ansicht der Denkmalpflegebehérden geht aber dahin, dalb an einem Bauwerk, und
insbesondere an dessen Substanz, moglichst nichts verdndert werden soll, da dieses anderenfalls seinen
Denkmalcharakter verliere. Dabei wird verkannt, dall ein Bauwerk, das heute als Baudenkmal bewertet
wird, im Verlaufe seiner Geschichte in den meisten Fillen bereits gedndert, erginzt und instand gesetzt
wurde und dal der heutige Zustand oft erheblich vom Ursprungszustand abweicht.

Notwendige Verdnderungen als Folge der Entwicklung eines Verkehrsweges sowie Instandsetzungen und
Verbesserungen zur weiteren Erhaltung des Bauwerks konnen und missen auch bei einem Baudenkmal
akzeptiert werden, sofern diese Entwicklung und die Veranderungen ablesbar sind.

Zumeist werden bei der offentlich-rechtlichen Interessenabwigung unter Bericksichtigung der
Denkmalqualitit, des baulichen Zustandes und der verkehrlichen Belange Kompromisse gefunden.

Stellvertretend fir viele solcher Bauwerke seien die 1993 im Zuge der A72 fertiggesteliten Briicken Pirk,
Pohl, Gotzschtal- und Friesenbachtalbriicke genannt.

Die enormen Bauleistungen im gegenwirtigen Zeitraum werden deuthich, wenn man einmal die
Investitionen 1m klassifizierten Strabennetz Sachsens mit

= 270 Millionen im Jahr 1993 (realisiert) und

- 355 Millionen im Jahr 1994 (geplant)

betrachtet.

Fertiggestellt werden 1994 unter anderem

- der Grenzibergang der A4 bei Gorlitz mit der NeiBebriicke Ludwigsdorf
- der 1. Uberbau der Saubachtalbriicke im Zuge der A4
- die Rekonstruktion der Elbebriicke Pima.
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Der Baubeginn erfolgt bei

- der Spreetalbriicke bei Bautzen

- der Muldenbriicke bei Siebenlehn

- der Briicke iiber die Dresdner Flutrinne

- der Talbriicke bei Hirschfeld

- der Talbriicke bei Zschopau und nicht zuletzt
= mit dem Anstich des Tunnels Konigshainer Berge.

Auch das 4. Dresdner Briickenbausymposium dient wiederum der Riickkopplung von Forschung und
Baupraxis sowie dem Wissenschaftstransfer zwischen den Universititen, Ingenieurbiiros,
Straflenbauverwaltungen und den Baufirmen.

Ich hoffe auf einen guten Verlauf dieses Symposiums und wiinsche Thnen allen, dab Sie mehr Erkenntnisse
und Anregungen mit nach Hause nehmen kénnen, als Sie erwartet haben.

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Stritzke
Leiter des Lehrstuhls fiir Stahlbeton- und Spannbetonbau
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