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Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Halle

1. Geschichte der Briicke und Hauptabmessungen

Die Giebichensteinbriicke in Halle bildet einen der beiden Saaleiiberginge in Halle, welche das
urspriingliche Stadtgebiet mit den westlich des Flusses gelegenen Stadtteilen - mit gegenwirtig ca. 100000
Einwohnemn - verbindet.

Im Jahre 1892 wurde eine stihlerne Fachwerkbriicke am heutigen Briickenstandort errichtet, die sich mit
ihren 5.60 m Fahrbahnbreite schon bald als unzureichend fiir den wachsenden Verkehr erwies.

In den Jahren 1926 - 1928 wurde deshalb die heutige Stahlbetonbriicke mit 10,0 m Fahrbahnbreite mit
2 Strafienbahngleisen und 2 x 3,0 m Gehweg, d.h. 16,0 m Nutzbreite, errichtet.

Die Briicke besitzt 4 eingespannte Bogen mit lichten Weiten von 12,0 - 12,0 - 60,0 - 20,0 m und eine
Gesamtliange von 128.5 m (Bild 1),

Der Hauptbogen weist einen Stich von 8,59 m (f1= 1:7) und eine Scheitelstarke von 0,75 m auf.

Die Griindung der beiden Hauptpfeiler erfolgte als Caissongrindung in 11 m Tiefe unter Mittelwasser in
Porphyr, der an beiden Ufern in Form einzelner Felskuppen herausragt.

Die Fahrbahn ist iber dem Hauptbogen auf einer Plattenbalkenkonstruktion auf Emzelstitzen
aufgestiandert. Diese Konstruktion ist durch durchgehende Stimwiénde verdeckt.

Die Briicke ist langs durch eine durchgehende Fuge geteilt, da sie halbscitig neben dem Vorgangerbau
errichtet wurde.

Zur Gestaltung der Sichtflichen wurde dem Beton grobkomige schwarze Kupferschlacke zugesetzt, so daf
der Beton eine dhnliche Firbung wie die umliegenden Porphyrfelsen annahm. Als Eisbrecher vor den
Hauptpfeilern wurden zwei Tierplastiken (Kuh und Pferd) von dem Bildhauer Gerhard Marcks
(1889 - 1981) geschaffen. Diese bestehen ebenfalls aus Beton mit feinkomiger Kupferschlacke.

Die Bricke steht unter Denkmalschutz.

Im Jahre 1945 wurde der Hauptbogen gesprengt. Dieser wurde 1947 - 1949 in gleicher Konstruktion und
Gestaltung, jedoch mit neuer Statik, d.h. insbesondere unter Beriicksichtigung der Lasten nach DIN 1072,
Ausg. 1941, wieder aufgebaut.

Seither waren keine wesentlichen Arbeiten an dem Bauwerk erfolgt. Insbesondere an der Langsfuge, aber
auch in anderen Bereichen. hatte Wasser, teilweise mit Tausalzen, Zutritt und filhrte zu stellenweise
(z.B. Stiitzenfiifie) erheblichen Korrosionsschaden.

2. Bauzustand

Zur Vorbereitung der Instandsetzung wurde eine umfangreiche Dokumentation der Schaden und des
Bauzustandes durchgefithrt. Hierbei wurden u.a. 127 Bohrkemne von zumeist 50 mm Durchmesser zur
Bestimmung der Betondruckfestigkeit entnommen.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dab der Beton iberwiegend der Betonklasse B 35 entsprach, in geringer
beanspruchten Bauteilen auch B 25. Der nach dem Krieg errichtete Hauptbogen erreichte sogar B 55, die
Fahrbahnplatte B 45. Hier dirften sich die Fortschritte der Betontechnologie in jener Zeit widerspiegeln.
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Die Betondeckung betrug im allgememen 30 mm, die Karbonatisierungstiefe lag meist unter 15 mm,
maximal bei 23 mm und war somit nicht relevant fiir Stahlkorrosion. Der Chloridgehalt iiberschritt dagegen
in Einzelbereichen den Grenzwert von 0.4 % erheblich.

Der Betonstahl lag an verschiedenen Stellen frei, vor allem an den Stiitzenfiifen und an den Unterziigen der
Fahrbahnplatte.

3. Statische Nachrechnung

Fur die Nachrechnung wurde maximal ein B 35 zugrunde gelegt. Die zulissige Stahlspannung wurde um
10 % auf 126 N/mm? abgemindert, um Abrostungen zu beriicksichtigen.

Die Nachrechnung ergab Briickenklasse 30/30 bzw. SLW 30 mit StraBenbahn im Sekundirtragwerk.
wihrend die Bogen auch Briickenklassen 60/30 ertragen hitten.

4. Behelfsbriicke

Fur dic Instandsetzung wurde eine Behelfsbriicke neben der Briicke errichtet. Lediglich der
StraBenbahnverkehr wurde unterbrochen und durch Busse ersetzt,

Schwierigkeiten gab es bei der Rammung des linken Strompfeilers, da entgegen der Aussage der Geologen
Porphyr hoher als erwartet anstand. Nachtriglich wurde bekannt, daB dieses Problem (einzelne
Porphyrplatten) schon bei der Caissongrindung des benachbarten Briickenpfeilers aufgetreten war.

5. Instandsetzung
Die Instandsetzungsarbeiten umfassen

- Freilegen der Bogen,

- Entfernen der miirben Betonteile,

- Erginzen der Bewehrung der Unterziige durch durchgesteckte Biigel,

- Spritzbeton an allen Innenflachen,

- Neuaufbau von Dichtung, Belag und Hinterfiillung,

- Emnbau eines Dichtungsprofils diber der Langsfuge auf neuen Konsolen,

- Spntzbeton der Bogenunterseiten mit hellem Farbton in Abstimmung mit dem Denkmalschutz,

- Verankerung von Hohlstellen des Sichtbetons der Stimwinde,

- Verpressen von Rissen im Sichtbeton, da Spritzbeton nicht ausfiilhrbar war wegen der nicht
denkmalgerechten Betonstruktur.

Probleme traten beim Fahrbahnaufbau auf, da eine Entwisserung vom Gleisbereich zum Versorgungskanal
zweckmabig war. Deshalb war ein in ZTV-BEL nicht enthaltener Aufbau mit GuBasphalt auf Schutzbeton
erforderlich, der sich in den Details weitgehend an diese Vorschrift anlehnte. Trotzdem erhob der
Baubetrieb Bedenken, die eine schwierige Diskussion von Garantiefragen auslosten.

Uberraschungen traten im Bereich hinter dem Widerlager Giebichenstein auf, da unter normaler Fahrbahn-
und Gleislage weicher Schlamm zwischen den Bauwerken vorhanden war, dazwischen befanden sich Reste
des alten Brickenwiderlagers von erstaunlich geringer Festigkeit, die teilweise in dic Fligelmauemn
eingebaut waren. In diesem Bereich mubite in erheblichem Umfang zusatzlich ausgehoben und abgebrochen
werden. Der kritische Bereich wurde schlieBlich mit Magerbeton verfillt, da anderenfalls aufwendige
Verankerungen der Flugelmauern erforderlich geworden wéren.

Weiterhin wurde der Umfang der Betonsanierung durch Spritzbeton im Inneren des Bauwerkes wesentlich
groBer als dies nach den Ergebnissen der Dokumentation des Bauzustandes erwartet worden war.




6. Beteiligte
Auftraggeber
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Magistrat der Stadt Halle, Straen- und Tiefbauamt
Philipp Holzmann AG G.E.O.S. Halle
Ingenicurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Halle
Arge Hallbau GmbH Halle und Strabag Dresden.
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