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1 Vorbemerkungen und Grundsiitze

Es ist Aufgabe des Bauingenieurs, ein Briickenbauwerk so zu gestalten, zu entwerfen und zu
konstruieren, dal es nicht nur standsicher, gebrauchstauglich und dauerhaft ist, sondem er
muB auch Vorkehrungen treffen, die wahrend der gesamten Nutzungszeit des Bauwerkes die
regelméaBige Uberwachung und Prifung und die erforderiche Erhaltung jederzeit sicher,
einfach, handnah und wirtschaftlich erméglichen.

Die Beachtung dieses fir den Eigentimer einer Briicke wichtigen Grundsatzes beeinflult die
Konstruktion des Gesamtbauwerkes und die Ausbildung verschiedener Bauwerksbereiche und
Bauteile wesentlich.

Erstauniich ist, da es auch heute noch, da man Gber Schiaden an Bauwerken weit offener
spricht und schreibt, als dies noch vor zwanzig Jahren der Fall war, Bauingenieure gibt, die
diesen Grundsatz entweder vernachléssigen oder sogar unbeachtet lassen.

Vielleicht liegt es daran, daR manch &lterer im Beruf stehender Bauingenieur, der nicht in der
staatlichen Strafenbauverwaltung oder der Bauverwaltung eines stadtischen Tiefbauamtes
tatig ist, sich nur schwer vorstellen kann, was es bedeutet, Prifungen und Erhaltungsarbeiten
an einem groRen Briickenbauwerk durchzufiihren oder planen zu missen, und welcher
zeitliche und technische Aufwand erforderlich ist, wenn ein Bauwerk nicht so konstruiert und
ausgestattet ist, daB diese Tatigkeiten jederzeit sicher, einfach, handnah und wirtschaftlich
durchgefihrt werden kénnen.

Die meisten in den Ingenieurbiiros und den Bauunternehmungen tétigen Bauingenieure haben
mit einem Bauwerk nur im Stadium des Entwurfes, der Ausschreibung oder der Ausfiihrung zu
tun und vielleicht spéater wieder, wenn gréBere Instandsetzungsarbeiten fallig sind.

Der in der staatlichen StraRenbauverwaltung tatige Bauingenieur mu® sich dagegen um ein
Bauwerk viele Jahrzehnte lang kimmemn und es ist keineswegs unbedeutend, ob die
Verwaltung, Prifung und Erhaltung eines Briickenbauwerkes einfach oder nur unter
erschwerten Bedingungen mdglich ist, weil die Kosten auch fir diese Tatigkeiten ganz
erheblich sein kdnnen und die 6ffentlichen Haushalte stark belasten.

Wir haben in Deutschland in den zuriickliegenden Jahrzehnten eine Fiille von Erfahrungen
tber den Umgang mit Briickenbauwerken, deren Verhalten unter Verkehr und mit Schaden
gesammelt. Niemand wird behaupten kénnen, er hétte davon keine oder nur ungenugende
Kenntnisse. Es ist deshalb besonders fir die in der Berufsausbildung stehenden kinftigen
Bauingenieure, aber auch Facharbeiter und Handwerker sehr wichtig, Gber die aus diesen
Erfahrungen gezogenen SchiuRfolgerungen fir die konstruktiv richtige Ausbildung und
Ausstattung von Briicken als Voraussetzung fir eine wirtschaftliche Uberwachung, Prifung
und Erhaltung informiert zu werden.
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2 Konstruktive Mingel an élteren Bricken

Nach den heute vorliegenden Erfahrungen lassen sich bei adlteren Bauwerken, die noch etwa
bis Mitte der 70er Jahre in Westdeutschland gebaut wurden, folgende typische Mangel
formulieren:

1. Wegen zu geringer Hohe zwischen Auflagerbank und Endquertrdgern konnen Lager
entweder gar nicht oder nur teilweise von der Vorderseite des Widerlagers aus Uberprift
werden.

2. Aus dem seélben Grunde und weil der Lastfall "Anheben des Uberbaus" statisch und
konstruktiv nicht berlicksichtigt wurde, kénnen keine Pressen angesetzt werden, um
beschadigte Lager auswechseln zu kénnen.

3. Wegen fehlender oder zu schmaler Kontrollgdnge zwischen Kammerwand und
Uberbauende kénnen die dortigen Betonbauteile und die Unterseiten der Fahrbahniiber-
gange nicht geprift und instandgesetzt werden, was aber bei nicht wasserdichten bzw.
geschéadigten FahrbahnObergéngen unbedingt erforderlich ist.

4. Uberbauquerschnitte, die mit Hohikérpern hergestellt wurden (Platten mit Verdran-
gungsrohren oder Hohlbalken), sind im Inneren nicht priifoar, weil sie nicht zuganglich
sind. Schaden (freiliegende Betonstahlbewehrung, Spannglieder) sind deshalb nicht oder
Zu spat erkennbar.

5. Wegen zu kieiner Ein- und Durchstiegséffnungen durch Quertrager, Pfeilerkopf und
Bodenplatten von Spannbeton-Kastentragern ist ein Begehen und Priifen der Uberbauten
und Pfeilerkbpfe einschlieBlich der Lager erheblich erschwert und der Transport von
Material und Geraten bei erforderlichen Instandsetzungsarbeiten stark behindert oder
unmaoglich.

6. Das Prifen der Innenflaichen von Spannbeton-Kastentragern ist fir das
Bruckenprifpersonal kaum zumutbar, weil die lichten Hohen oft so gering sind, dal nur
ein Bekriechen mdglich, das Ausfuhren von Instandsetzungsarbeiten aber so gut wie
unmadglich ist.

7. Die Innenflachen von Kastentragern, Widerlager-Kontroligangen und Hohlipfeilern sind
kaum prifbar, weil diese Rdume nicht beleuchtet sind.

8. An den Innenseiten von Plattenbalkenquerschnitten fehlen Stege und Podeste, um die
Leitungen der Brickenentwésserung prifen, unterhalten und instand setzen zu kénnen.

9. Es fehlt an Zugéngen an den Béschungen der Widerlager und an Zufahrtswegen zu den
Bauwerken und unter den Bauwerken, um mit straBengéngigen Fahrzeugen die Brilcken
von unten prifen und ggf. instand setzen zu kénnen.

10. Die Verankerungsbereiche von Seilen und Kabeln in den Pyionen und Versteifungstragern
der ersten Schrégseilbriicken sind weder auf einfache Weise prifbar noch kdnnen dort
Instandsetzungsarbeiten bzw. das Auswechsein einzelner Seile mit geringstmoglichem
Aufwand vorgenommen werden.

Diese Aufzdhlungen sind nur beispielhaft und lieBen sich fortsetzen.

3 Zufahrtswege und Zugangswege

Brlcken und ihre einzelnen Bauteile miissen jederzeit ungehindert erreichbar sein. Dazu sind
erforderiichenfalls Zufahrtswege zu den Fiachen unter der Bricke und Aufstellflichen fir
Fahrzeuge und Geréte anzulegen. Die Grundstlicke fir die Zufahrtswege sind entweder zu
erwerben oder es sind die Méglichkeiten der Benutzung dieser Wege durch sogenannte
Grunddienstbarkeiten rechtlich zu sichern. Missen irgendwelche Instandsetzungsarbeiten an
den Uberbauten, Lagern und Unterbauten vorgenommen werden, geht dies nur, wenn
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Zufahrtswege und Fldchen unter der Briicke vorhanden und diese auch befestigt sind. Eine
Breite von 3 m fir einen Zufahrtsweg und eine Befestigung auch der Flachen z. B. mit Rasen-
steinen reichen aus.

Zugangswege sind stets an Béschungen tber Treppen und Bermen vor hochgesetzten
Widerlagern erforderlich. Um hierfir eine gewisse Einheitlichkeit zu erreichen, wurde die
Richtzeichnung Bdsch 2 (Bild 1) entwickelt.

Die befestigte Berme ist so breit zu wahlen, dal eine 3:1 geneigte leiter mit ihrem Fuf
mindestens 30 cm vom Rand der Berme entfernt aufgestellt werden kann. Boschungstreppen
sind in der Regel 80 c¢cm breit und massiv auszubilden. Wenn ein Zaun oder eine LArmschutz-
wand an der Briicke anschlief8t, sind unmittelbar vor und hinter der Briicke Tlren vorzusehen.

4 Zuginge

Hohlrdume in Uberbauten, Widerlagern und Pfeilern miissen ohne Ausnahme zugénglich sein.
Dieser Grundsatz ist bei alteren Bricken frilher oft miBachtet worden. Die Schaden an
Hohlplatten und Hohlbalken, in denen zur Eigengewichtsersparnis sogenannte Verdran-
gungskorper als verlorene Schalungen eingebaut wurden, sind beachtlich. Die Dokumentation
1982 Uber "Schdden an Brucken und anderen Ingenieurbauwerken" enthilt Beispiele
hierfur. Die ZTV-K 88 haben deshalb in Abschnitt 6.1.3 auch festgelegt, daf nicht zugéangliche
Hohlrdume unzuldssig sind.

Auch der Raum zwischen Uberbauende und der Kammerwand muB zugénglich sein, wenn ein
Fahrbahnlibergang mit mehr als einem Dehnprofil eingebaut wird. Die Richtzeichnung Was 6
(Bild 2) zeigt, wie dieser Raum auszubilden ist.

Bei der Anlage von Zugadngen muf® auch bedacht werden, daB nicht nur Personen, sondem
auch Gerdate und Auswechselteile, wie z.B. Entwasserungsleitungen in Hohlkésten,
transportiert werden muassen. Die Richtzeichnung Zug 7 (Bild 3) zeigt, wie die Transport-
o6ffnungen ausgebildet werden miissen.

Einstiegséffnungen in Hohlk&sten von der Fahrbahn aus sind nicht zugelassen, weil diese
Offnungen nicht dauerhaft wasserdicht abschliefbar sind und der Verkehr und das Personal
gefahrdet wirden. Auch der Zugang in einen Hohlpfeiler nur von oben durch die Auflagerbank
ohne eine Tur am Pfeilerful® ist aus Sicherheitsgrinden unzuldssig.

Es kommt immer wieder vor, daf Unbefugte in Hohlpfeiler und Hohlkasten eindringen, dort
Zerstérungen anrichten oder als nicht Sehafte Quartier beziehen. Auch Entfihrungsfélle sind
schon vorgekommen, bei denen Menschen tagelang in Briicken festgehalten wurden. Der
Zugang zu Auflagerbédnken und Hohlkdsten muf? deshalb durch verschlieBbare Tlren oder
Gitter sicher verhindert werden.

Wie die Zuginglichkeit bei Briicken sichergestelt werden muf, ist in Bild 4 zusammen-
gestelit.

5 Verankerungen

Bei seilverspannten Bricken, wie Schragseil- und Hangebriicken, sind die Verankerungen der
Seile, Kabel und Hanger die wichtigsten Konstruktionsteile. Sie missen jederzeit frei
zugénglich sein und zwar so, daf} bestimmte Erhaltungsarbeiten, wie z. B. das Nachspannen
oder Auswechseln von Seilen, Kabeln und Hangem und die Instandsetzung oder Emeuerung
des Korrosionsschutzes auf einfache Weise mdéglich sind.

Das gilt auch fur alle Schraubverbindungen, deren fester Sitz und Zustand des Korrosions-
schutzes regelméfig zu Uberpriufen sind. Erdlberschittete Verankerungen, wie z.B. bei
FuBplatten von Schilderbricken, sind unzuldssig.
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Zuganglichkeit bei Briicken

Bauteil zugiinglich:
1 Hohle Widertager Uber Tur: erreichbar Giber Béschungstreppen,
{Innenraum) Bermen
2 _ Hohle durch Endquertrager: iber Tir von
Uberbauten Widerlager-Aufiagerbank

durch Quertrager.  Uber Offnungen

durch Bodenplatte: iber Offnungen von
Pfeiler-Auflagerbank

3 Widerlager- durch Hohle Widerlager: Uber Tiir oder

Aufiagerbank bei massiven Widerlagem: von Vorderseite
mit Leiter (L. < 5 m)

4 Pfeiler- Uber Hohle Pfeiler: von unten Gber Tir

Auflagerbank tiber Hohle Uberbauten: von oben Gber

Offnungen in
Bodenplatte
bei Plattenbalken: bei massiven Pfeilern
uber Laufstege oder mobiles
Besichtigungsgerat

5 Hohle Pfeiler am Pfeilerful®: (ber Tir und
{Innenraumy)

am Pfeilerkopf:  Gber Offnungen in der
Auflagerbank

Bitd 4. Zuganglichkeft bei Brocken

6 Tiren und Abdeckungen

Wie bereits unter 3. erwdhnt, mussen aus Griinden der Sicherheit fir die Briickenbauwerke
alle Offnungen in AuBenbauteilen mit verschlieBbaren Tiren versehen werden. Welche
Qualitaten diese Turen besitzen missen, ist in den Richtzeichnungen Zug 3 und Zug 4
festgelegt.

Wichtig ist, da Tiren und Abdeckungen von auBen nur mit einem bauwerkseinheitlichen
Schlussel zu 6ffnen sind und daB jede Tir und jede Abdeckung eines Hohiraumes nur von
einer Person von innen ohne Schliissel zu 6ffnen und von auRen wieder geschlossen werden
kann.

Das hort sich kompliziert an, ist es aber nicht. Es kann namlich vorkommen, daB eine
Einzelperson bei der Prifung eines grofen Brickenbauwerkes von den (ibrigen Beteiligten
gewissermaBen vergessen und eingeschlossen werden kann, aber die Moglichkeit besitzen
muf, sich selbst wieder zu befreien.

Zu den Abdeckungen von Offnungen, zum Beispiel in Bodenplatten von Hohlkasten, ist zu
sagen, daf diese nur nach oben zu éffnen sein diirfen und durch Schamiere oder Fihrungen
gegen Herausheben gesichert sein miissen. Damit sie nicht herunterfalien, miissen sie auch
feststellbar sein.

Die lichten MindestmaRe fur Turen und Offnungen betragen in der Héhe 1,97 m und in der
Breite 0,94 m. Waagerechte Durchstiegséffnungen in Bauteilen missen mindestens 88 cm
lang und 80 cm breit sein.
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7 Freiraum fir Prifung und Erhaltung

Der eingangs genannte Grundsatz, daB die Uberwachung, Prifung und Erhaltung einer
Bricke jederzeit sicher, einfach, handnah und wirtschaftlich moéglich sein mu®, hat zur Folge,
da die lichte Durchgangshbhe in einem Hohlkasten in der Regel auf ganzer Lange nicht
kleiner als 1,90 m sein darf. Geringere Hohen in kurzen Teilbereichen, z.B. bei gevouteten
Uberbauten, sind méglich, milssen aber die Ausnahme bleiben, we|I die Priufung der
Innenseiten eines niedrigen Kastentrégers einer mehrere hundert Meter langen Briicke fir das
Prafpersonal oder bei Instandsetzungsarbeiten fir das Firmenpersonal nicht zumutbar sind.

Bei der Entwurfsbearbeitung einer Briicke muft man deshalb, wird eine Konstruktionshéhe von
weniger als 2,50 m benétigt, vom Hohlkasten- auf den Plattenbalken-Querschnitt wechseln.

Bei sehr hohen Kastentrdgemn kann es dagegen erforderich werden, ab einer lichten Hohe
von mehr ails 3 Metemn 2.B. an der Unterseite von Fahrbahnplatten angebrachte verfahrbare

Besichtigungsbiihnen anzuordnen, damit die Unterseiten der Fahrbahnplatten geprift werden
kénnen.

Weiterhin ist es wichtig, dal bei Fahrbahnibergéangen mit mehr als zwei Dehnprofilen der
Abstand zwischen Uberbauende und Kammerwand mindestens ein Meter betrdgt (Was 6),
damit der Ubergang von unten Uberpriift und evtl. instandgesetzt werden kann.

Auch fur das Uberprifen der Lager muB ein Mindestabstand zwischen Auflagerbank und
Uberbauunterkante von 30 cm vorhanden sein und die Lager selbst so angeordnet werden,
dal das Untersetzen von Hubpressen maéglich ist. Festgelegt sind diese Forderungen in der
Richtzeichnung Lag 6 (Bild 5).

Bei begehbaren Pfeilerképfen ist eine lichte Héhe von der Stellfliche bis zur Uberbauunter-
kante von wenigstens 2 m vorzusehen, damit geniigend Freiraum fiir das Prifen und evtl.
Auswechseln der Lager vorhanden ist. Die entsprechenden Abmessungen sind in der
Richtzeichnung Zug 1 (Bild 6) enthalten.

8 Beleuchtung

Welche Probleme entstehen kénnen, wenn man vor die Aufgabe gestellt wird, die Innenseiten
eines Spannbetonhohlkastens volifldchig nach Fehlstellen und Rissen abzusuchen, stellt man
erst fest, wenn hierf0r nur eine Handlampe zur Verfligung steht. Es ist heute
selbstverstandlich, daf® Hohlkdsten und begehbare Widerlager und Hohlpfeiler mit einer
Beleuchtungsanlage ausgeriistet werden missen. Wie dies zu geschehen hat, ist in der
Richtlinie Licht 1 beschrieben. Es mussen genlgend Leuchtstoffréhren und Steckdosen
vorhanden sein, und bei Bedarf kann der Anschlu Uber ein transportables Stromaggregat
erfolgen.

9 Beliftung, Entwasserungsdéffnungen

Um einen in allen Jahreszeiten gleichméRigen Luftaustausch in Hohlkésten und Hohipfeilemn
zu gewahrleisten, missen Bellftungséffnungen im Bereich der Stege vorgesehen werden. In
Richtzeichnung Was 17 (Bild 7} ist die Anordnung dargestellt. Nicht vergessen werden darf,
die Offnungen mit einem Gitter zu verschlieRen, weil sonst mit der Zeit Végel ihr Nistmaterial in
groRen Mengen hereinschleppen. Unverschliossene Hohlpfeiler sind bei Greifvdgein,
insbesondere bei Falken beliebt, die im Inneren nach Nistméglichkeiten suchen. Befinden sich
diese Tiere aber erst einmal am Boden eines Pfeilers, kbnnen sie wegen der kleinen Grundri3-
flache nicht wieder aufsteigen und missen dort verhungem, wie dies friiher gelegentlich
geschah.
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5. Dresdner Brickenbausymposium

25



. 1 : ~ bei h>35
Brustung aus Ort- SSE: j‘ﬁ e'St:fencm

beton od Betonfer- v
tigteilen od Rohr- 21.00-=f{  anordnen

geldnder mit 3 Hol- ]

~
L e ,/ ”
g ’ .

E/ T SR AN

N men, feuerverzinkt SN
N A “-&:\
N 5 - X S -~ N SO
N [T Leiter (méglichst I L N .
> 80x80 I Lbewegl. 1Fun- ortsfest) qus feuer— ] Uberbauver- k‘\‘ Sc—hm't
N {Lichtman} | anschtag verz. Stahl, Spros - N schiebung | B-B
. . sen rechteckig AN beachten_ | b

, — iy - el M 175
8 Ly '
Durchstieg zum Schnitt A-A 4—' A

Hohipfeiler {bei

Bedarf ). Gitterrost- M 1:75 V,'/ A ALY 77
deckel verschraubt. e i
AL =
N : iy ]
== oy
BT i 0 B0%
st N/ "
' ! = Durchstiegs - —_ /]| ||/ | =
o | i || offnung mit IR0
I hochklappbarem
= t Stahlgitterrost
Lager—-~ "~ Fuflanschlag als Abdeckung
NV 3 ,
Steliflache . E
fir Pressen Schnitt C-C 7
Detail F M5 :
N
] ~,
Tal! 1L NN T i
o _ LI NS Detail G
H T Schmierioch ) gctl}e;be mit | __\\‘\\& NN M 1:5
Il H 2t Splin _Lk RN
=, =~ | _é,'ﬁ_:z"(‘“\f\'\\gs 20 Beweglicher
| Sprossen ~{_ {7 | 4k \.‘\_‘\\A\\\‘& ‘1 T‘ Fuflanschiag
0402 | Wi : \\\*{\\,\ der Leiter
Y ' NIRSSSIAY H ;
\\\ N Q! L 508 Lange
— 1 L siehe Bemerk.
Holme -{ N Schnitt B-B
: % 0-60 N 3////////;
- Schaitt H-H % Z /,/
. i S (VLT LILN (eI %
sSSP S S
Anwendungsfille: Bricken mit hohen Pfeilern oder sonsti-] Bund/Ldnder - Fachausschul BMV
ge Bricken, deren Lager wegen fehlender Zufahrten Brixcken- und Ingenieurbau Abt StB
oder aus anderen Grunden nicht von unten erreichbar '
sind. Richtzeichnung
Qurghstieg in Querscheibe: Lichte Hihe = 1.50m kann ZUang vom
bei niedrigen Hohlkdsten verringert werden.
Korrosionsschutz der_Stablteile : Feuerverzinkung nach Hohlkasten zum Zug 1
DIN 50976, Verbindungsmittel qus nichtrostendem Stanl , Pfej{erkopf
Werkstoff -Nr. 1.4401 nach DIN 267, Teil 11. Febr 1982

8ild 6: Richtzeichnung Zug 1
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Querschnitt
1100

AR ETRI A AR e I

ogf. Beluftung oof. Beluftung

WA A A A e Al

Entwisserung und Beliiftung

Einzelheit A

1:10

Endstopfen lgrau) gelocht
mit mind. SO Lochern #10 mm
und Gummiring.

glterngtiv:
ven innen herausnehm-
bares Yogelschutzgitter

Einzelheit B

1:10
Endstopfen, gelocht mil

Kunststoffrohr {grou) mind. 50 Lachern # 10 mm
DN 150

1+

Anwendungsbereich: Tiefpunkte von Hohlkdsten, Bund/Lander-Fachausschull BMV
nicht Uber Verkehrsflgchen. Beluftung gof. zusdiz-

lich im Stegbereich. Briucken- und Ingenisurbau Abt. Si8

Werkstoff: Kunststoffrohr aus Polyethylen nach {Richtzeichnung

DIN 807478075, Entwasserung

und Beluftung Was 17
von Heohlkasten

Nov. 1992

Bild 7: Richtzeichnung Was 17
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Wichtig ist auch, daR an den Tiefstpunkten von Hohlkdsten Entwésserungsoffnungen
vorgesehen werden mussen, die den Austritt von Wasser aus beschad|gten Entwasse-
rungsleitungen erméglichen. Es hat schon Fille gegeben, in denen durch einen mit Wasser

halbgefiliten Hohlkasten die Sicherheitsspanne durch das erhdhte Eigengewicht erheblich
reduziert wurde.

10 Entwésserungs- und Versorgungsleitungen

Bruckenfahrbahnen missen wie eine Strae entwéassert werden. Bei Bricken ab einer
gewissen Lange geschieht dies durch Entwésserungsabléufe im Bereich der Borde. Die
anzuschlieBenden Leitungen werden je nach Querschnittsart und Querschnittsform des
Oberbaus entweder im Kragarm gefuhrt oder direkt an die Langsleitung angeschlossen. Wie
das zu geschehen hat und wie die Leitungen aufzuhdngen sind, ist in der Richtlinie Was, und
den zugehorigen Richtzeichnungen und den ZTV-K 88 enthaiten.

Beispiele fur das Aufhangen von Entwasserungsleitungen am Uberbau enthalten die
Richtzeichnungen Was 13 und Was 14 (Bild 8 und 9).

Wichtig ist, da® gleichzeitig mit der konstruktiven Bearbeitung des Bauwerksentwurfes auch
die Fuhrung der Entwésserungsieitungen mit geldst wird. Oft kann man feststellen, daf ein
bestimmter Uberbauquerschnitt gewahit wird, und zum Schiul erst auffallt, da’® auch noch die
Entwasserungsleitungen untergebracht werden missen.

Bei Hohlkédsten sind Entwésserungs-Querleitungen in der Regel im Inneren des Kragarmes
einbetoniert zu flihren und die Langsleitungen im Kasteninneren, damit sie dort einfach und
handnah geprift werden kdnnen.

Bei Plattenbalken-Querschnitten sollte ebenfalls versucht werden, die Querleitungen im
Kragarm und die Langsleitungen zwischen den Plattenbalken, aiso auf der innenseite des
Randbalkens, zu fiihren. Hieriber herrscht in der Stralenbauverwaltung keine einheitliche
Auffassung; aber es dlrfte woht unbestreitbar sein, daR eine unter dem Kragarm angebrachte
Langsleitung, zumal wenn sie wegen fehlenden Gefélles nicht paraillel zur Trag-
werksunterkante gefihrt werden kann, gestalterisch sehr nachteilig ist.

Bei Plattenquerschnitten, die man bei langeren Bricken méglichst vermeiden sollte, gibt es
nur die Moglichkeit, die Leitungen auflen unter dem Kragarm zu fidhren, was nur dann
gestalterisch ertraglich ist, wenn die Leitungen selbst farblich z. B. an die Farbe der Geléander
angepaft werden und die Aufhdngungen ebenfalls als Gestaltungselemente gesehen und
entsprechend geformt werden.

AuBer den Brickenentwédsserungsleitungen sind aber oft auch noch andere Leitungen fir
Post, Strom, Frisch- und Abwasser, Fernwdarme und Gas im Uberbau mit zu UberfGhren.
Weilche Grundsitze hierfir maRgebend sind, ist in der "Richtlinie fiir das Verlegen und
Anbringen von Leitungen an Briicken", RI-LEIBRU (Bild 10) nachzulesen.

Wird das Mitfihren von Versorgungsleitungen in Briickeniiberbauten gestattet, muR die
Pianung fiir diese Leitungen in jedem Falle gemeinsam mit der Planung fiir die Briicken-
entwasserung erfolgen, damit keine gegenseitigen Behinderungen vorkommen und die
konstruktiven MaRnahmen am Uberbau (Offnungen in Quer- und Endquertrdgern und
Kammerwénden) aufeinander abgestimmt werden kénnen.
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Hakenkopfschraube
MI6x40 mit Sechskant-
mutter IS0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

Sechskantverbindungs-
muffe mit Kontrolloff-
nung

Gewindestange MIE
— DIN 975
it A

T 1—--Sechskantmultter
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| Elastomerstreifen 8 mm

Dsenmuffe MIBx100 mit iq_A
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s PR
7/ 7, /" /,/,./ ///
L ///’ P4

Anwendungsbereich fur Rohre DN 150 bis DN 600
Statische Nachweise erforderhich.

Ankerschiene mit allg. bawaufsichtlicher Zuiassung.
Festpunkte ¢ 6 m (Brickenablauf kann auch Fest-
punkt sein).

Befestigungsteile y Verbindungsmittel aus nicht-
rostendem Stahl, Stohlgruppe A4, Werkstoff-Nr 14401
oder 14571

Rg’;\srtg"ngg 1% 3,00 m mit Aufhangungen in 0,25t und
0,75 L

Gleichwartige Alternativen zur Darstellung sind
moglich.

Bund/Lander ~Fachausschull

BMV

Briucken=- und Ingeniseurbau Abt. SIB

Richtzeichnung

Rohraufhangung Was 13

Ankerschiene woogerecht

Mai 1994

Bild 8: Richtzeichnung Was 13
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Querschnitt
5

Schnitt A-A

1.5

' DIN 975
) Sechskantmutter
150 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125
Rohrschelle o*60x6 mit

Sechskantmutter
1S0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

Scheiba =7 mm

Ankerschiene

Hakenkopfschraube
M1Ex40 mit Sechskant-
mutter IS0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

L 70x7 DIN 1028, 1=100
Bohrung # 17

Sechskantschraube
1504017 -Mt6x50,
Scheibe 17 DIN 125

Osenmufte MIEx100 mit
Kontrollaffnung

Sechskantmutter
1SD 4032-M16

—Gewindestange MIE

Elastomerstreifen 8 mm

Anwendungshereich fur Rohre DN 150 bis DN 600.
Statische Ngchweise erforderlich.

Ankerschieng mil allg. bauaufsichilicher Zulassung.
Lange der Gewindestangen € 1000 mm.
Befestigungsteile u Verbindungsmitiel ous nicht-
rostendem Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr. 14401
oder 14571

Rohrliinge | € 3,00 m mit Aufhdngungen in 0,25 |

und 0,75 1.

Gleichwerlige Alternctliven zur Darstellung sind
moglich.

Bund/Lander-Fachausschufl B M V
Brucken- und Ingenieurbau Abt StB
Richtzeichnung
Rohraufhangung
Ankerschiene gensigt w as 14
Mai 1994

Bild ©:

Richtzeichnung Was 14
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Bundesministerium flr Verkehr

Abteilung Straflenbau

RI-LEl - BRU

Richtlinien
fiir das Verlegen und Anbringen
von Leitungen an
Briicken

Ausgabe 1994

Bild 10;  Richtlinie far das Verlegen und Anbringen van Leitungen an Bracken (RI-LEI-BRU)
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11 Besichtigungsstege, Podeste, Leitern

Wenn Hohipfeiler gebaut werden sollen, missen innen Leitern vorgesehen werden, die in
Héhenabstdnden von hdchstens 5 m Uber zwischengeschaltete Podeste zu versetzen sind.
Diese Podeste, die als Arbeitsebenen auszulegen sind, miissen (ibereinanderliegende
Offnungen haben, durch die Lasten vom Pfeilerful bis zur Auflagerbank beférdert werden
kénnen. Uber diesen Offnungen sind dann am Uberbau Haken oder Osen anzuordnen. Die
Ausbildung und Ausstattung von Hohlpfeilern und.Pfeilerkdpfen ist in den Richtzeichnungen
Zug 6 und Zug 1 (Bilder 11 und 6) dargestelit.

Besichtigungsstege sind immer dann erforderlich, wenn Lager, Fahrbahniibergiange und
freiliegende Leitungen nicht direkt oder nur mit mobilen Briickenbesichtigungsgeraten
erreichbar sind. Der Hinweis, man brauche keine Podeste, weil mobile Besichtigungsgeréte
zur Verfugung stehen, ist falsch, weil derartige Geréte nicht in jeder StralRenbauverwaltung
vorhanden sind und in Fallen, bei denen zum Beispiel bei einem plétzlichen Lagerschaden ein
Gerét innerhalb von Stunden bendtigt wird, dieses erst von einer Betreiberfirma angemietet
werden miBte. AuBerdem ware es unwirtschaftlich, wegen jeder Besichtigung und
Zwischenprufung nach DIN 1076 derartige Gerate anzumieten. Der Einbau von Besichtigungs-
stegen ist deshalb in den meisten Fallen gunstiger.

Wichtig ist auch, daR die Laufflaichen der Besichtigungsstege aus festverankerten Gitterrosten
bestehen miissen. Die Breite der Besichtigungsstege muf 80 cm betragen, an Engstellen
mindestens 60 cm und die freie Durchgangshéhe 2,0 m, an Engstellen mindestens 1,60 m.

12 Bauwerksverbundene, bewegliche Besichtigungseinrichtungen

Bereits zur Zeit des Reichsautobahnbaues haben unsere Vorgdnger an groRen stahlernen
Bricken Besichtigungswagen zwischen den Haupttrdgern langer Briicken angeordnet. Auch
nach dem 2. Weltkrieg hat man in Westdeutschland so verfahren, und in einigen Landern
sogar an Spannbetonbriicken-Besichtigungswagen vorgesehen.

Die Erfahrungen mit derartigen Geraten sind durchweg nicht gut, weil sie - wie jede Maschine
auch - regelméafBig gewartet und Gberprift werden missen und einem natlirlichen Verschlei
ausgesetzt sind.

Durch die Entwicklung stralengéngiger Besichtigungsgerdte durch die Industrie, mit Hiife
derer die Unterseiten auch von Autobahnbriicken auf ganzer Breite vollstandig geprift werden
kénnen, ist das Bedurfnis zum Einbau von bauwerksverbundenen beweglichen Besichtigungs-
geraten stark zuriickgegangen.

Heute werden Besichtigungswagen nur noch selten ausgefiihrt, wohl aber bei gréReren Stahi-
und Stahlverbundbriicken Fahrschienen zur Aufnahme von Arbeitsbihnen vorgesehen, die
man bendtigt, wenn groRere Instandsetzungsarbeiten erforderlich werden.

Alle groRen Strombrucken in Deutschland werden noch mit Besichtigungswagen ausgestattet.
Diese Maschinen sind Sonderkonstruktionen und fir das jeweilige Briickenbauwerk individuell
zu planen. Wichtig ist, da} fur die Planung, den Bau und das Betreiben die "Sicherheits-
regeln fiir ortsveridnderliche Briickenbesichtigungseinrichtungen” (GUV Nr. 15.5) der
Bundesarbeitsgemeinschaft der Unfallversicherungstrager der dffentlichen Hand (BAGUV) zu
beachten sind.

Die wichtigsten Forderungen sind, dal} Besichtigungswagen bei langen Briicken auch bei einer
Stellung aulerhalb des Abstellplatzes vom Personal jederzeit verlassen oder bestiegen
werden kdnnen und daR sie in dieser Steliung feststelibar und fir die Windlast auf dem nicht
benutzten Wagen standsicher sind. Auflerdem mussen Besichtigungswagen in Widerager-
kammern abgesetzt und alle Zugange gegen unbefugtes Betreten gesichert werden.
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Bild 11:

Werkstoffe: Stahl, bei Leitern auch Aluminium
Werkstoffdicken *3,86mm, Ankerplatten ¥20mm, Yer-
bindungsmittel, Anker usw. d2i0mm.

Anforderungen: Leiter DIN 4568-D/H, Steigleiter DIN
24532, Gelidander analog OIN 24533, Giiterroste OIN
24537, Yerbundonker mit Zulossung des 1F8t.
Korrasionsschytz: Feuerverzinkung nach ZTV-KOR.
Verbindungsmittel, Anker u. Konsolen nach BIN 17440
bxw. DIN 267, Teil 1§, Werkstoff-Nr 1.4571 oder 14401

Aluminiumteile mit anodischer Oxydation gem.DIN 17611,

Mindestschichtdicke 20 mym, E0/C-0
Beleugchtung nucﬁicht 1)

Bund/Lander-Fachausschull

BMV

Brucken- und ingenieurbau Abt. SiB
Richtzeichnung
Ausstattung von
Hohlpfeilern ZUg 6
Nov. 1992

Richtzeichnung Zug 6
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13 Zusammenfassung

(1) Die aus Gber 35 Jahren vorliegenden Erfahrungen im Briickenbau der Bundesfernstraien
zeigen, welche Bedeutung die richtige konstruktive Durchbildung und Ausstattung einer
Briicke fur die spatere Uberwachung, Prifung und Erhaltung haben.

(2) Es wirde Sparen am falschen Ort bedeuten, wenn man auf konstruktive Vorkehrungen
und Ausstattungen bereits im Bauwerksentwurf und dann bei der Herstellung verzichtet,
um vermeindliche Kosteneinsparungen zu erzielen. Das Gegenteil wire der Fall.

(3) Die umfangreichen Erkenntnisse, die heute im Umgang mit Briickenbauwerken vorliegen,

sind vom Bundesministerium flir Verkehr und den StraBenbauverwaltungen der Lander in
entsprechenden Regelwerken, wie den

- Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen fiir Kunstbauten, ZTV-K 88
(Bild 12), der

- Richtlinie fiir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Bauwerken zur
Uberwachung, Priifung und Erhaltung RBA-Brii 90 (Bild 13) und den

- Richtzeichnungen fiir Briicken und andere Ingenieurbauwerke

aufgenommen worden und verbindlich auch fiir Ingenieurblros, die fur die StraRenbauver-
waltungen Bauwerksentwiirfe bearbeiten.

Es ist unbestreitbar, da® die richtige konstruktive Durchbildung und Ausstattung von
StralBenbriicken aufgrund unserer heutigen Erkenntnisse nicht nur unter volkswirtschaftlichen
Gesichtspunkten erforderlich ist, sondermn auch denen zugute kommt, die die Briicken
jahrzehntelang Gberwachen, prifen und erhalten missen.
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Der Bundesminister fur Verkehr
Abteilung StraBenbau

Der Bundesminister fir Verkehr
Abteilung Binnenschiffahrt und Wasserstraen

Deutsche Bundesbahn

ZTV-K 88

Zusatzliche

Technische Vertragsbedingungen

fur Kunstbauten

Ausgabe 1989

Bild 12: Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen far Kunstbauten (ZTV-K 88)
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Bundesministerium flur Verkehr

Abteilung StraRenbau

RBA-BRU 90

Richtlinie fiir die bauliche
Durchbildung und Ausstattung
von Briicken
zur Uberwachung, Priifung und
Erhaltung

Ausgabe 1990

Aufgestellt: Bund/Lander-Fachausschuf®
Bricken- und Ingenieurbau

Bild 13:  Richtlinie fOr die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Bauwerken zur Uberwachung, Profung und Erhaftung
{RBA-BRL 80)
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