Realisierungswettbewerb Waldschl6fchenbriicke Dresden

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Stritzke
Technische Universitat Dresden

AnlaR des im Vorjahr durchgefiihrten Realisierungswettbewerbes ,Neue Elbebriicke am
Standort Waldschldéfchen in Dresden” war die dringende Notwendigkeit, eine fiir Dresden
neue Elbequerung im Bereich des Standortes WaldschléRchen zur Verbindung der links-
elbischen Dresdner Stadtteile Johannstadt, Striesen und Blasewitz mit dem rechtselbischen
Stadtteil Dresden-Neustadt zu schaffen.

Der Standort der geplanten Elbequerung liegt von der Loschwitzer Bricke (Blaues Wunder)
rd. 3 km stromabwirts und von der Albertbriicke rd. 2 km stromaufwérts. Die Elbe hat hier
eine Breite von ca. 127 m (Uferdistanz).

Der dstlich vom Stadtzentrum gelegene Elbraum ist ein auerordentlich bedeutender Nah-
erholungsbereich und wird am Brickenstandort als wertvoiler Erlebnisraum betrachtet.
Charakteristisch sind in diesem Stadt- und Landschaftsraum die duRerst attraktiven Blick-
beziehungen.

Stadtauswirts erstreckt sich in diesem Bereich der Loschwitzer Elbhang mit den Dresdner
Elbhangschléssern. Von diesen wiederum bietet sich tber den Standort Waldschléchen
hinweg ein reizvoller Blick auf die Stadtsithouette.

Bestimmend fur das Fluidum am Elbestrom sind die Wechselbeziehungen zwischen den
weiten Elbwiesen, den Fuf3- und Radwegen entlang der Uferzonen sowie die interessanten
Blickbeziehungen zum Strom und zur Stadt- und Landschaftssilhouette.

Die neue Briicke hat einerseits die Aufgabe, das Stadtgebiet vom grofirdumigen Binnen-
verkehr zu entlasten, und andererseits soll sie keinen regionalen Durchgangsverkehr auf-
nehmen.

Durch ihre Lage in den Achsen der Fetscher- und Waldschl6Bchenstrale wird sie die
Verkehrsaufgabe der Verbindung der beidseitigen Stadtriume wie keine andere ins
Gesprach gebrachte Briicke in hervorragender Weise erflillen. Sie wird zu einer Abschir-
mung des Stadtinnenbereichs und zu einer Entlastung der inneren Neustadt beitragen. im
Osten der Stadt Dresden erfillt dieser Standort alle an eine Elbguerung zu stellenden
Anforderungen und das sowchl unter den heutigen Rahmenbedingungen unserer Gesell-
schaft als auch im Hinblick auf eine dringend erforderlich werdende stérkere Férderung des
offentlichen Personennahverkehrs.

Auf einem vom Oberbirgermeister der Stadt Dresden, Dr. Wagner, veranstaiteten Work-
shop Ende Mai 1996 bestétigte eine Dreiviertelmehrheit von Gutachtern, Fachberatern (zu
denen auch der Autor gehérte) und Vertretern (bergeordneter Behérden die Wald-
schléfichenbriicke als Vorzugslésung einer neuen Elbbricke. Das For und Wider méglicher
Bruckenstandorte wurde so ausfiihrlich dargelegt und diskutiert, daf es nach der zwei-
tagigen Beratung keinen Zweifel an der Richtigkeit dieser Empfehlung geben konnte.
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Die Bedeutung des Bauvorhabens WaldschléRchenbriicke rechtfertigte die 6ffentliche Aus-
schreibung eines Wettbewerbes. Darliber war man sich nicht nur in Fachkreisen einig. Nur
ist eben ein Briickenwettbewerb kein Architektenwettbewerb, wie oft falschlicherweise in der
Offentlichkeit angenommen wird.

So hatte sich der Dresdner Stadtrat im August 1996 fiir den Bau einer neuen Elbebriicke am
Standort WaldschléBchen entschieden und im Mai 1997 hinsichtlich ihrer Parameter und der
Gestaltung ihrer beidseitigen Briickenk&pfe bei planfreier Verknipfung mit dem tangie-
renden StraRenhauptnetz (Bautzner Stralle rechtselbisch; Kathe-Kollwitz-Ufer linkselbisch)
Festlegungen getroffen.

Als Entscheidungshilfe wurde im Vorjahr von der Landeshauptstadt ein einstufiger Reali-
sierungswettbewerb fir Arbeitsgemeinschaften aus ingenieur- und Architektenbtros mit der
Option einer Uberarbeitung ausgeschrieben. Er war begrenzt auf 29 Teilnehmer mit vorge-
schaltetem, offenem Bewerbungsverfahren.

Ziel des Wettbewerbes war es, realisierbare Entwiirfe aufzuzeigen, die die funktionalen,
wirtschaftlichen und konstruktionsbedingten Anforderungen erfillen und sich auf Uber-
zeugende Weise mit den kinftigen stidtebaulichen, architektonischen und landschafts-
planerischen Gegebenheiten sowie den bestehenden wichtigen Blickbeziehungen ausein-
andersetzen.

Im Ergebnis dieses Wettbewerbes waren 27 Entwirfe eingereicht worden.

Als Fachpreisrichter waren bestellt:
Prof. Dr. Heinrich Bechert Ingenieur, Stuttgart

Dipl.-Arch. Gunter Just Biirgermeister, Beigeordneter fur Stadtentwicklung u. Bau,
Dresden

Dr. Walter Kockeritz Architekt, Dresden

Prof. Volkwin Marg Architekt, Hamburg

Prof. Carlo Weber Architekt, Stuttgart / Dresden

Prof. Uli Zech Architekt, Minchen / Dresden

Prof. Dr. René Walther Ingenieur, Basel

Dr. Eberhard Katzschner Ingenieur, Dresden

Prof. Dr. Jurgen Stritzke Ingenieur, Dresden.

Als Sachpreisrichter waren bestellt:

Dr. Herbert Wagner Oberburgermeister Dresden

Dipl.-Ing. Klaus Gaber Blrgermeister, Beigeordneter fur Umwelt und Kommunai-
wirtschaft, Dresden

Johannes Nitsch MdB, Pariamentarischer Staatssekretar beim
Bundesministerium fur Verkehr

Dr. Wolfgang Zeller Staatssekretar fur Arbeit, Verkehr und Stralienbau,

Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit

Prof. Dr.-Ing. Gerhard Glaser Sachsischer Landeskonservator,
Prasident des Landesamtes fir Denkmalpflege Sachsen

Dipl.-Ing. Lukas Muller Stadtrat Dresden, CDU-Fraktion
Dr. Albrecht Leonhardt Stadtrat Dresden, SPD-Fraktion
Dipl.-Ing. Ingolf Rofiberg Stadtrat Dresden, Fraktion F.D.P. / DSU.
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in der Bewertung durch das Preisgericht in der Preisgerichtssitzung vom 14. - 16.12.97
wurden Arbeiten von einer Wertung ausgeschlossen, die grundlegende stadtebauliche,
gestalterische, konstruktive oder funktionelle Méngel hatten, welche durch Modifikation der
Ausarbeitung und Nachbesserungen keinen Ansatz fir eine weiterfihrende Projekt-
entwicklung erkennen lieken. Bei der weiteren Auswahl von Entwiirfen lie man nur wesent-
liche konzeptionelle Kriterien bei der Wertung gelten und behielt sich vor, nachzuordnende
Detailprobleme im Zusammenhang mit einer differenzierten Auseinandersetzung bei den
Arbeiten der engeren Wahi zu erdrtern. So verblieben 9 Arbeiten fir die engere Wahl.

Das Preisgericht legte mehrheitlich einen 1. bis 5. Preis gemaR Auslobung fest und empfahl
dem Auslober, die mit dem 1. Preis ausgezeichnete Arbeit bei der weiteren Projektierung
zugrunde zu legen. Weiterhin beschloR das Preisgericht, 4 Arbeiten aufgrund ihrer Quali-
taten anzukaufen und gleichwertig zu honorieren.

Nachfolgend werden die erteilten Preise und Ankéufe vorgestellt. Die Ausflhrungen be-
ziehen sich auf die eigentlichen Brickenbauwerke, nicht auf die verkehrstechnischen
Losungen an den Briickenképfen und der rechtselbisch gelegenen Vogelwiese. Sie erheben
nicht den Anspruch auf Volistandigkeit, sondern sie sind im wesentlichen die Argumen-
tationen des Preisgerichtes zur Verstandiichmachung der Reihenfolge der Bewertung der
eingereichten Arbeiten.

1. Preis (75.000,- DM)

Verfasser: - Eisenloffel/Sattler Ingenieure, Berlin — Karen Eisenloffel, Achim Sattler
- Kolb/Ripke Architekten, Berlin — Thomas Kolb, Henry Ripke

Die Gestalt der Bricke ist als moderne Interpretation der historischen Dresdner Bogen-
briicken zu verstehen (Bild 1). Schragstielrahmen aus zwei stahlernen Hohlkésten bilden
das Haupttragwerk, dessen Fahrbahn im Bereich der Stroméffnung an zwei Bégen auf-
gehangt ist. Zwischen den Hohlkasten ist ein offener Tragerrost zur Aufnahme der Strallen-
bahn angeordnet.
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Die Bogenkonstruktion fasziniert durch ihre Form und Schlankheit (Bild 2). Die Briicke setzt
ein Zeichen und ist nutzerfreundlich und solide ausgebildet. Die V-Stitzen setzen die
Spannung des Bogens fort. Allerdings beeintrachtigen die Treppenbristungen das Gesamt-
bild optisch stark. Der nochmalige Tragsystemwechsel in den Vorlandbereichen erweist sich
jedoch als asthetisch und stadtebaulich problematisch.

Bild 2 1. Preis; Modell

2. Preis (60.000,- DM)

Verfasser: - Leonhardt, Andra und Partner - Beratende Ingenieure, Dresden —
Holger Svensson, W. Eilzer
- Hauswald + Pilz, Architekten, Meiflen — Knut Hauswald

Dieser Entwurf (Bild 3), der im Bereich der Stroméffnung als Rahmentragwerk mit paarweise
gegenlaufigen Stielen ausgebildet ist, erweist sich als Kontrast zu den Dresdner Elbbricken.
Der Briickenquerschnitt wird von zwei getrennten Stahlverbundhohlkédsten gebildet, die
zugunsten eines Lichtstreifens unter der Bricke auseinandergeriickt sind. Damit ist eine
Mittelbahnsteiganordnung der StraRenbahnhaltestellen verbunden.

Der Entwurf (Bild 4) wird durch seine Zeichenhaftigkeit und seine klare Form dem Anspruch
des stadtebaulich-landschaftiichen Elbraumes gerecht. Die Briicke nimmt ihrer Typologie
nach stéadtische Elemente auf und integriert sie innerhalb dieses gro3en Landschaftsraumes
neu.

Die Klarheit der Form und der Gestalt entspricht dem verkehrlichen wie auch statisch-
konstruktiven Konzept. Durch das Auseinanderriicken der Richtungsfahrbahnen werden
zwar eine Belichtung und Bewasserung der unter der Briicke liegenden Flachen méglich, die
wechselseitige Nutzbarkeit ist dadurch allerdings eingeschrankt.
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insgesamt handelt es sich um einen gestalterisch, konstruktiv und verkehrlich gut abge-
stimmten, funktionstiichtigen und wirtschattlich realisierbaren Entwurf.
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3. Preis (45.000,- DM)

Verfasser: Verkehrs- und Ingenieurconsult Dresden, VIC, NL Dresden —
Dipl.-Ing. Abraham

- Thomanek + Duquesnoy, Landschaftsarchitekten - Karl Thomanek
- Gerhard - Spangenberg - Architekt, Berlin

- Dr. Brenner + Miinnich, ingenieurgesellschaft mbH Dresden — Peter Linke

Bei diesem Entwurf handelt es sich um eine Zlgelgurtbriicke (Bild 5) mit 2 Seilebenen und
einer Unterspannung der Stroméffnung. Ein fischbauchartiger Tragerrost in Stahlverbund-
konstruktion mit untergespanntem begehbarem Edelstahlgewebe bildet die Fahrbahn. Die
Pylone aus Stahlrohren & 500 mm ... & 600 mm haben eine Multifunktionalitat, indem sie
gleichzeitig als Beleuchtungsmaste und Trager der Fahrdrahtanlage fungieren.

Den wesentlichen gestaiterischen Vorzug dieses Entwurfes sah das Preisgericht in der ein-
heitlichen Gestaltung der Strom- und Vorlandbriicken (Bild 6). Dadurch und bedingt durch
die Feingliedrigkeit und Schlankheit des Bauwerkes |48t sich eine sensible Einordnung in die
Elbaue erreichen. Das Bauwerk stellt einen gelungenen Ubergang von den innerstadtischen
Bogenbriicken zum ,Blauen Wunder* dar. Die Uberspannung der Fahrbahn im Bereich der
Stroméffnung wirkt sich allerdings ungiinstig aus, und die Formgebung der Pfeiler ist der
Harmonie des Bauwerkes abtraglich. Daruber hinaus multe die rechtselbische Gradiente
zur Wahrung des Gestaltungsgrundsatzes héher als in der Auslobung vorgesehen ange-
ordnet werden. Daraus resultieren verschlechterte Sichtbeziehungen zur Stadt und erheb-
liche Mehrkosten aus nunmehr erforderlichen Umlegungen von Versorgungsleitungen.
Trotzdem stellt diese Lésung eine interessante, gut landschaftsvertragliche Losung dar, die
der Nutzer sowohl beim Befahren als auch bei der Betrachtung als Eriebnis empfinden wird.

Bild 5 3. Preis; Details
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Bild 6 3. Preis; Modell

4. Preis (36.000,- DM)

Verfasser:

Ingenieurbtiro Grassl GmbH, Minchen — Gerhard Grasst
- Otto Schultz-Brauns, Architekt, Minchen

- Armin Reinhart, Architekt, Miinchen

- Prof. Rainer Schmidt, Landschaftsarchitekt M{inchen

Das Tragwerk ist eine zeitgemé&le Stahlverbundbriicke (Bild 7) aus drei einzelligen Hohl-
kasten und im Bereich der Stroméffnung sowie den beiden angrenzenden Seitenfeldern von
veranderlicher Bauhthe. Die groRen Voutenflichen sind in Fachwerke aufgeldst. In den
beiden jeweils letzten Vorlandéffnungen wird der Uberbau in drei getrennte Bereiche mit
1,5 m lichtem Abstand geteilt.

Die Bricke ordnet sich angemessen in die Landschaft ein und ist um Differenziertheit und
Maflstablichkeit bemiiht (Bild 8}. Sie erscheint sinnvoll gegliedert, wobei dem Aspekt bei der
Detaillierung der AusfUhrung hohe Sorgfalt gewidmet werden mufte. Die an sich positiv
gesehenen Lichtschlitze erzwingen eine Dreiteilung des Uberbaues und erfordern eine Viel-
zahl von Stitzen. Vom Waldschiéfichen aus und in der Brickenachse gesehen sind die
Langsschlitze und die Aussichtsplattform an den Strompfeilern angemessene Gliederungs-
elemente der in sich geschlossenen Bruckenfahrbahn. Insgesamt liefert die Arbeit einen
guten Beitrag zum gestellten Thema des Wettbewerbes.
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5. Preis (24.000,- DM)

Verfasser: - Konig und Heunisch, Beratende Ingenieure, Leipzig ~ Dr. T. Zichner
- Pahl + Weber-Pahl, Architekten, Darmstadt -
Prof. Burkhard Pahl, Monika Webert-Pahl|

Der Entwurf sieht eine zeitlose Balkenbriicke mit verdnderlicher Bauhshe vor (Bild 9). Der
aufgeldste Querschnitt des Uberbaues besteht aus zwei nach innen geneigten, kasten-
férmigen Haupttrdgern mit beiderseits weit ausladender orthotroper Fahrbahnplatte, die an
den Brickenenden in einen mehrzelligen Kastenquerschnitt ibergehen.

Das Tragwerk wirkt aus der Elbaue heraus sehr leicht, schlank und unaufdringlich (Bild 10).
Infolge der Trennung der Fahrbahn durch einen Lichtschlitz, der einerseits die Vegetations-
fahigkeit des Gelandes unter der Briicke erhéht, erscheint andererseits das Bauwerk aus der
Sicht der Elbhdnge sehr grofiflachig, was dem gestalterischen Ziel entgegensteht. Der
Entwurf ist konstruktiv sauber durchgearbeitet, birgt aber Probleme in der kinftigen Detail-
l6sung und spateren Instandhaltung.
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Anké&ufe (zu je 15.000,- DM)

¢ Verfasser: Balthasar Gehlen, IBTL ingenieurges.f.Bautechnik mbH, Leipzig
(A) Behnisch, Hermus, Schinko, Schumann, Architekten, Leipzig

Die stahlere Stabbogenbriicke (Bild 711) im Bereich der Stroméffnung aus zwei Hohlkasten
mit orthotroper Fahrbahnplatte auf Quertragern ist das bestimmende Element dieses Ent-
wurfes. Stahlerne Schragstiele und massive Vorlandstiitzen bilden die Unterbauten der Kon-
struktion. Der vorgeschlagene Bogen beeindruckt durch seine spannungsreiche Schiankheit
im Strombereich (Bild 12). Wenig Uberzeugen die Schraganordnung der Héanger und die
Schragstiitzen im Kampferbereich. Die Schiankheit wird durch die weitauskragenden Fuld-
wege betont, obwohl nicht alle Méglichkeiten der Gliederung der Brlickenuntersicht ausge-
schopft wurden. Eine Stahlbeton-Verbundplatte anstelle der orthotropen Fahrbahnplatte
wire bei geringerem Wartungsaufwand realisierbar. Dann wére auch der Nachteit der Nicht-
Uberfahrbarkeit des Schienenbereiches beseitigt.

Die Briicke, deren Gestaltungskraft jedoch nicht komplett durchgehalten wird, ordnet sich in
den Elbraum ein und setzt ein Zeichen.

» Verfasser: Schiaich Bergermann und Partner, Stuttgart
(B) Heinle, Wischer und Partner, Dresden

Diese Briicke soll ein Zeichen sein, welches neben seiner verbindenen Funktion den offenen
Landschaftsraum gliedert und akzentuiert. Als Kombination von Hange- und Schragseil-
briicke (Bild 13) im Bereich der Stroméffnung und mittels Schragseilen abgespannt in den
Vorlandbereichen soll eine moderne Variante des ,Blauen Wunder* entstehen. Die Fahrbahn
besteht aus mit B 75 geftliten Stahlhohlkdsten und stéhlernen Quertragern in engem
Abstand sowie einer Stahlbetonverbundplatte.

Die Briicke vermittelt im Landschaftsraum durch ihre Schiankheit und Transparenz ein
stadtarchitektonisches Zeichen (Bild 14). Im Blickfeld zur Stadt erzeugt das Tragwerk
Assoziationen zum ,Blauen Wunder". Kritisch ist zu vermerken, dalt dieser Blick - zumindest
aus der Nahe - zuviel Einzelheiten vermittelt und in der Kombination von Hénge- und
Schragseilbriicke die Aufmerksamkeit auf einige dem Eindruck abtragliche Details lenkt.
Positiv hervorzuheben sind die Lésungen zur Lage des Gitterrostes im Fahrbahnbereich und
der vorteilhaften Verkehrsbeziige im rechtselbischen Briickenkopf. Mit erkennbarer Sorgfalt
wurden Details der Hybridkonstruktion geltst.
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* Verfasser: Kalny, Mimra, Korbelar, PONTEX GmbH Prag, Tschechische Republik
(03] Korbelar, Keil, PONTEX GmbH Prag, Tschechische Republik

Die Stahlbricke mit 2 Vollwandirdgern und Untergurten sowie Vertikalsireben aus Rohren
(Bild 15} weist in der Stromé&ffnung und den Seitenfeldern eine verdnderliche Bauhéhe auf.
Waihrend die eine Fahrbahn aus einer orthotropen Platte besteht, ist im Gleisbereich eine
Stahlverbundplatte aufgesetzt.

Durch die Wahl einer gangig erscheinenden Konstruktion (Bild 16) werden die Erwartungen
an die Gestaltung der Bricke an diesem Standort nicht erfiilt. Die eigenwillige Gestaltung
der Pfeiler, Treppenaufgange und Podeste wirkt gekiinstelt. Die Verfasser versuchen, durch
die Verwendung von Gitterrosten fir die Ful- und Radwege das Erscheinungsbild der
Briicke von oben schlanker zu gestalten; die Roste sind aber nicht benutzerfreundlich. Die
unterschiedliche Neigung der Streben wirkt unruhig.
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Bild 16 Ankauf (C); Modell

s Verfasser: Walter Ammer, VAC Verkehrsanlagen Consult GmbH, Berlin
(D) Daniel Gossler, Architekten Géssler, Hamburg

Bei diesem Entwurf (Bifd 17) handelt es sich um eine sehr schlanke stdhierne Hohlkasten-
briicke mit veranderlicher Bauhdhe. Die 9,45 m weit ausladenden Kragplatten werden durch
Schragstreben abgestiitzt. Die Fahrbahn wird von einer orthotropen Platte gebildet.

Mit diesem konstruktiv und gestalterisch unproblematischen Entwurf (Bild 18) gehen die
Verfasser zu wenig auf die stadtebaulichen und landschaftlichen Besonderheiten des Stand-
ortes ein. Die wuchtigen Briickenkopfe stehen im Widerspruch zu der gewiinschten Durch-
lassigkeit fur die Elbaue. Die Gberlangen Pfeiler sind weder statisch noch gestalterisch
begriindet und schrinken die Transparenz unter der Bricke unnétig ein.

Der Verzicht auf eine Langsgliederung der Briicke macht sie fur ihre Uberquerung
unattraktiv.
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Die eingereichten Arbeiten stellen eine sehr beachtliche Entwurfsleistung dar. Es ist
unbestritten, dald sich der Aufwand fir dieses Auswahlverfahren, das durch die hohe Risiko-
und Einsatzbereitschaft der Teilnehmer erméglicht wurde, gelohnt hat.

Das Preisgericht empfiehlt dem Auslober, die mit dem 1. Preis ausgezeichnete Arbeit der
weiteren Projektierung zugrunde zu legen. Im Rahmen der weiteren Entwurfsentwicklung
mul auf die kritischen Anmerkungen zu einzeinen Entwurfsdetails, die einer Uberarbeitung
bedirfen, eingegangen werden. Das Preisgericht befand, daR das zur Ausfihrung
empfohlene Projekt den Vorzug der verstandlichen stadtebaulichen Zeichenhaftigkeit fir die
Querung von Aue und Elbstrom und der gebotenen Zuriickhaltung und Filigranitat vor dem
Hintergrund der FluRlandschaft und der Elbhange hat.

Es darf noch angemerkt werden, dal ohne die oben genannten Diskussionen im Vorfeld des
Realisierungswettbewerbes mit Sicherheit innovationsreichere Entwiirfe angeboten worden
waren. Dresden hatte wahrlich eine modernere, zeitgemaRere Briicke verdient.
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