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Vybrana vyzkumna témata odborné skupiny
Provoz meéstské a priméstské verejné dopravy
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Priprava a realizace jizdnich radt
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1. Uvod do planovani verejné dopravy
1.1. Postup planovani dopravni obsluhy oblasti
1.2. Dllezité ¢asové elementy

2. Vypocet intervalu a Cetnosti dopravni obsluhy
2.1. Interval

2.2. Cetnost dopravni obsluhy

3. Vypocet cestovni doby

3.1. Cestovni doba

3.2 Jizdni doba

3.3. Doba pobytu vozidla v zastavce

3.4. Doba zdrZeni

3.5. Vysledek

4. Pocet potrebnych vozidel na lince
4.1. Doba obéhu
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Postup planovani dopravni obsluhy oblasti
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Postup planovani dopravni obsluhy oblasti
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2. Vypocet interval(l a ¢etnosti dopravni obsluhy
2.1. Interval
2.2. Cetnost dopravni obsluhy

© Professur fur Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und Regionalverkehr

Praha, 28.03.2022



TECHNISCHE
gg,‘s“’s%ﬂg;rm Vypocet intervalii a éetnosti dopravni obsluhy

Interval
60
th 7
f [1/h]  Cetnost dopravni obsluhy (pocet spojli za hodinu)
ts [min] interval
60 [min/h]
Priklad:
f [1/h] 1 2 3 4 5 6 8 9 10 | 12 | 15 16
t, [min] 60 30 20 15 12 10 7,5 6,67 6 5 4 3,75
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Cetnost dopravni obsluhy

fT pfimka I1I: © f_.. = M,
! | » Q
Vyberte modré hodnoty! pfimka II: © f, =———
i P- Y max
. . — 60
5 primkal: o fk =
i i th’ max
Rozhoduijici: maximalni 1 pocet nabizenych mist ' maximalni dovolené zatizeni
! T i { .
Fipustny interval infrastruktury
Prip Y le QgZ Q
f [1/h] Cetnost dopravni obsluhy (pocet spojl za hodinu)
M, [1/h] maximalni dovolené zatizeni infrastruktury
P [mista] pocet nabizenych mist
Q [osoby/h] intenzita poptavky po dopravée
Qq [osoby/h]  hrani¢ni intenzita poptavky po dopravé
Lt max [min] maximalni pfipustny interval
Vrmax [osoby/mist] maximalni vyuziti mist (maximalni obsaditelnost)
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Diagramm1
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Tabelle1
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Tabelle1

		



Verkehrsstromstärke Q in Pers./h

Bedienungshäufigkeit f in 1/h



Tabelle2

		





Tabelle3
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Vypocet interval(l a Ccetnosti dopravni obsluhy

Intenzita poptavky po dopraveé

Vybrané vysledky systému reprezentativnich prizkumi dopravniho chovani (,,Srv"):

modal split v Drazdanech modal split ve méstech prizkumu SrV modal split 2015
100
2 15 21 20 21 21 17 15 15 14 g 17 24
80 10 10 l 0 10 a3 39
60
31 20
22
40
20 41 a4 41
0
1991 1994 1998 2003 2008 2013 1991 1994 1998 2003 2008 2013 Praha  Wien  Ziirich
zdroj: L
Landeshauptstadt Dresden l: \lgslna doprava
http://statistik-dresden.de m p&ky
zdroj: ® individualni
Technische Universitat Dresden automobilova doprava
http://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/srv/2013
zdroj:

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2015-en.pdf
https://greenpeace.at/assets/uploads/pdf/presse/Landeshauptst®%C3%A4dte-Ranking%202017%20(3).pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/stadtverkehr2025
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Intenzita poptavky po dopraveé

Vybrané vysledky systému reprezentativnich prizkumi dopravniho chovani (,,Srv"):

modal split ve méstech prizkumu SrV 2013
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zdroj:
TU-Dresden.de:
Ergebnisse der Verkehrserhebung SrV 2013
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3. Vypocet cestovni doby
3.1. Cestovni doba

3.2. Jizdni doba

3.3. Doba pobytu vozidla

3.4. Doba zdrzeni

3.5. Vysledek
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Cestovni
doba

cestovni doby

jizdni doby doby pobytu
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Cestovni
doba
Soucet:
ber =D L+ D B+ Dt
toer [S] cestovni doba
ts [S] doba zdrzeni
te [s] jizdni doba
t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce
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Jizdni doba
Jizda vozidla MHD:

12

AN

N\

jizdni rychlost v [m/s]
(o] (0]
T~

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
vzdalenost s [m]

prvni faze druha faze treti faze ctvrta faze
rozjezd konstantni jizda dojezd zastaveni
zdroj:

Wende, Dietrich: Fahrdynamik.-
Berlin: transpress, 1983
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Diagramm1
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Tabelle1

		0				0

		8.1				2

		16				4

		26				6

		29				6.5

		38				8

		46.3				9

		58.1				10

		64.7				10.5

		75				10.9

		80		11		11

		260		11

		460		9		9

		468				8.3

		473				7.5

		479				6

		490				3

		500				0





Tabelle1

		



Weg s [m]

Fahrgeschwindigkeit v [ m/s]



Tabelle2

		





Tabelle3
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Jizdni doba

Presna rovnice:

CH [m/s?]
a, [m/s2]
ac [m/s?]
Sbf [m]

& [s]

Vbe [m/s]
Vo [m/s]

Priblizna rovnice:

Sges [m]
© Professur fur Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und Regionalverkehr

Vypocet cestovni doby

prdmérné zrychleni
prdmérné zpomaleni ve Ctvrté fazi

primérné zpomaleni ve treti fazi

vzdalenost jizdy s konstantni rychlosti

jizdni doba
rychlost na zacatku brzdéni vozidla

rychlost vozidla

—

7N\ 7N\
t, Ve Sges Ve
X X
2%a,] vy \2%a,
NS NS

celkova vzdalenost

zastaveni
dojezd
konstantni jizda

rozjezd

PripoCtena konstanta
na rozjezd t,,

PripoCtena konstanta
na zastaveni t,
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Jizdni doba

Hranice zrychleni a zpomaleni: O hranice treni
o hrani¢ni vykon motoru
T o ochrana proti prepéti
(4}
K7 O stojici cestujici
G 1 M [ 14 LE4 14 -
8 Frmax hranice treni - zrychleni: a > 0,6 m/s%: cestujici musi reagovat
< : - zrychleni: a > 1,2 m/s2: cestujici se musi drzet
I LE4 14 - v
. - ryv: K > 0,5 m/s3: cestujici se musi drzet
1
O 1 v s 7
% ! hranicni vykon
S motoru
\(‘U 1
S
S |
3! -
1
N e !
8 ! : - 7 ’
Sea 1 maximalni
e | rychlost
:  rychlost Vi,
I :
1 + »
jizdni rychlost v
zdroj:

Wende, Dietrich: Fahrdynamik.-
Berlin: transpress, 1983
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Jizdni doba do v.[km/h] | 0|10 | 15| 20| 25| 30| 35| 40| 45/ 50
ze v,[km/h]
0 o] 1|2(3[3]44|6|7 |8
10 20| 1]|1|2]3 (3|46~
15 2 1]o]1|1]2|3|4|5|s6
20 3| 2|1]|ofl1]|1]2|3]|4]|s6
25 al 202|101 |1 |3]|4]|5
30 s{3|2(2/1]01]2]3 |4
35 s| 4|3 |2/2(1]0]|z |3 |4
40 6| 5|4(3|2]1]1]0]1 |3
45 715|543 ]2]2|1]0 |z
50 8| 6|5|[s|al3]2]2]1 o0

Pripoctené konstanty na rozjezd a zastaveni [s]
o prémérné zrychleni  a,= 1,1 m/s?; nad prechodovou rychlosti: 0,65 m/s?

© préimérné zpomaleni a,= 0,9 m/s? (Teplo z brzd pod podlahou nelze odvadét)
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Jizdni doba
Priklad:

Priblizna rovnice:

aa

dp
450 m Sges

t
13,9 m/s Vs

Vypocet cestovni doby

7N\ 7N\
t, Ve Sges Ve
X X
2%a,] vy \2%a,
N N

[m/s2] prdmérné zrychleni
[m/s2] prdmérné zpomaleni ve ctvrté fazi
[m] celkova vzdalenost
[s] jizdni doba
[m/s] rychlost vozidla
tfz8s+f§9%§+85=4&4s

13,9 —

S
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Doba pobytu vozidla v zastavce

th _ tFW n tAb S f 1,0...1,5... 2,0 proudy na jedny dvere (65...100...150 cm)
tyy =5...8...165s
P tt =10..20s
=a*y*—*t.+t, o =0..04 .. 2,0o0s0ob/mist
S v =11..17..40
P [mist] pocet mist ve vozidle MHD
S [ -] pocet proudl cestuijicich ve dvefich vozidla MHD
tay [s] technicka doba vozidla v zastavce
te [s/osob] stredni Casovy odstup mezi po sobé nastupujicimi a vystupujicimi
cestujicimi
tew [s] doba na vyménu cestujicich
t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce
[osob/mist] podil vymeény cestujicich v zastavce k poctu mist
\ [ -] vyrovnavaci koeficient k zohlednéni nerovhomérného rozdéleni cestujicich
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Doba pobytu vozidla v zastavce

Sirky dvefi vozidel tramvaji:

Reko-TW; Reko-BW 68 cm
ET57; EB57 120 cm
T4; B4 (Waggonbau Gotha) 147 cm
T4; B4 (CKD Praha) 106 cm
KT4 (CKD Praha) 130 cm
K4000 (KolIn) 130,5 cm
Sirky dvefi vozidel autobusti:
Hess BGH-N2C 120 cm
Hess BGGT-N2C 120 cm
Solaris Urbino 15 135 cm
Sifky dvefi vozidel rychlodrah:
METRO E 120,8 cm
TWINDEXX VARIO nizky vchod 130 cm
(dvoupatrovy viiz) vysoky vchod 186 cm
Sifky ve srovnani: A A2 = A%

Planungsgrundlagen - Teil 1: Offentlich L T holi
zugéngliche Gebaude Ausgabe: 2010-1 Pl

zdroj: invalidni {JHT@\ rolator ﬁb détsky osoba s
DIN 18040-1 Barrierefreies Bauen - | vozik kocarek vychazkovou
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Doba pobytu vozidla v zastavce Piiklad: autobus
35 T —+—  kloubovy autobus
W Ikarus 280 (Leipzig)
‘»'
=25 + —— nizkopodlazni
_E o 1 standardni autobus
2 ] MAN NL 202 (Leipzig)
15+
8 10 %
o
T 5 25
0 20

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
nastupujici a vystupujici

doba pobytu [s]

—+— kloubovy autobus
Ikarus 280 (Dresden)

()]

o

—.— I Nt
Ef(z)t%%?/dlgﬁ%bus 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

MAN NG 272, MB O 405 GN nastupujici a vystupujici

zdroj: Lindner, Hartmut.-

Einfluss von Bauart und Ausriistung ausgewahlter Kraftomnibusse auf die
Haltestellenaufenthaltszeiten im Stadtverkehr.-

Technische Universitdt Dresden, Professur fiir Produktionstechnik des
Stadt- und Regionalverkehrs, 1994, GroBer Beleg
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Doba pobytu vozidla v zastavce

Vypocet cestovni doby

riklad: rychlodraha Mnichov (S-Bahn)

Otympia- O - - - untertohring
i | Malching O Fasanerie ;:”n::f:::; Einkaufs-  ober-  Olympia- petuel- tMllbertsholen Ei e Studentenstadt 1.r\\ Aufhausen o i
7 b Schwabhausen Dmoossch ¢ Platz  zentrum mcselnleld zentrum  ring Bonner Plauz Alte "fld“ l\rabulapari | St Koloman 4 &&
Bachern Dachau Stadt 7 Dachau 4 I]B [01] gl L Wl ey Nordiriedhaf -
7% | Maisach R S Sy fel Georg- Brauthlt m Dietlindenstr. b Johanneskirchen Ottenhofen <
=] AN Karl;lr dh Ring 'rr'Hohenzollernplatz \ L Wiinchner Freiheit | Hichard-5: 5
Gernlinden . U7 [I Westriedhof i II ) | ckard-Strauss- St Markt Schwaben
T = ¥ 'Josephsplatz j | . i
= Untermenzing ) Gern Josephsp (py Glselastr. = Bohmerwaldplatz Enalschalki Poing L]
Rolhrou:- Maulhn jer-Sti [mawr - 1h(-rem-n 1] itdt | [ Ehaischatking =
Obermenzing blat 'J 9“ o o I "- mvlur:la h ) |‘ Prinmregentenplatz Grub, 4
: = eonsplatz chel Max-Weber-P Heimstetten d
Grobenzell : i Kf)r;lqs— F— e — | -
platz i (= Daglfing  Feldkirchen
Lochhausen . Donners- 900 S i : .
) . . Hirsch- berger-  Hacker- Hauptbahn Karlsplatz Marieg Rosenheimer = H Riem Messestady Messestadt
&% Langwied Pasing || Laim  garten briicke  briicke Central 5t ESla( ush plat. Platz Ostbahnhof . !weu 0Ost
e P I i { - )’ Berg am Laim
] = | | ] |
T 54 ﬂ = =
B by Lttt g % & % = ===r
Puchheim Lﬂl) *Leuchten g
Westk ~’ ring deorm
~ esthreuz m,,,,.,nm“.‘ Kreillerstr. ‘\
F |e Eichenau : ﬂ =] Sendlinger |,,, Gronsdorf
Neuaubing o/ L Pt . Frledenhelmel H ""m'"" W"““"‘m’ 9 Kolumbus S-Lbﬂhum Unlmbrrg st-Martin-Str. ?’%phs-
Filrsten "'w‘.':"I of “"m : ! Fuunhormh platz l[ Karl-Preis-Platz ‘ Haar
21 3 - i 3 ——— | ™
feldbruck Hanllau:,) & tachhars L3 wmend- , "_":=I pre ”H nsbrucker Ring 5 ")
23
+
7 | Buchenau ([ Grfelfing Westpark Pmrl\m(hplau Harras @& Goetheplat C L ) Michaelibad e et en
Germering- Holzaplel- occistr. s ) Quiddestralle = oy
Unterpfaffenhofen kreuth Implerstr. _ ] 1
i | Schén- 2] Planegg o Haderner M\:terslndlmg ] § Wettersteinplatz IUEd = Meuperlach Zentrum | -
9415IN9 G eicenbrunn o B Stem md:nba(hsll Obemndhnq Brudermiihlstr, Dy = =
1 W Perlach L rherese-Giehse-Al
= f Mamllnnqer =1 r— y $t.-Quirin-Platz erese-Gichse-Allee
i b Grafrath Stockdorf 4 Grop- ] @/ Thalkirchen (Tierpark) cauin <] i | Neuperlach Siid &Y Zomeding
Gilching: hadern) wlinikum Ip Siemenswerke e N d ;
Grafik: DB Regio AG, S-Bahn Miinchen
Legende
. Minimum Maximum
Ist-Haltzeit
Quantil: 5 2550 75 95%
00:00

Isartor -> West

00:05 00:10 00:15 00:20 0Q0:25 00:30 00:35 00:40 00:45 00:50 00:55 01:00 01:.05 01:10 0115 01:20 01:25 0L:30 01:35

Isartor -> Ost

Hauptbahnhof -> West

e

Hauptbahnhof -> Ost

Soll-Haltezeit
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Doba pobytu vozidla v zastavce

Priklad:
Rovnice:
t. = X, % B %k
h=a Ty tp + 1y,
S
132 P [mist] pocet mist ve vozidle MHD

45 S [-] pocet proudl cestuijicich ve dverich vozidla MHD

7 ty, [s] technicka doba vozidla v zastavce

1,5 t  [s/osob] stredni Casovy odstup mezi po sobé nastupujicimi a vystupujicimi cestujicimi

t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce

0,1 a [osob/mist]  podil vymény cestujicich v zastavce k poctu mist

1,2 ¢ [-] vyrovnavaci koeficient k zohlednéni nerovhomérného rozdéleni cestujicich
132

t, =01*12*—*15+7=123s

5

© Professur fur Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und Regionalverkehr

Praha, 28.03.2022



TEEHHISCEE
UNIVERSITAT gy :
DRESDEN Vypocet cestovni doby

Doba zdrzeni

Rozdéleni:
doby zdrzeni

« odle dopravniho - - podle druhu
odle smeru P L odle pravidelnosti - .
P prostredku P P signalizace
- podélné zdrzeni - externi - nahodné I bez signalizace I
woNPE—— zdrzeni zdrzeni - s pruznym
- pricne zdrzenli ) ; o ) ) Fizenim
- interni - relativne pravidelne -
. zdrzeni zdrzeni - S pevnym
Jednoduche priklady: Fizenim

o Ridi¢ auta zastavuje pred tramvaji a chce vyndavat pizzu.
@ Na krizovatce s pevnym Fizenim signalizace stoji pred tramvaji vzdy auta, ktera chtéji odbocovat vievo.

® Podle interni prednosti v jizdé odjizdi po navaznosti mezi dvéma autobusy vzdy nejdfive autobus v kolmé
ulici.
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Doba zdrzeni

Rozdéleni:

Vypocet cestovni doby

doby zdrzeni

podle sméru

- podélné zdrzeni

- pricné zdrzeni

Matematicky priklad:

podle dopravniho
prostredku

- externi
zdrzeni

- interni
zdrzeni

podle pravidelnosti

podie druhu
signalizace

- nahodné
zdrzeni

- relativné pravidelné
zdrzeni

O doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym fizenim signalizace za predpokladu
prijezdu vozidla MHD bez vlivu individualni automobilové dopravy (IAD)

© Professur fur Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und Regionalverkehr
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Doba zdrzeni

Doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD

Rovnice:

_ Podil doby zdrzeni
Laisa — s vaznutim

o0 v sy , Podil doby zdrzeni
N, [ - ] prumerny pocet kongesci bez vaznuti

prostfedku verejné dopravy
t,, [s] konstanta na rozjezd

tgcn [S] prlimérna doba zdrzeni pred kfizovatkou
S pevnym fizenim signalizace a pfijezdem bez vlivu IAD

to [s] doba periody

ts [s] doba Cervené a oranzové faze
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Doba zdrzeni

Doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD

Priklad I:

Priblizna rovnice:
- t t
tBLSA = o (_S + taz)
t, 2
8s t., [s] konstanta na rozjezd
EBLSA [s] prdmérna doba zdrzeni pred kfizovatkou
S pevnym fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD
90 s tp [s] doba periody
80s ts [s] doba Cervené a oranzové faze
- 80s . 80s
targn = *(——+8s)=42,7s
90s 2
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Doba zdrzeni

Doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD

Priklad II:

Priklad z praxe: Drazd'any, Nirnberger Platz

00 05 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

oo
T

Cislo linky
(00)
_i

©
Z

Doba zdrzeni t; [s]
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Doba zdrzeni

Vypocet cestovni doby

Doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD

méritko kvality:

Typickeé doby:
120 T
w100 /

3 80 LOS F
ed ‘ /'éo/ LOS E
c 60
N ] /.4:/ R LOS D
T 40T =" o LOS C
© e L0S B
S 207 LOS A
S ]

0 i I i I i I | I | | |
60 70 80 90 100 110

doba periody t, [s]

zdroj:

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, KV 6:
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS).
Ausgabe 2015. FGSV Verlag Kéln 2015
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Diagramm2

		60		60		60		60		60		60

		70		70		70		70		70		70

		80		80		80		80		80		80

		90		90		90		90		90		90

		100		100		100		100		100		100

		110		110		110		110		110		110



Periodendauer tP in Sekunden

Behinderungszeit tBLSA in Sekunden

35.9

39.5

22

42.5

48.8

27.1

50

58.8

32.2

58.8

69.6

38.2

68.2

82.2

43.4

78.2

101.3

48.6



Tabelle1

		

		Periodendauer tp in Sekunden

				Behinderungszeit tBLSA in Sekunden						Schlecht		mangelhaft		befriedigend		gut		sehr gut

		60		35.9		39.5		22

		70		42.5		48.8		27.1

		80		50		58.8		32.2

		90		58.8		69.6		38.2

		100		68.2		82.2		43.4

		110		78.2		101.3		48.6





Tabelle1

		



Periodendauer tp in Sekunden

Behinderungszeit tBLSA in Sekunden



Tabelle2

		





Tabelle3
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Doba zdrzeni

Doba zdrzeni pred krizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a prijezdem bez vlivu IAD

Moznosti reseni:

o zruSeni signalizace

o zajiSténi prijezdu vozidla MHD bez vlivu individualni automobilové dopravy (IAD)
O zajisténi preference MHD

o prodlouZeni doby zelené faze

o zkraceni doby periody

O vice fazi zelené za periodu pro MHD
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Vysledek
Priklad I:
Soucet:
ber =D L+ D B+ Dt
toor [s] cestovni doba
42,7 s tg [s] doba zdrzeni
48,4 s te [s] jizdni doba
12,3 s t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce

bez doby zdrZeni: ts =48,4s+12,35=60,7s

s dobou zdrZeni: t, s =48,4s+12,3s+42,7s =103,4s
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Vysledek

Priklad II: priimérna kvalita provozu vybranych tramvajovych provozii v Némecku

24,0

—

L

~ 220 Jena

E 2, ® Darmstadt

£ G ~Miheim

= 200 Cottbus e abainz

1;; Heidelbe ° ® Zwickau

2 18,0 Freibur;g‘ ® © Augsburg

=~ ® Krefeld

@] Plauen P

E. Wiirzburg
16,0

O

=

>a—, 14,0

£

B 10

el )

o

10,0
300 350 400 450 500 550 600

primérna vzdalenost mezi zastavkami [m]

zdroje:
Schnabel, W.; Lohse, D.: Grundlagen der StraBenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung.- Bonn: Kirschbaum Verlag,
2011 (3., vollsténdig Uberarbeitete, Auflage)

Stodtmann, K. A.- Ermitteln und ErschlieBen nutzbarer Beforderungszeitpotentiale bei StraBenbahnen.-
Technische Universitat Dresden, Professur fiir Bahnverkehr, dffentlicher Stadt- und Regionalverkehr, 2019, Diplomarbeit
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Priprava a realizace jizdnich radu
linek méstské hromadné dopravy

4. Pocet potrebnych vozidel na lince
4.1. Doba obéhu

4.2. Minimalni celkova doba obratu

4.3. Efektivnost jizdniho radu
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Opravnéni

t

t;
N, [ -] pocet potiebnych vozidel na lince
tr [min] interval
t, [min] celkova doba obéhu
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Doba obéhu

tbef,u [min]
t, [min]
twu [min]

Pocet potrebnych vozidel na lince

tu = tbef,u T tw,u

cestovni doba tam a zpét
celkova doba obéhu

celkova doba obratu na konecnych
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Minimalni celkova doba obratu

tW,U,min - Z tquali + Z ttechno + Z thuman

tqual [min] rezerva pro dodrzeni kvality
tiechno [min] technologicky Cas (pro nutné provozni innosti)
tuman [min] Cas pro personal
t _ tbef,u
w,u,min 6
tw umin [min] minimalni celkova doba obratu

zdroj:

Zistel, Meinhard.-

ZeitgemaBe Bemessungsvorschrift fir die Wendezeit straBengebundener
offentlicher Stadtverkehrsmittel in Deutschland.-2007.-

Dresden, Technische Universitat, Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List",
Institut fiir Bahnsysteme und Offentlichen Verkehr, Diplomarbeit
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Pocet potrebnych vozidel na lince

Doba obratu + Doba obéhu + Pocet potrebnych vozidel na lince

Priklad:
Rovnice: v
t
bef,u _ u
tw,u,min — tu — tbef,u + tw,u NZ -
6 ty
N, [-] pocet potfebnych vozidel na lince
66 min thefu [min] cestovni doba tam a zpét
12 min t; [mMin] interval
t, [min] celkova doba obéhu
twu [min] celkova doba obratu na konec¢nych
tw,u min [min] minimalni celkova doba obratu na konecnych
66 min i Zaokrouhlete na
(1) tyumin = T =11min nasobek intervalu!
(2) t, =66min+11mi @
84 min
(3) Nz =——=7
12min
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Efektivnost jizdniho radu

Doba nasazeni vozidel v provozu jako shrnuti:

Cekaci doba

minimalni jizdni doba — v .
na pripoj

cestovni doba podle |
jizdniho fadu

doba pobytu vozidla
v zastavce

cestovni doba

doba zdrzeni —

cCas vyjezdu z vozovny| Cas obratu doba nasazeni
bez cestujicich na konecnych vozidel v provozu

doba na prejezd
mezi rlznymi linkami
bez cestujicich

jizdni doba
bez cestuijicich

Cas zatahu do vozovny| |
bez cestujicich
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Efektivnost jizdniho radu

n, = thef
v ZtE

Dtier [min] soucet cestovnich dob podle jizdniho fadu
Ste [min] soucet nasazeni dob vSech vozidel linky
Ny [-] efektivnost jizdniho radu 0,70 ... 0,80 ... 0,90
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Dékuji za pozornost

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit

Dipl.-Ing. Steffen Dutsch

Technische Universitat Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List"
Institut fir Bahnsysteme und Offentlichen Verkehr
Professur flir Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und
Regionalverkehr

Telefon: (0351) 463 36528

Telefax: (0351) 463 36529

E-Mail : Steffen.Dutsch@tu-dresden.de
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