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Predstaveni

Fakulta dopravnich véd , Friedricha Lista”

—| Institut dopravniho planovani a silni¢niho provozu

—» Institut dopravni telematiky

—» Institut letectvi a logistiky

—» Institut draznich vozidel a drazni techniky

—» Institut ekonomiky a dopravy

— Institut automobilové techniky Drazd'any

— Institut draznich systém( a verejné dopravy
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Predstaveni

Institut draznich systémi a verejné dopravy

—» Katedra zakladl dopravnich systém(

— Katedra projektovani a stavby Zeleznicnich trati a stanic

—”| Katedra dopravni bezpecnostni techniky

—| Katedra provozu Zeleznicnich systém0
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Predstaveni

Katedra provozu Zeleznicnich systémti

—>{ Zelezni¢ni nakladni doprava a logistika

—*| Robustnost a kapacita g g !!

— | Provoz méstské a priméstské verejné dopravy

—| Laborator Zelezni¢niho provozu

Mechanické stavédlo
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Predstaveni

Vybrana odborna témata vyzkumu

Planovani dopravni obsluhy a obéh{ vozidel pro novou sit’ méstskych autobust %DE
v Lucembursku pri zohlednéni potreb cestujicich, personalu a efektivitou " LUXEMBOURG
Preference konkrétnich spojl a zajisténi navaznosti v projektu Spojeni sever — jih Drazd’an gIIDVB / | |
Analyza chovani cestujicich a navrh nastupist’ pro optimalizaci @ B .
. ey ) v ahn Miinchen
dob pobytu na vybranych stanicich S-Bahn v Mnichove

Provéreni rozsireni sité Uzkorozchodné Zeleznice ,Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH"
do Reriku a Warnemiinde z dopravniho, provozniho a infrastrukturniho hlediska

MECKLENBURGISCHE BADERBAHN

o , i "Molli"
Zvyseni spolehlivosti autobusove dopravy na Kutnohorsku kutna bom

Potencial zeleznicni trati 210 Praha — Vrané nad Vitavou — Dobris IdSk

iiterreyg

Doprava v Narodnim parku Cesko-Saské Svycarsko

1388381138

Sachsen - Tschechien | Cesko - Sasko
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Dllezité ¢asové prvky

Cestovni doba a jeji slozky

Uspésné pripady pouziti

Vybrané priklady

Predbézny zavér

Zmeéna priorit ve financovani
Predchozi financovani verejné dopravy
Deutschland-Ticket

Hromadné akce
Vychozi bod
Pozadavky na verejnou dopravu
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Vychozi situace a cil v Néemecku
Modal split v roce 2018

Hlavni dopravni prostredek Hlavni dopravni prostredek
na venkove ve velkych méstech

pro srovnani:

Kraj Usti n.L. 16%

) 19,6

Kraj Liberec 26% 26,2

11,7 Vybrané skupiny osob
120
58,0 - 35,2 19,6
80
60
p&sky kolo IAD = vefejna 0 p&sky kolo IAD = vefejna doprava

doprava 20

Diichodci Pracujici ZAci, Studenti, U¢ni Velml nIZky pOdII Vere_]ne dopravy I

v v IAD v - L d ~ V 4 V 4 r~ V 4
2droj: " pesiyriolo = wendree - obrat v doprave -> vyrazne zvyseni e
Gerike, R.; Hubrich, S.; LieBke, F.; Wittig, S.; Wittwer, R.:

Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018", SrV-Stadtgruppe: Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach
Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018", SrV-Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach

Mobilitdt in Deutschland 2008 — Ergebnisbericht
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Vychozi situace a cil v Némecku
Typicka trasa dojizdéni

Soucet cestovnich dob

Soucet dob dochazky na zastavku a ze zastavky

Soucet dob na prestup

Soucet cekacich dob

Soucet rezerv za spolehlivost

Celkova cestovni doba:

Lk =ZtBef +ZtG+ZtU+ZtW+ZtS

tc tw tBef ty tw tBef ty  lw tBef ts ty s
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Vychozi situace a cil v Néemecku

V 4

Typicka trasa dojizdeéni

Doporuceni Sdruzeni pro Uroveri kvality Pomércestovnichdob

vyzkum silnic a dopravy: | (tx opav/tk miv)

<1,0
1,0bis<15 /
15bis<2,1
2,1 bis < 2,8
2,8 bis < 3,8
>3,8

1...3 ¢asové prvky

7 Co je nejdilezitéjsi?
o

spolehlivé rychle pfimo o
zdroj:

Forschungsgesellschaft flir
StraBen- und Verkehrswesen:
Richtlinien fir integrierte Netz-
gestaltung.- KéIn: FGSV, 2008

Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen:
Empfehlungen zur Anwendung
/ und Weiterentwicklung von
FGSV-Veréffentlichungen im

>e >0—>0 >O————>0——> 0 Bereich Verkehr zur Erreichung
. . von Klimaschutzzielen (EKlima).-
tG ty tBef tu ty tBef tU ty tBef tG ty Koln: FGSV, 2022
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Teoreticky zaklad

Diilezité casové prvky

celkové cestovni doby

doby cestovni doby (ve verejné dopraveé) doby
do- do-
chazk . chazk
i cestovni doby doby na i
zastav- prestup | .ctav-| z pohledu
ku . 3 mezi linkami Ky
jizdni doby doby pobytu cestujiciho
[} >
_ S 2o |fa
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) § é ﬁ W 5 8_ ﬁ ) ﬁ % g ‘e g S )
£ 1 R © 3 - | °© 3 £'a E a2l 9 g
Z o = ) ETo|NG® o | =
] > [} = Cc o c > c
€|~ S E o | & | zpohledu
> | 2 R
s | B & 2 | 2 | vozidel
5| 8 jizdni doby doby pobytu casy obratu| £ | £ | vozidel/
2= adobyna | 5 | g | personalu
o > o~ N c
> [ > pfejezd -
re . s . >
I cestovni doby mezi linkami | @ | 7
9 ©
Q 0 0 QO
celkové doby vykonu vozidla na trase linky
celkové doby pracovni smény fidice
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1 zvlášť také minimální časy obratu na konečných



2 zvlášť také minimální reservní doby obratu na konečných
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Teoreticky zaklad

cestovni doby

br =D L+ D L+ D 6

jizdni doby doby pobytu
[}]
— g
> ‘O > 7
2 g1zl e|lg]e] = toer [s] cestovni doba
s = |3 =% N |2 8 ]
t ol stz =518l -= ts [s] doba zdrzeni
Eoslelzalzlslz]z
= &lz1ls)es|81E]s8 t [s] jizdni doba
s S lsflel 212l =z ,
E TS 11 sl 2l )E] 5 t, [s] doba pobytu v zastavce
s S 1=l sl ez £
g 8 = o 2| .3 = ()
3 3 S
[]
]
— © jizdni doba
jizdni doby doby pobytu

@ doba pobytu v zastavce

cestovni doby e doba zdrzeni
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Teoreticky zaklad

Jizdni doba

rozjezd

Presna rovnice: Nahodna proménna s nizkym rozptylem

konstantni jizda

/V-- /S V. -V \'
—_|_o bf 0 be be
t = + +
aa V('j ac ab
—————— zastaveni 121
N ] dojezd €10+
a, [m/s2]  prdmérné zrychleni E i 3 I1.
- A , 2°7 . konstantni
ap [m/s2]  prlmérné zpomaleni pfi zastaveni > : T | jizda
a. [m/s2]  prlmérné zpomaleni pfi dojezdu % I
4 .
S [m] vzdalenost jizdy s konstantni rychlosti ,E roz]?Zd
T 2 |
te [s] jizdni doba S
0 f —t t f
Vie [m/s] rychlost na zacatku brzdéni vozidla 0 50 100 150 200
Vj [m/s] rychlost vozidla vzdalenost s [m]

zdroj: Wende, Dietrich: Fahrdynamik des Schienenverkehrs.- B. G. Teubner Verlag / GWV Fachverlage GmbH; Wiesbaden 2003
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Teoreticky zaklad

Jizdni doba
.. ] rozjezd o _
Presna rovnice: o Priblizna rovnice:
konstantni jizda
N A\ N\ N\
t _/Vb /Sbf n Vé B Vbe n Vbe t Va Sges Va
"a, | (v a a AP > *
d 0 C b ) aa VO ab
T\ W zastaveni
o v , dojezd . e
a, [m/s2]  prumerné zrychleni PripocCtena konstanta
o v - , na zastaveni t,,
a, [m/s2]  prumerne zpomaleni pri zastaveni
a [m/s2]  prlmérné zpomaleni pfi dojezdu Pripoctena konstanta
c , , , , na rozjezd t,,
Spr [m] vzdalenost jizdy s konstantni rychlosti
te [s] jizdni doba
Vie [m/s] rychlost na zacatku brzdéni vozidla
Vs [m/s]  rychlost vozidla Sges [m] celkova vzdalenost
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Teoreticky zaklad

Jizdni doba

Hranice zrychleni a zpomaleni: © hranice treni
L4 o hraniéni vykon motoru
= o ochrana proti prepéti
g Frrax Nranice treni O stojici cestujici
< i - zrychleni: a > 0,6 m/s2: cestujici musi reagovat
- | - zrychleni: a > 1,2 m/s2: cestujici se musi drzet
3 ., - ryVv: K > 0,5 m/s3: cestujici se musi drzet
< | hranicni vykon
S motoru
\(‘U 1
S 0
o 1
=
o ]
S | : S
>9é ! + maximalni t ~ Vs L, g Vs
1
| | rychlost Vo % a, v, 2%*a,
E : | -
jizdni rychlost v Sges [m] celkova vzdalenost

zdroj: Wende, Dietrich: Fahrdynamik des Schienenverkehrs.- B. G. Teubner Verlag / GWV Fachverlage GmbH; Wiesbaden 2003
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Teoreticky zaklad

Jizdni doba

Priklad:

450 m

13,9 m/s

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

P P
t, Vs | Sges [ Vs

2%a,] v, \2*a,

N_ N_

[m/s2]  prdmérné zrychleni

[m/s2]  prlimérné zpomaleni ve Ctvrté fazi
[m] celkova vzdalenost

[s] jizdni doba

[m/s] rychlost vozidla

(L oa8s+0M | oo 4845

13,902
S
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PripocCtena konstanta
na zastaveni t,,= 8 s

Pripoctena konstanta
na rozjezd t,,= 8 s
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Teoreticky zaklad

Doba pobytu v zastavce

Nahodna proménna s velkym rozptylem

P
T, =ty + Ly :a*W*E*tF Tl

P [mista] pocet mist ve vozidle MHD

S [ -] pocet proudl cestujicich ve dvefich vozidla MHD

ta, [s] technicka doba vozidla v zastavce

te [s/osoby] stfedni Casovy odstup mezi po sobé nastupujicimi a vystupujicimi cestujicimi
tew [s] doba na vyménu cestujicich

t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce

a [osoby/

mista]  podil vymény cestujicich v zastavce k poctu mist
Y [-] vyrovnavaci koeficient k zohlednéni nerovhomérného rozdéleni cestujicich

zdroj: Bleschke, Tom u. a.: Erfassung und statistische Auswertung von Haltestellenaufenthaltszeiten bei StraBenbahnen.- Belegarbeit; Dresden 2012
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Teoreticky zaklad

Doba pobytu v zastavce

S =1,0..1,5.. 2,0 proudy na jedny dvere (65...100...150 cm)
6 =thy +tAb:a*l//*§*tF+tAb E/:b : ?,08 .2.,.01::6,3S
o =0..04 ...2,00sob/mist
v =11..17..40
P [mista] pocet mist ve vozidle MHD
S [ -] pocet proudl cestujicich ve dvefich vozidla MHD
ta, [s] technicka doba vozidla v zastavce
te [s/osoby] stfedni Casovy odstup mezi po sobé nastupujicimi a vystupujicimi cestujicimi
tew [s] doba na vyménu cestujicich
t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce
a [osoby/

mista]  podil vymény cestujicich v zastavce k poctu mist

Y [-] vyrovnavaci koeficient k zohlednéni nerovhomérného rozdéleni cestujicich

TECHNISCHE
UNIVERSITAT Professur fiir Betrieb von Bahnsystemen Folie 21
DRESDEN Praha, 28.04.2025
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Teoreticky zaklad

Doba pobytu v zastavce

Sirky dve¥i vozidel tramvaiji:

Reko-TW; Reko-BW

ET57; EB57 (Waggonbau Gotha)
T4; B4 (CKD Praha)

KT4 (CKD Praha)

NGT D8 DD; NGT D12 DD

Sirky dvefi vozidel autobusii:

Solaris Urbino 15
Mercedes—Benz eCitaro G

Sirky dvefi vozidel rychlodrah:

détsky
kocarek

METRO E
TWINDEXX VARIO nizky vchod
(dvoupatrovy viiz) vysoky vchod
Siiky ve srovnani: Em— +—F E
invalidni {‘@\ rolator ﬁb
vozik
|| i il
TECHNISCHE
UNIVERSITAT Professur fir Betrieb von Bahnsystemen
DRESDEN Praha, 28.04.2025

68 cm
120 cm
106 cm
130 cm
140 cm

135 cm
138 cm

121 cm
130 cm
186 cm

| :TD-SUF

osoba s
vychazkovou
holi

Folie 22

zdroj:

DIN 18040-1 Barrierefreies Bauen -
Planungsgrundlagen - Teil 1: Offentlich
zugangliche Gebaude Ausgabe: 2010-1
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Teoreticky zaklad

Doba pobytu v zastavce

Priklad:
t =a*y*® B *t.+t
h =Y FT Lap
S
132 P [mista] pocet mist ve vozidle MHD
45 S [-] pocet proudl cestuijicich ve dverich vozidla MHD
7 tyw [s] technicka doba vozidla v zastavce
1,5 t  [s/osoby] stredni Casovy odstup mezi po sobé nastupujicimi a vystupujicimi cestujicimi
t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce

0,1 a [osoby/mista] podil vymény cestujicich v zastavce k poctu mist

12 v [-] vyrovnavaci koeficient k zohlednéni nerovhomérného rozdéleni cestujicich

t, =o,1*1,2*f—2*1,5+7 =123

b
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Teoreticky zaklad

Doba pobytu v zastavce

riklad: S-Bahn Mnichov
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Grafik: DB Regio AG, S-Bahn Miinchen

Ist-Haltzeit

Quantil:

Legende

Maximum

5 2550 75 95%

00:00 00:05 00:10 00:15 00:20 00:25 00:30 00:35 00:40 00:45 00:50 00:55 01:00 01:05 01:10 01:15 01:20 01:25 01:30 01:35

Isartor -> West

I

Isartor -> Ost — -

Hauptbahnhof -> West — -

L

Hauptbahnhof -> Ost

Soll-Haltezeit
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Teoreticky zaklad

Rozdéleni:

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

doby zdrzeni

Nahodna proménna

s velkym rozptylem

podle sméru

podle dopravniho
prostredku

- podélné zdrzeni

|- pricné zdrzeni |

- externi zdrzeni

podle pravidelnosti

‘ - interni zdrzeni I

Jednoduché priklady:

® Podle interni prednosti v jizdé odjizdi po navaznosti mezi dvéma autobusy vzdy nejdrive autobus v kolmé ulici.

Professur fiir Betrieb von Bahnsystemen

Praha, 28.04.2025

- nahodné zdrzeni

- relativné pravidelné
zdrzeni

o Ridi¢ auta zastavuje pred tramvaji a chce vyndavat pizzu.
@ Na kfrizovatce s pevnym Fizenim signalizace stoji pred tramvaji vzdy auta, ktera chtéji odbocovat vlevo.

Folie 25

podie druhu
signalizace

I- bez signalizace

- S pruznym rizenim

- S pevnym fizenim

o
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Teoreticky zaklad

Rozdéleni:

doby zdrzeni

x odle dopravniho - - podle druhu
odle smeru P v odle pravidelnosti - .
P prostredku P P signalizace
- podélné zdrzeni - externi zdrZeni - nahodné zdrzeni - bez signalizace
vy g v _ , e, o _ , - S pruznym fizenim
- pricne zdrzeni - interni zdrzeni - relativne pravidelne

zdrzeni - S pevnym fizenim

Matematicky priklad:

O doba zdrZeni pred kfizovatkou s pevnym fizenim signalizace za predpokladu prijezdu vozidla MHD bez
vlivu individualni automobilové dopravy (IAD)

TECHNISCHE ﬁ
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Teoreticky zaklad

Podil doby zdrzeni
— s vaznutim
Caisa
. Podil doby zdrzeni
bez vaznuti
N, [-] primérny pocet kongesci prostredku verejné dopravy
t,, [S] konstanta na rozjezd
tocn [s] primérna doba zdrZeni pred kfizovatkou s pevnym Fizenim signalizace a pfijezdem bez vlivu IAD
tp [s] doba periody
ts [s] doba Cervené a oranzové faze

TECHNISCHE ﬁ
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Teoreticky zaklad

Priklad:
Caisa i%d\{g
Podil doby zdrzeni
bez vaznuti
0 N, [ -] primérny pocet kongesci prostfedku verejné dopravy
8s t., [s] konstanta na rozjezd
tocn [s] prdimérna doba zdrzeni pred kfizovatkou s pevnym fizenim signalizace a pfijezdem bez vlivu IAD
90 s tp [s] doba periody
80s ts [s] doba cCervené a oranzové faze
— 80s . 80s
* +8s)=42,7s

t =
BLSA 90 S ( 2

TECHNISCHE ﬁ
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Teoreticky zaklad

Vysledek

Soucet:
e =D L+ D L+ 1
toor [s] cestovni doba
42,7 s tg [s] doba zdrzeni
48,4 s te [s] jizdni doba
12,3 s t, [s] doba pobytu vozidla v zastavce

bez doby zdrZeni: ts =48,4s+12,35=60,75

s dobou zdrZeni: tos =48,4s+12,35s+42,7s=103,4s

TECHNISCHE A F4y oresoen 7 N\
UNIVERSlTAT Professur fir Betrieb von Bahnsystemen Folie 29 ﬂ concept y
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Obsah

Soucasné vyzvy pro verejnou dopravu v Némecku

3. Uspésné pripady pouziti
3.1. Vybrané priklady
3.2 Predbézny zaveér
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Priklad 1: Spolehlivost méstské hromadné dopravy

Preference konkrétnich spojti v Drazd’anech

Zasah v pripadé
zpozdéni

Odchylka od
jizdniho radu

¥

Vyznamny zasah z
dbvodu presnosti

120
100 \ / \
9 90

Linie 3 Kurs 1 Richtung Coschiitz
29.06.16 10:06-10:19

~

80
\

Doba zdrzeni

Zasah pro koordinaci
na techFo \ Malé zasahy z
v " kfizovatkach dlivodu presnosti
yznamny zasah z — Malé z&sah
o v . t =23s t =235 dale zasahy
duvodu presnosti | “v Y soub&zné s koordinaci
l '
t,=6s t,=7s '
t,=2s Y v t,=3s t Y05 t =
=0s t,=C
- ] i m - Vzdalenost
® o ©] | 0] | le | o ® @] | ef fo
BFN ALP CAP SYN PIP WPS HBN HBF REI NUP

zdroj: Dutsch, S.; Gassel, C.:

Vernetzte dezentrale Qualititssteuerung im Offentlichen Personennahverkehr - ein neuer Ansatz in Theorie und Praxis.-
Vortrag auf der HEUREKA — Optimierung in Verkehr und Transport, 2017
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Priklad 1: Spolehlivost méstské hromadné dopravy

Preference konkrétnich spojii v Drazd’anech

Zasah v pripadé Odchylka od Linie 3 Kurs 2 Richtung Coschutz Doba zdrzeni
predcasného odjezdy Jjizdniho Fadu 29.06.16 10:15-10:30 t,
Zasahnp;(iélz%c;;dlnaC| Poloha za linkou 11 (zpozdéni 240 s)
Kiisovatkach a za linkou 8 (zpozdéni 120 s)
- z dlvodu planovaného sledu vlakd
Poloha za linkou 7 t,=59s
(zpozdéni 140 s)
z ddvodu plénoganého sledu Vyznamny zésah z
vlaki d@vodu presnosti
t,=38s Stfedni zasah z Pferuseni koordinace
50 dlvodu presnosti p
t,=26s
N
t,=0s t,=0s t,=2s t,=2s ,
= — L [ = Vzdalenost
e ol ) | fle | o ® el ol 1fo
BFN ALP CAP SYN PIP WPS HBN HBF REI NUP

zdroj: Dutsch, S.; Gassel, C.: )
Vernetzte dezentrale Qualitatssteuerung im Offentlichen Personennahverkehr - ein neuer Ansatz in Theorie und Praxis.-
Vortrag auf der HEUREKA — Optimierung in Verkehr und Transport, 2017
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Priklad 1: Spolehlivost méstské hromadné dopravy

Vyvoj modalniho splitu v Drazd’anech

modal split poctu cest v Drazdanech

<<

2003

2008

2013

s individualni automobilova doprava e pasky

—

2018 2023

vefejna doprava esssslolo

zdroj: Hein, D.: ,Das Auto hat keine Dominanz mehr".- in: Sachsische Zeitung 05./06.04.2025
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40
3.0
2,0
1,0
0,0

36

35

3,4

3.3

32

3,1

3,0

Primérna délka cest v DrdZdanech

2003

Primérny pocet cest za den v
Drazdanech

2003

2008

2008

[km]

2013

2013

2018

2018

2023

2023
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Priklad 2: Revitalizace regionalni drahy

Schonbuchbahn v Badensku-Wiirttembersku u Stuttgartu

Regionalni trat’ 1. uvedeni do provozu: 1911
17,0 km Zastaveni provozu: 1966
50 km/ h Zadost o zruseni trati: 1988
Koncept pro reaktivaci: 1989 8 let
; .. e
- Rozhodnuti o reaktivaci: 1993
2. uvedeni do provozu: 1996
: 10000 —— ,
Holzgerlingen Cestujici za pracovni den
: 8000
6000
Weil im Schoénbuch
4000 1
\ 4 J
2000 ¥
Dettenhausen I
0
zdroj: N o O)(O Q '\<°
https://www.schoenbuchbahn.de Q QKOQO N ’19 '19 ’19
03.04.2024
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Priklad 2: Revitalizace regionalni drahy

Schonbuchbahn v Badensku-Wiirttembersku u Stuttgartu

Regionalni trat’ 1. uvedeni do provozu: 1911
17,0 km Zastaveni provozu: 1966
50 km/h -> 80 km/ h Zadost o zruseni trati: 1988
Koncept pro reaktivaci: 1989 8 let
v Rozhodnuti o reaktivaci: 1993
2. uvedeni do provozu: 1996
Posudek o budoucnosti trati: 2010
Holzgerlingen Rozhodnuti o elektrifikaci: 2010 | o,
Zahajeni rekonstrukce: 2017
3. uvedeni do provozu: 2019 —

Weil im Schonbuch

Cestovni doba: 23 min

Doba na prestup: 5 min
Dettenhausen Cestovni rychlost: 44 km/h.

Interval: 15/30 min

zdroj:
https://www.schoenbuchbahn.de
03.04.2024
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Priklad 3: Revitalizace turistické drahy

Usedomer Baderbahn v Mecklenbursku-Prednim Pomoransku

Regionalni trat’
72,0 km

Peenemiinde

Bannemin-Malschow

Wolgaster Fahre, Koserow
% Wolgast-Hafen Kélpinsee
& Wolgast Stubbenfelde
% Hohendorf Uekeritz
o Buddenhagen

Karlsburg

Seebad Bansin
Seegad Heringsdorf

"""" Swinoujscie
{Swinemiinde)

zdroj:
Bosse, J.: Vom ,Ferkeltaxi® zur modernen Eisenbahn — Die Erfolgsgeschichte der UBB.-
Vortrag bei der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH, 29.06.2017
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1. uvedeni do provozu:
Zastaveni provozu:

Zadost o zruseni trati:
Zamitnuti zadosti:

Nasazeni novych vozidel:

2. uvedeni do provozu jako UBB:

> 4000000

Cestujici za rok
3500000

3000000
2500000
2000000
1500000
1000000 |
500000
o n |

1894; 1911; 1936
1945 (Ahlbeck - pevnina)

1992
1992
1993
1994

1992 1994 1999 2004 2009 2014
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Priklad 3: Revitalizace turistické drahy

Usedomer Baderbahn v Mecklenbursku-Prednim Pomoransku

Regionalni trat’
72,0 km

Peenemiinde

Q Karlsha"gen

% Wolgaster Fahr
&
< __
"y~ Buddenhagen
R~ Karlsburg S
i €e ansin
_ o Seegad Heﬁmgsdorf

"

~Seebad Ahlbeck
““OAhlbeck Grenze
""" Swinoujscie
{Swinem(inde)

zdroj:
Bosse, J.: Vom ,Ferkeltaxi® zur modernen Eisenbahn — Die Erfolgsgeschichte der UBB.-
Vortrag bei der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH, 29.06.2017
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Nova vozidla a
interval 40 min

1. uvedeni do provozu:
Zastaveni provozu:

Zadost o zruseni trati:
Zamitnuti zadosti:
Nasazeni novych vozidel:

2. uvedeni do provozu jako UBB:

4000000 Cestujici za rok
3500000

3000000
2500000
2000000
1500000
1000000
500000
o 1
1992 19

Obnova trati a
interval 30 min

Folie 37

ve Wolgastu

1894; 1911; 1936

1945 (Ahlbeck - pevnina)
1992
1992
1993
1994

2 roky

1999 2004 2009 2014

Rekonstrukce budoy,

Zelezni¢ni most tarif, marketing ..
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Predbezny zaver

Faktory uspéchu a rizika

‘ Castd, pravidelnd a spolehlivd dopravni obsluha (UBB oficidlné planuje interval 20 min)
‘ Konkurencni cestovni rychlost (Na venkove méritko je S-Bahn. > 40 kmy/h)
‘ Kratké doby na prestup (Méritko je MHD: < 6 min)
‘ Atraktivni a aktualni celkovy koncept (Je nutna neustald aktualizace)
‘ Uzké vazby s regionem (Nadrazi’ = centrum sidla nebo Zeleznice se ucastni Zivota)

‘ Revitalizace regionalnich trati je dlouhy a nakladny proces -> nic bezmyslenkovité neodkldadat
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Zmeéna priorit ve financovani

Predchozi financovani verejné dopravy

Regionalni organy osobni zelezni¢ni dopravy v Némecku Stupen kryti nakladd ve verejné dopraveé
100
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S
)] 70
e}
10}
~ 60
O
c
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L XX ] é 40
rvy g
Nahverkehr Rheinland 3 30
S n
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Zweckverband SPNV
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''''' mK Trzby | Dotace
zdroj:

Loibl, M.: Kartengrundlage: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_der_Aufgabentrager_des_Schienenperonennahverkehrs_(SPNV)_in_Deutschland.png
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): Statistik 2021.- KéIn: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., 2022
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9-Euro-Ticket

Faktory ovlivnujici vlastnictvi jizdenek

Misto bydlisté Vékové skupiny

= <10.000 EW ®m <30]et
10.000...500.000 EW 30...59 let
= >500.000 EW m >59|et

Venku: Procento respondent(

Uvnitf:  Podil drzitell jizdenek zdroj: Zaplinski, J. _ _ o
Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukiinftiger MaBnahmen
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
Technische Universitat Dresden, Professur fir Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit
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9-Euro-Ticket

Faktory ovlivnujici vlastnictvi jizdenek

Pouzivani verejné dopravy Duvody pro koupi jizdenky za 9 eur

VyzkouSeniverejné dopravy s 14%
Vyhodna poloha béhem prazdnin it m———— 1c%
Objevovani novych destinaci n m——nE—— 3%
Spolecné cestovani s prateli/rodinou N I 9%

Ochrana Zivotniho prostfedi M 30%
.. , . -_—
Pouzitelnost v celém Némecku ' 34%

~ i L1171 A e, v . , s v v |
® Casti uzivatelé Flexibilni moZnosti nasazeni v misté bydliste " 35%

Lot n 37%
I , Vyhnout se cestovani autem
Stfedni uZivatelé L N 7 4%}
Prizniva cena

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Obcasni uzivatelé
Kaufgrund fur % der Ticketkaufer:innen

Vydaje Zivotni prostfedi
B Flexibilita B podnikavy duch
Venku: Procento respondentd
Uvnitf:  Podil drzitell jizdenek zdroj: Zaplinski, J.

Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukiinftiger MaBnahmen
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
Technische Universitat Dresden, Professur flir Bahnverkehr, 6ffentlicher Stadt- und
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit
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9-Euro-Ticket

Pocet uzivatelt

700

Dresdner Verkehrsbetriebe AG

0 bt

140%

120%

100%

Dopady jizdenky za 9 eur
na cesty v ¢ervnu az srpnu 2022
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o
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€
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c NN/ c
& | " 1) | 5
N >
> o
@ 400 80% v
(]
(&) >
S 300 60% ~
> (]
g § B |ndukovanéjizdy ® Zménadruhudopravy ! Dosvadnijizdy
() >
’5 200 40% =
s 3
3 a
o I=
% 100 20% £
]
3
0 0% a zdroj: Hercher, J.; Kramer, A.: OpinionTRAIN.- Bonn und Nirnberg, 2022.
’ Zuletzt abgerufen am 14.12.22 von https://www.rogator.de/studienberichte-opiniontrain/
R A T N NG BN I v D = ) L
zdroj: Zaplinski, J
Kalendarni tyden Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukinftiger MaBnahmen
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
e 2018/19 mmm2022 —— Srovnani Technische Universitat Dresden, Professur fir Bahnverkehr, éffentlicher Stadt- und
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit
TECHNISCHE
UNIVERSITAT Professur flr Betrieb von Bahnsystemen Folie 43 - Ec?nEcse I?)Itz N ‘ \
DRESDEN Praha, 28.04.2025 LV


https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE

49-Euro-Ticket =

Faktory ovlivnujici vlastnictvi jizdenek

D-TICKET

Davody pro koupi jizdenky za 49 eur VSichni majitelé

Pouzitelnost v celém Némecku

PFrizniva cena

Levnéjsi nez alternativni jizdenky

UZ se nemusim starat o tarifni zony

PFizniva moznost vyuzivat vefejnou dopravu mimo muj region
Flexibilni moznosti nasazeniv misté bydliste
Ochrana Zivotniho prostredi

Mam moznost kdykoli zrusit

Automaticka konverze mého predplatného
LevnéjSi nez predchozi pfedplatné

Vyhnout se cestovani autem

Planované vyuziti na dovolené

VyzkousSeni verejné dopravy

Nedostatek nebo omezena dostupnost auta
Zmeéna osobni situace

B Vydaje

B Flexibilita

m Zivotni prostfedi
B Podnikavy duch

zdroj: Kramer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 -, Deutschlandticket: Wie lauft die Markteinfiihrung?".- Bonn und Nirnberg, 2023
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49-Euro-Ticket =

Faktory ovlivnujici vlastnictvi jizdenek

D-TICKET

Misto bydlisté Nazor na nasledujici vétu:
"Jizdenka mé nezajima, méstskou a regionalni dopravu stejné nepouzivam".

60%

8% 40%
43%
20%
® <10.000 EW Odmitnuti
' 0%

10.000...100.000 EW Souhlas .
-20%
= >100.000 EW

-40%

-36%

-60%

Venku *  Procento respondentfl m<10.000 EW 10.000 - < 100.000 EW  m 100.000+ EW
Uvnitf:  Podil drzitell jizdenek

zdroj: Kramer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 -, Deutschlandticket: Wie lauft die Markteinfiihrung?".- Bonn und Nirnberg, 2023
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- A4 my V 4 - Fy wmrs
Faktory ovlivnujici viastnictvi jizdenek
D-TICKET
Pouzivani verejné dopravy Vékoveé skupiny
e
Casti uZivatelé
Stredni uzivatelé m <30let
30...59 let
Obcasni uzivatelé
m >59]let
Venku: Procento respondentd
Uvnitf:  Podil drzitell jizdenek
zdroj: Kramer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 -, Deutschlandticket: Wie lauft die Markteinfiihrung?".- Bonn und Nirnberg, 2023
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49-Euro-Ticket =

Vyvoj poctu uzivatel( D-TICKET

14,5 Mio.

12,6 Mio.

10,8 Mio.

9,1 Mio.

Predbezny zaver

> Deutschlandticket za cenu 49 eur je jednim ze
zpUsobd, jak dosahnout cill v oblasti ochrany klimatu.

> V roce 2024 se oCekava Uspora 1,7 milionu tun CO,.

> Je vSak nutné spolehlivé financovani a kvalitni sluzby

Kvéten 23 Srpen 23 Prosinec 23 Prosinec 24 verejné dopravy v méstskych a venkovskych oblastech.

zdroj: Abeling-Zuber, M.; Ackermann, T.; Hibner, K.: Das Deutschlandticket im Spiegel der Marktforschung. In: DER NAHVERKEHR. DVV Media Group Hamburg/Dusseldorf 4/2025
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5. Hromadné akce
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Hromadné akce
Vychozi bod

Love Parade v Duisburgu 24.7.2010

Katastrofa s 21 mrtvymi a 652 zranénymi

Soudce Mario Plein:

"Nebyl zde dostatecny prostor pro zvladnuti
proudu lidi."

"Ploty vedly k dalSim ... uzkym mistdm" Foto: Erik Wiffers
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Hromadné akce

Pozadavky na verejnou dopravu

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Hromadné akce

Bezpecnost

Kapacita

Flexibilita

- prichod na zastavky
a ze zastavek

- zastavka

- vozidlo

dlouhy prichod na zastavky

cile: (1) rozptyleni proudu cestujicich
(2) misto pro ,.zaparkovani* osob
(3) ¢as na reakci

velka plocha, Siroka nastupisté

stale (viditelné) vozidlo na zastavce

Professur fiir Betrieb von Bahnsystemen

Praha, 28.04.2025
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Hromadné akce

Pozadavky na verejnou dopravu
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DRESDEN

Hromadné akce

Bezpecnost

Kapacita

Flexibilita

- prichod na zastavky

a ze zastavek
- zastavka

- vozidlo

Professur fiir Betrieb von Bahnsystemen

Praha, 28.04.2025

Informace

—_— Siroké cesty, vice Sirokych pfistupu

——  malo cild, personal k odbaveni

— velka kapacita, Siroké dvere ovladané fidiCem
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Hromadné akce

Pozadavky na verejnou dopravu

Hromadné akce

Bezpecnost Kapacita Flexibilita Informace
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Hromadné akce

Pozadavky na verejnou dopravu

Hromadné akce

Bezpecnost Kapacita Flexibilita Informace

- Prichod na zastavky

R a ze zastavek

Zamezeni zbytecnych pohybu,

zejména paniky +«—— -zastavka

- <— -vyozidlo
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Hromadné akce

Pozadavky na verejnou dopravu

Oddéleni fanouskl po fotbale
v Edinburgu dne 28.7.19

Foto: Karin Dutsch
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Dekuji za pozornost

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Dipl.-Ing. Steffen Dutsch

Technische Universitdt Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List"
Institut fiir Bahnsysteme und Offentlichen Verkehr
Professur fir Betrieb von Bahnsystemen

Telefon: +49 351 463-36528
Telefax: +49 351 463-36529
E-Mail: Steffen.Dutsch@tu-dresden.de

www.tu-dresden.de/vkw/bahnsysteme
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