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17 fakult v pěti oborech:

matematika a přírodní vědy

duševní a sociální vědy

inženýrské vědy

Fakulta dopravních vĕd „Friedricha Lista”

7 institutů

23 kateder 

medicína

stavebnictví a životní prostředí

30.069 studentů
8.303 zaměstnanců
41% je financováno třetími stranami

Univerzita
Představení
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Institut dopravního plánování a silničního provozu

Institut drážních systémů a veřejné dopravy

Institut dopravní telematiky 

Institut letectví a logistiky

Institut drážních vozidel a drážní techniky

Institut ekonomiky a dopravy

Institut automobilové techniky Drážďany

Fakulta dopravních vĕd „Friedricha Lista”
Představení
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Katedra základů dopravních systémů

Katedra projektování a stavby železničních tratí a stanic

Katedra dopravní bezpečnostní techniky

Katedra provozu železničních systémů

Institut drážních systémů a veřejné dopravy
Představení
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Železniční nákladní doprava a logistika

Robustnost a kapacita

Provoz městské a příměstské veřejné dopravy 

Laboratoř železničního provozu

Mechanické stavědlo

Elektronické stavědlo

Představení
Katedra provozu železničních systémů

https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE


© Professur für Betrieb von Bahnsystemen
Praha, 28.04.2025

Folie 6

Představení

Dopravní poptávka 

Plánování dopravní sítě

Plánování vedení linek

Plánování časových poloh

Rozdělení a sestavení služeb

Dopravní obsluha (nabídka)

Plánování oběhů vozidel

Pl
án

ov
án

ín
ab

íd
ky Kde se jezdí?

Jak se jezdí?

Kdy se jezdí?

Jaká je potřeba vozidel?

Jaká je potřeba personálu?     

Předmět výzkumu
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ů

Jízdní doby
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ov
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s

Doby pobytu

Doby zdržení

Vozidla

Zařízení
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Chování cestujících

Pravidelný a mimořádný stav 
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Zpětné vazby
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Představení

Plánování dopravní obsluhy a oběhů vozidel pro novou síť městských autobusů 
v Lucembursku při zohlednění potřeb cestujících, personálu a efektivitou 

Preference konkrétních spojů a zajištění návazností v projektu Spojení sever – jih Drážďan

Analýza chování cestujících a návrh nástupišť pro optimalizaci
dob pobytu na vybraných stanicích S-Bahn v Mnichově

Prověření rozšíření sítě úzkorozchodné železnice „Mecklenburgische Bäderbahn Molli GmbH“
do Reriku a Warnemünde z dopravního, provozního a infrastrukturního hlediska

Zvýšení spolehlivosti autobusové dopravy na Kutnohorsku

Potenciál železniční trati 210 Praha – Vrané nad Vltavou – Dobříš

Doprava v Národním parku Česko-Saské Švýcarsko

1

2

3

4

5

6

7

Vybraná odborná témata výzkumu
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Výchozí situace a cíl v Německu
Modal split v roce 2018 

zdroj:
Gerike, R.; Hubrich, S.; Ließke, F.; Wittig, S.; Wittwer, R.:
Sonderauswertung zum Forschungsprojekt „Mobilität in Städten – SrV 2018“, SrV-Stadtgruppe: Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach

Mobilität in Deutschland 2008 – Ergebnisbericht
Sonderauswertung zum Forschungsprojekt „Mobilität in Städten – SrV 2018“, SrV-Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/ländliche Gemeinden, Topografie: flach

pro srovnání:
Kraj Ústí n.L. 16%
Kraj Liberec   26%

!obrat v dopravě -> výrazné zvýšení
Velmi nízký podíl veřejné dopravy

Hlavní dopravní prostředek 
ve velkých městech

Hlavní dopravní prostředek 
na venkově

Vybrané skupiny osob

pěšky kolo IAD veřejná
doprava

pěšky kolo IAD veřejná doprava

IAD veřejná dopravapěšky+kolo
Důchodci   Pracujíci       Žáci, Studenti, Učni 
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Výchozí situace a cíl v Německu
Typická trasa dojíždění

tBef tBeftBeftG tGtÜtÜ tW tW tWtW tS

𝑡𝑡𝐾𝐾 = �𝑡𝑡𝐵𝐵𝐵𝐵𝐵𝐵 +�𝑡𝑡𝐺𝐺 +�𝑡𝑡𝑆𝑆+�𝑡𝑡𝑊𝑊+�𝑡𝑡Ü

Součet cestovních dob

Součet dob docházky na zastávku a ze zastávky

Součet dob na přestup

Součet čekacích dob

Součet rezerv za spolehlivost

Celková cestovní doba:
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Typická trasa dojíždění

tBef tBeftBeftG tGtÜtÜ tW tW tWtW tS

12 časových prvků !

spolehlivě rychle přímo? Co je nejdůležitější?

! kvalita + důvěra + dobrý poměr cena/výkon

provoz + infrastruktura

Qualitätsstufe Reisezeitverhältnis
(tK, ÖPNV/tK, MIV)

A <1,0
B 1,0 bis < 1,5
C 1,5 bis < 2,1
D 2,1 bis < 2,8
E 2,8 bis < 3,8
F ≥ 3,8

zdroj:
Forschungsgesellschaft für
Straßen- und Verkehrswesen: 
Richtlinien für integrierte Netz-
gestaltung.- Köln: FGSV, 2008
Forschungsgesellschaft für
Straßen- und Verkehrswesen:
Empfehlungen zur Anwendung
und Weiterentwicklung von
FGSV-Veröffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung
von Klimaschutzzielen (EKlima).-
Köln: FGSV, 2022

1...3 časové prvky

Výchozí situace a cíl v Německu

Úroveň kvality PoměrcestovníchdobDoporučení Sdružení pro 
výzkum silnic a dopravy:
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Jízdní doba
Teoretický základ

b

be

c

beö

ö

bf

a

ö
f a

v
a

vv
v
s

a
vt +

−
++=

aa [m/s²] průměrné zrychlení
ab [m/s²] průměrné zpomalení při zastavení
ac [m/s²] průměrné zpomalení při dojezdu
sbf [m] vzdálenost jízdy s konstantní rychlostí
tf [s] jízdní doba
vbe [m/s] rychlost na začátku brzdění vozidla
vö [m/s] rychlost vozidla

Přesná rovnice:

zastavení

dojezd

konstantní jízda
rozjezd

Náhodná proměnná s nízkým rozptylem

vzdálenost s [m]

jíz
dn

í r
yc

hl
os

t v
Be

f
[m

/s
]

II.
konstantní

jízda III.
dojezd

IV.
zastavení

I.
rozjezd

zdroj: Wende, Dietrich: Fahrdynamik des Schienenverkehrs.- B. G. Teubner Verlag / GWV Fachverlage GmbH; Wiesbaden 2003
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Jízdní doba
Teoretický základ
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beö

ö

bf

a

ö
f a

v
a

vv
v
s

a
vt +

−
++=

aa [m/s²] průměrné zrychlení
ab [m/s²] průměrné zpomalení při zastavení
ac [m/s²] průměrné zpomalení při dojezdu
sbf [m] vzdálenost jízdy s konstantní rychlostí
tf [s] jízdní doba
vbe [m/s] rychlost na začátku brzdění vozidla
vö [m/s] rychlost vozidla

b

ö

ö

ges

a

ö
f a*2

v
v
s

a*2
vt ++≈

sges [m] celková vzdálenost

Přesná rovnice: Přibližná rovnice:

Připočtená konstanta
na rozjezd taz

Připočtená konstanta
na zastavení tbz

zastavení

dojezd

konstantní jízda
rozjezd
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Jízdní doba
Teoretický základ

b

ö

ö

ges

a

ö
f a*2

v
v
s

a*2
vt ++≈

sges [m] celková vzdálenost

Hranice zrychlení a zpomalení:

hraniční výkon
motoru

maximální
rychlost vmax

FTmax hranice tření

př
ec

ho
do

vá
 ry

ch
lo

st

hn
ac

í s
íla

 F
T

jízdní rychlost v

hranice tření 
hraniční výkon motoru
ochrana proti přepětí
stojící cestující
- zrychlení: a > 0,6 m/s2: cestující musi reagovat
- zrychlení: a > 1,2 m/s2: cestující se musi držet
- ryv:      K > 0,5 m/s3: cestující se musi držet

zdroj: Wende, Dietrich: Fahrdynamik des Schienenverkehrs.- B. G. Teubner Verlag / GWV Fachverlage GmbH; Wiesbaden 2003
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aa [m/s²] průměrné zrychlení
ab [m/s²] průměrné zpomalení ve čtvrté fázi
sges [m] celková vzdálenost
tf [s] jízdní doba
vö [m/s] rychlost vozidla

b

ö

ö

ges

a

ö
f a*2

v
v
s

a*2
vt ++≈

Připočtená konstanta
na rozjezd taz = 8 s

Připočtená konstanta
na zastavení tbz = 8 s

450 m

13,9 m/s

s4,48s 8

s
m 13,9

m 450s 8tf =++≈

Jízdní doba
Teoretický základ

Příklad:
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AbFWh ttt += AbF tt
S
P

+= ***ψα

P [místa] počet míst ve vozidle MHD
S [ - ] počet proudů cestujících ve dveřích vozidla MHD
tAb [s] technická doba vozidla v zastávce
tF [s/osoby] střední časový odstup mezi po sobě nastupujícími a vystupujícími cestujícími
tFW [s] doba na výměnu cestujících
th [s] doba pobytu vozidla v zastávce
α [osoby/

místa] podíl výměny cestujících v zastávce k počtu míst
ψ [ - ] vyrovnávací koeficient k zohlednění nerovnoměrného rozdělení cestujících

Doba pobytu v zastávce
Teoretický základ

Náhodná proměnná s velkým rozptylem

zdroj: Bleschke, Tom u. a.: Erfassung und statistische Auswertung von Haltestellenaufenthaltszeiten bei Straßenbahnen.- Belegarbeit; Dresden 2012
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AbFWh ttt += AbF tt
S
P

+= ***ψα

P [místa] počet míst ve vozidle MHD
S [ - ] počet proudů cestujících ve dveřích vozidla MHD
tAb [s] technická doba vozidla v zastávce
tF [s/osoby] střední časový odstup mezi po sobě nastupujícími a vystupujícími cestujícími
tFW [s] doba na výměnu cestujících
th [s] doba pobytu vozidla v zastávce
α [osoby/

místa] podíl výměny cestujících v zastávce k počtu míst
ψ [ - ] vyrovnávací koeficient k zohlednění nerovnoměrného rozdělení cestujících

S = 1,0 ... 1,5 ... 2,0 proudy na jedny dveře (65…100…150 cm)
tAb = 5 ... 8 ... 16 s
tF = 1,0 ... 2,0 s
α = 0 ... 0,4  ... 2,0 osob/míst
ψ = 1,1 ... 1,7 ... 4,0

Doba pobytu v zastávce
Teoretický základ
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Šířky dveří vozidel tramvají: 
Reko-TW; Reko-BW 68 cm
ET57; EB57 (Waggonbau Gotha) 120 cm                                                                                        
T4; B4 (ČKD Praha) 106 cm
KT4 (ČKD Praha) 130 cm
NGT D8 DD; NGT D12 DD 140 cm

Šířky dveří vozidel autobusů: 
Solaris Urbino 15 135 cm
Mercedes–Benz eCitaro G 138 cm

Šířky dveří vozidel rychlodráh: 
METRO E 121 cm
TWINDEXX VARIO nízký vchod 130 cm     
(dvoupatrový vůz)  vysoký vchod 186 cm

Šířky ve srovnání:

invalidní
vozík

rolátor dětský 
kočárek

osoba s 
vycházkovou
holí

Doba pobytu v zastávce
Teoretický základ

zdroj:
DIN 18040-1 Barrierefreies Bauen -
Planungsgrundlagen - Teil 1: Öffentlich 
zugängliche Gebäude Ausgabe: 2010-1
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Doba pobytu v zastávce
Teoretický základ

Příklad:

AbFh tt*
S
P**t += ψα

P [místa] počet míst ve vozidle MHD
S [ - ] počet proudů cestujících ve dveřích vozidla MHD
tAb [s] technická doba vozidla v zastávce
tF [s/osoby] střední časový odstup mezi po sobě nastupujícími a vystupujícími cestujícími
th [s] doba pobytu vozidla v zastávce
α [osoby/místa] podíl výměny cestujících v zastávce k počtu míst
ψ [ - ] vyrovnávací koeficient k zohlednění nerovnoměrného rozdělení cestujících

s3,1275,1*
5,4

132*2,1*1,0th =+=

132

4,5

1,2

0,1

1,5

7
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Grafik: DB Regio AG, S-Bahn München

Příklad: rychlodráha Mnichov (S-Bahn)Doba pobytu v zastávce
Teoretický základ

Příklad: S-Bahn Mnichov
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- podélné zdržení 

- příčné zdržení 

- externí zdržení

- interní zdržení 

- náhodné zdržení 

- relativně pravidelné 
zdržení 

- bez signalizace
- s pružným řízením
- s pevným řízením

Jednoduché příklady:

Řidič auta zastavuje před tramvají a chce vyndavat pizzu. 
Na křižovatce s pevným řízením signalizace stojí před tramvají vždy auta, která chtějí odbočovat vlevo. 
Podle interní přednosti v jízdě odjíždí po návaznosti mezi dvěma autobusy vždy nejdříve autobus v kolmé ulici.

Příklad: rychlodráha Mnichov (S-Bahn)Doba zdržení 
Teoretický základ

podle dopravního
prostředkupodle směru

doby zdržení

podle pravidelnosti podle druhu
signalizace

Rozdělení: Náhodná proměnná
s velkým rozptylem
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- podélné zdržení 

- příčné zdržení 

- externí zdržení

- interní zdržení 

- náhodné zdržení 

- relativně pravidelné 
zdržení 

- bez signalizace
- s pružným řízením
- s pevným řízením

Matematický příklad:

Příklad: rychlodráha Mnichov (S-Bahn)Doba zdržení 
Teoretický základ

podle dopravního
prostředkupodle směru

doby zdržení

podle pravidelnosti podle druhu
signalizace

Rozdělení:

doba zdržení před křižovatkou s pevným řízením signalizace za předpokladu příjezdu vozidla MHD bez 
vlivu individuální automobilové dopravy (IAD)
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[ - ] průměrný počet kongescí prostředku veřejné dopravy
taz [s] konstanta na rozjezd 

[s] průměrná doba zdržení před křižovatkou s pevným řízením signalizace a příjezdem bez vlivu IAD
tP [s] doba periody
tS [s] doba červené a oranžové fáze

SZn

BLSAt

Příklad: rychlodráha Mnichov (S-Bahn)Doba zdržení 
Teoretický základ

PSZaz
S

P

S
BLSA t*n)t

2
t(*

t
tt ++=

Podíl doby zdržení
bez váznutí

Podíl doby zdržení
s váznutím
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Doba zdržení 
Teoretický základ

Příklad:

PSZaz
S

P

S
BLSA t*n)t

2
t(*

t
tt ++=

Podíl doby zdržení
bez váznutí

[ - ] průměrný počet kongescí prostředku veřejné dopravy
taz [s] konstanta na rozjezd 

[s] průměrná doba zdržení před křižovatkou s pevným řízením signalizace a příjezdem bez vlivu IAD
tP [s] doba periody
tS [s] doba červené a oranžové fáze

90 s

8 s

80 s 

s7,42)s8
2

s80(*
s90
s80tBLSA =+=

BLSAt

SZn0
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Výsledek 
Teoretický základ

Součet:

∑∑ ∑ ++= Bhfbef tttt

tbef [s] cestovní doba
tB [s] doba zdržení  
tf [s] jízdní doba
th [s] doba pobytu vozidla v zastávce12,3 s

48,4 s
42,7 s 

s4,103s7,42s3,12s4,48tbef =++=s dobou zdržení:

s7,60s3,12s4,48tbef =+=bez doby zdržení:
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Příklad 1: Spolehlivost městské hromadné dopravy
Preference konkrétních spojů v Drážďanech

zdroj: Dutsch, S.; Gassel, C.:
Vernetzte dezentrale Qualitätssteuerung im Öffentlichen Personennahverkehr - ein neuer Ansatz in Theorie und Praxis.-
Vortrag auf der HEUREKA – Optimierung in Verkehr und Transport, 2017 

Zásah v případě
zpoždění

Odchylka od 
jízdního řádu

Doba zdržení

Významný zásah z
důvodu přesnosti

Významný zásah z
důvodu přesnosti

Malé zásahy z
důvodu přesnosti

Vzdálenost

Zásah pro koordinaci
na těchto 

křižovatkách
Malé zásahy 

souběžně s koordinací
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Příklad 1: Spolehlivost městské hromadné dopravy
Preference konkrétních spojů v Drážďanech

Zásah v případě
předčasného odjezdy

zdroj: Dutsch, S.; Gassel, C.:
Vernetzte dezentrale Qualitätssteuerung im Öffentlichen Personennahverkehr - ein neuer Ansatz in Theorie und Praxis.-
Vortrag auf der HEUREKA – Optimierung in Verkehr und Transport, 2017 

Odchylka od 
jízdního řádu

Doba zdržení

Vzdálenost

Zásah pro koordinaci
na těchto 

křižovatkách

Střední zásah z
důvodu přesnosti

Významný zásah z
důvodu přesnosti

Přerušení koordinace

Doba zdržení

Doba zdržení

Poloha za linkou 7
(zpoždění 140 s)

z důvodu plánovaného sledu 
vlaků

Poloha za linkou 11 (zpoždění 240 s)
a za linkou 8 (zpoždění 120 s)

z důvodu plánovaného sledu vlaků

Doba zdržení
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zdroj: Hein, D.: „Das Auto hat keine Dominanz mehr“.- in: Sächsische Zeitung 05./06.04.2025

Vývoj modálního splitu v Drážďanech

Příklad 1: Spolehlivost městské hromadné dopravy
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Příklad 2: Revitalizace regionální dráhy
Schönbuchbahn v Bádensku-Württembersku u Stuttgartu

Böblingen

Dettenhausen

Holzgerlingen

Weil im Schönbuch

Zastavení provozu: 1966
Žádost o zrušení trati: 1988

1. uvedení do provozu:    1911 

zdroj: 
https://www.schoenbuchbahn.de
03.04.2024

Koncept pro reaktivaci: 1989

Regionální trať
17,0 km
50 km/h

Rozhodnutí o reaktivaci: 1993
2. uvedení do provozu: 1996 

-> 80 km/h

0

2000

4000

6000

8000

10000 Cestující za pracovní den

8 let 

https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE
https://www.google.com/url?sa=i&url=https://de.wikipedia.org/wiki/Sch%C3%B6nbuchbahn&psig=AOvVaw3rV3XYv2PG235_iDxuqirr&ust=1645634431941000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCNisz4_gk_YCFQAAAAAdAAAAABAZ
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Příklad 2: Revitalizace regionální dráhy
Schönbuchbahn v Bádensku-Württembersku u Stuttgartu

Böblingen

Dettenhausen

Holzgerlingen

Weil im Schönbuch

Zastavení provozu: 1966
Žádost o zrušení trati: 1988

1. uvedení do provozu:    1911 

zdroj: 
https://www.schoenbuchbahn.de
03.04.2024

Koncept pro reaktivaci: 1989

Regionální trať
17,0 km
50 km/h

Rozhodnutí o reaktivaci: 1993
2. uvedení do provozu: 1996 

-> 80 km/h

Posudek o budoucnosti trati: 2010
Rozhodnutí o elektrifikaci: 2010
Zahájení rekonstrukce: 2017 
3. uvedení do provozu: 2019 

-> 100 km/h

Cestovní doba: 23 min
Doba na přestup: 5 min
Cestovní rychlost: 44 km/h
Interval: 15/30 min

Prognóza na rok 2025: 14 000 cestujících za pracovní den

8 let 

9 let 

https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE
https://www.google.com/url?sa=i&url=https://de.wikipedia.org/wiki/Sch%C3%B6nbuchbahn&psig=AOvVaw3rV3XYv2PG235_iDxuqirr&ust=1645634431941000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCNisz4_gk_YCFQAAAAAdAAAAABAZ
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Příklad 3: Revitalizace turistické dráhy
Usedomer Bäderbahn v Mecklenbursku-Předním Pomořansku

Zastavení provozu: 1945 (Ahlbeck - pevnina)
Žádost o zrušení trati: 1992

1. uvedení do provozu:    1894; 1911; 1936 

Zamítnutí žádosti: 1992
Nasazení nových vozidel: 1993
2. uvedení do provozu jako UBB: 1994 

Regionální trať
72,0 km

0
500000

1000000
1500000
2000000
2500000
3000000
3500000
4000000

1992 1994 1999 2004 2009 2014

Cestující za rok 

zdroj: 
Bosse, J.: Vom „Ferkeltaxi“ zur modernen Eisenbahn – Die Erfolgsgeschichte der UBB.-
Vortrag bei der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH, 29.06.2017 

2 roky

https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE
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Příklad 3: Revitalizace turistické dráhy
Usedomer Bäderbahn v Mecklenbursku-Předním Pomořansku

Zastavení provozu: 1945 (Ahlbeck - pevnina)
Žádost o zrušení trati: 1992

1. uvedení do provozu:    1894; 1911; 1936 

Zamítnutí žádosti: 1992
Nasazení nových vozidel: 1993
2. uvedení do provozu jako UBB: 1994 

Regionální trať
72,0 km

0
500000

1000000
1500000
2000000
2500000
3000000
3500000
4000000

1992 1994 1999 2004 2009 2014

Cestující za rok

Nová vozidla a
interval 40 min Obnova trati a

interval 30 min
Železniční most
ve Wolgastu

Rekonstrukce budov,
tarif, marketing …

zdroj: 
Bosse, J.: Vom „Ferkeltaxi“ zur modernen Eisenbahn – Die Erfolgsgeschichte der UBB.-
Vortrag bei der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH, 29.06.2017 

2 roky

https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.facebook.com/DopravniPodnikMestaHradceKraloveAs/&psig=AOvVaw28Z2zUXU1aRCX7EUtSpIKe&ust=1645621154793000&source=images&cd=vfe&ved=0CAgQjRxqFwoTCKik0NSuk_YCFQAAAAAdAAAAABAE
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Předběžný závěr
Faktory úspěchu a rizika

Častá, pravidelná a spolehlivá dopravní obsluha (UBB oficiálně plánuje interval 20 min)1

2

3

4

5

6

Konkurenční cestovní rychlost (Na venkově měřítko je S-Bahn: ≥ 40 km/h)

Krátké doby na přestup (Měřítko je MHD: ≤ 6 min)

Atraktivní a aktuální celkový koncept (Je nutná neustálá aktualizace)

Úzké vazby s regionem (Nádraží = centrum sídla  nebo  železnice se účastní života)

Revitalizace regionálních tratí je dlouhý a nákladný proces -> nic bezmyšlenkovitě neodkládat
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Změna priorit ve financování
Předchozí financování veřejné dopravy

zdroj:
Loibl, M.: Kartengrundlage: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_der_Aufgabenträger_des_Schienenperonennahverkehrs_(SPNV)_in_Deutschland.png

Regionální orgány osobní železniční dopravy v Německu
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Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): Statistik 2021.- Köln: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., 2022

Stupeň krytí nákladů ve veřejné dopravě

Tržby Dotace
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25%

50%

25%

17%

49%

34%

Věkové skupiny

Bis 29 Jahre

30 bis 59 Jahre

Ab 60 Jahre

9-Euro-Ticket
Faktory ovlivňující vlastnictví jízdenek

21%

55%

24%
29%

53%

18%

Místo bydliště

< 10.000 EW

10.000- < 50.000 EW

500.000+ EW

Venku:  Procento respondentů

Uvnitř:   Podíl držitelů jízdenek zdroj: Zaplinski, J.
Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukünftiger Maßnahmen 
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
Technische Universität Dresden, Professur für Bahnverkehr, öffentlicher Stadt- und 
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit

< 10.000 EW

10.000…500.000 EW

> 500.000 EW  

< 30 let

30…59 let

> 59 let  
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9-Euro-Ticket
Faktory ovlivňující vlastnictví jízdenek

25%

37%

38%

17%

25%58%

Používání veřejné dopravy

Stammkund:in

Medium-Nutzer:in

Nicht- oder Selten-
Nutzer:in

74%
37%

35%
34%

30%
29%

23%
16%

14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Günstiger Preis/Kosten sparen
Verzicht auf Autofahrten

Flexibel am Wohnort nutzbar
In ganz Deutschland im ÖPNV nutzbar

Umwelt schützen
Gemeinsame Reise mit Familie/Freunden

Neue Ziele entdecken
Liegt gerade günstig in der Ferienzeit

ÖPNV ausprobieren

Kaufgrund für % der Ticketkäufer:innen

Důvody pro koupi jízdenky za 9 eur

Günstiger Preis/Kosten sparen Verzicht auf Autofahrten

Flexibel am Wohnort nutzbar Gemeinsame Reise mit Familie/Freunden
Výdaje
Flexibilita

Životní prostředí
Podnikavý duch

Venku:  Procento respondentů

Uvnitř:   Podíl držitelů jízdenek zdroj: Zaplinski, J.
Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukünftiger Maßnahmen 
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
Technische Universität Dresden, Professur für Bahnverkehr, öffentlicher Stadt- und 
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit

Častí uživatelé

Střední uživatelé

Občasní uživatelé

Vyzkoušení veřejné dopravy
Výhodná poloha během prázdnin

Objevování nových destinací
Společné cestování s přáteli/rodinou

Ochrana životního prostředí
Použitelnost v celém Německu

Flexibilní možnosti nasazení v místě bydliště
Vyhnout se cestování autem

Příznivá cena
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9-Euro-Ticket
Počet uživatelů

0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

140%

0

100

200

300

400

500

600

700

Pr
oc

en
tn

í p
od

íl 
v 

ro
ce

 2
02

2 
ve

 s
ro

vn
án

í s
 r

ok
em

 2
01

9

Po
če

t p
ře

pr
av

en
ýc

h 
ce

st
uj

íc
íc

h 
v 

1 
00

0

Kalendářní týden
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2018/19 2022 Vergleich

6%
11%

83%

Dopady jízdenky za 9 eur
na cesty v červnu až srpnu 2022

Fahrten induziert Fahrtenverlagerung Fahrten-Kannibalisierung

zdroj: Zaplinski, J:
Betrachtungen zum Einsatz des 9-Euro-Tickets und Ableitung zukünftiger Maßnahmen 
als Beitrag zur Steigerung der Fahrgastzahlen in Deutschland im Stadtverkehr.-
Technische Universität Dresden, Professur für Bahnverkehr, öffentlicher Stadt- und 
Regionalverkehr, 2022, Hauptseminararbeit

zdroj: Hercher, J.; Krämer, A.: OpinionTRAIN.- Bonn und Nürnberg, 2022.
Zuletzt abgerufen am 14.12.22 von https://www.rogator.de/studienberichte-opiniontrain/ 

Indukované jízdy Změnadruhudopravy Dosvadní jízdy

Srovnání
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49-Euro-Ticket

Výdaje
Flexibilita
Životní prostředí
Podnikavý duch

Faktory ovlivňující vlastnictví jízdenek

Důvody pro koupi jízdenky za 49 eur                                           Všichni majitelé Nové zákazníky Stávající zákazníci   

zdroj: Krämer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 - „Deutschlandticket: Wie läuft die Markteinführung?“.- Bonn und Nürnberg, 2023

Použitelnost v celém Německu
Příznivá cena

Levnější než alternativní jízdenky
Už se nemusím starat o tarifní zóny

Příznivá možnost využívat veřejnou dopravu mimo můj region
Flexibilní možnosti nasazení v místě bydliště

Ochrana životního prostředí
Mám možnost kdykoli zrušit

Automatická konverze mého předplatného
Levnější než předchozí předplatné

Vyhnout se cestování autem
Plánované využití na dovolené

Vyzkoušení veřejné dopravy
Nedostatek nebo omezená dostupnost auta

Změna osobní situace
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8%

41%52%

25%

44%

31%

EINFLUSSFAKTOREN AUF DIE WAHRSCHEINLICHKEIT 
DES TICKETSBESITZES: WOHNORT

< 10.000 EW

10.000 - < 100.000 EW

100.000+ EW

49-Euro-Ticket
Faktory ovlivňující vlastnictví jízdenek

Venku:  Procento respondentů

Uvnitř:   Podíl držitelů jízdenek

< 10.000 EW

10.000…100.000 EW

> 100.000 EW  

Místo bydliště

zdroj: Krämer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 - „Deutschlandticket: Wie läuft die Markteinführung?“.- Bonn und Nürnberg, 2023

54%

-24%

43%

-36%

31%

-46%

-60%

-40%

-20%

0%

20%

40%

60%

< 10.000 EW 10.000 - < 100.000 EW 100.000+ EW

Názor na následující větu:
"Jízdenka mě nezajímá, městskou a regionální dopravu stejně nepoužívám".

Souhlas

Odmítnutí
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49-Euro-Ticket
Faktory ovlivňující vlastnictví jízdenek

Venku:  Procento respondentů

Uvnitř:   Podíl držitelů jízdenek

< 10.000 EW

10.000…100.000 EW

> 100.000 EW  

Wohnort

zdroj: Krämer, A.; Hercher, J.: OpinionTRAIN 2023 - „Deutschlandticket: Wie läuft die Markteinführung?“.- Bonn und Nürnberg, 2023

53%25%

12%

16%

24%
60%

Stammkund:in

Medium-Nutzer:in

Používání veřejné dopravy

37%

45%

18%

21%

48%

31%

Bis 29 Jahre

30 bis 59 Jahre

Ab 60 Jahre

Věkové skupiny

< 30 let

30…59 let

> 59 let  

Častí uživatelé

Střední uživatelé

Občasní uživatelé
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49-Euro-Ticket
Vývoj počtu uživatelů

Květen 23 Prosinec 23Srpen 23

9,1 Mio.

10,8 Mio.

12,6 Mio.

Prosinec 24

14,5 Mio.

 Deutschlandticket za cenu 49 eur je jedním ze 
způsobů, jak dosáhnout cílů v oblasti ochrany klimatu.

 V roce 2024 se očekává úspora 1,7 milionu tun CO2.
 Je však nutné spolehlivé financování a kvalitní služby 

veřejné dopravy v městských a venkovských oblastech. 

Předběžný závěr

zdroj: Abeling-Zuber, M.; Ackermann, T.; Hübner, K.: Das Deutschlandticket im Spiegel der Marktforschung. In: DER NAHVERKEHR. DVV Media Group Hamburg/Düsseldorf 4/2025
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Soudce Mario Plein:
"Nebyl zde dostatečný prostor pro zvládnutí 
proudu lidí."

"Ploty vedly k dalším ... úzkým místům" Foto: Erik Wiffers

Výchozí bod

Hromadné akce

Love Parade v Duisburgu 24.7.2010

Katastrofa s 21 mrtvými a 652 zraněnými
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- příchod na zastávky
a ze zastávek

- zastávka

- vozidlo

KapacitaBezpečnost

Hromadné akce

Flexibilita Informace

Požadavky na veřejnou dopravu

Hromadné akce

dlouhý příchod na zastávky
cíle: (1) rozptýlení proudu cestujících

(2) místo pro „zaparkování“ osob
(3) čas na reakci

velká plocha, široká nástupiště

stále (viditelné) vozidlo na zastávce
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- příchod na zastávky
a ze zastávek

- zastávka

- vozidlo

KapacitaBezpečnost

Hromadné akce

Flexibilita Informace

Požadavky na veřejnou dopravu

Hromadné akce

široké cesty, více širokých přístupů

málo cílů, personál k odbavení

velká kapacita, široké dveře ovládané řidičem
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- nasazení vozidel

KapacitaBezpečnost

Hromadné akce

Flexibilita Informace

Požadavky na veřejnou dopravu

Hromadné akce
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- Příchod na zastávky
a ze zastávek

- zastávka

- vozidlo

KapacitaBezpečnost

Hromadné akce

Flexibilita Informace

Požadavky na veřejnou dopravu

Hromadné akce

Zamezení zbytečných pohybů,
zejména paniky
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Požadavky na veřejnou dopravu

Hromadné akce

Oddělení fanoušků po fotbale 
v Edinburgu dne 28.7.19 Foto: Karin Dutsch
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Dipl.-Ing. Steffen Dutsch
Technische Universität Dresden
Fakultät Verkehrswissenschaften „Friedrich List“
Institut für Bahnsysteme und Öffentlichen Verkehr
Professur für Betrieb von Bahnsystemen

Telefon: +49 351 463-36528
Telefax: +49 351 463-36529
E-Mail: Steffen.Dutsch@tu-dresden.de

www.tu-dresden.de/vkw/bahnsysteme

Dĕkuji za pozornost
Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit
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