Unterstitzung eines wirtschaftlichen Eisenbahnbetriebes
durch datengestitzte Planungsansatze

Markus Ossberger
Wiener Linien GmbH & Co KG
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= Betrieb und Sicherheit

Die Stadt gehidrt Dir.

RailCheck Maximalgeschwindigkeit mit Kruemmungsbild RailCheck Maximalgeschwindigkeit mit Kruemmungsbild
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Messwerte

Der ganz normale Wahnsinn! Was soll uns das sagen??
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i N | Technik und Management |

Die Stadt gehidrt Dir.

Zusammenfihren der Daten — Schleifausschreibung U-Bahn

Linie: U3 Gleis: 1
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File: U3-U3-09082006-010423-0

Automatisierte Reports: Schleifaufwand tber die gesamte Linie = Monetarer Aufwand!
Basis: Profiloptimierung und praventives Schleifkonzept, Komfortkriterien




Zusammenfuhren der Daten — Kontrolle der maschinellen Durcharbeitung U-Bahn

Anteile QualitatsklaSg

Faktoren

MDAcheck Auswertung: "u2.001-2005.02.08-16681-17255" [H=Pfeil-links]

2004.12.16 [16681.0
20041216 [16568.4-190
2005.10.21 |
2005.10.21 [16328.0-190
2007.07.23 [16681.1-172

-17255.9

8]

avgs=

2007.07.23 [16568 4-10083 8] avg=07

0.81

avg=0.69 sdev=0.57
avg=0.73 sdev=079
avg=0.56 sdev=046
sdev=0.86
vg=0.53 sdev=044

8 sdev=085

Technik und Management

Mdogliche Bewertung:
Wieviele Euro kostet mich

1mm Gleislageverbesserung.

Hier steigt der Anteil der
besten Kategorie auf Gber
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Automatisierte Reports: Veranderung meiner Gleislage Uber 3 Jahre (blau=optimal)
Basis: Soll/IST-Vergleich, praventives Stopf-Konzept, Komfortkriterien aus dem Betrieb
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Der Kernauftrag ist und bleibt Personenbeférderung
Mal3nahmen missen kundenbezogen Wirkung zeigen
Nur eine Gesamtschau der Kosten bringt
realistische Planungsannahmen

Aufmerksamkeit auf Betriebsqualitat und gesamt Kosten von Fahrweg
UND Fahrzeug legen. Qualitatsstandards des Betriebs als Bezugsgrofie
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Schleifen Technische Uberwachung

Succession of curves 1

Erneuerung

Load per passage
» Vehicles used
+ Local in-service weight

» Local track geometry

» Local speed

= Vehicle coefficient of quality

Fahrzeug




Worlber reden wir?

... und so ,den Betrieb* !!

Foto 32

Unternehmensbereiche

Wigner Linien = Urternehmeansheraich Wisner Lini
Das Geschaftsjahr 2008
Machhaltines Engagement fiir Wien OPERAT|VE KENNZAHLEN

Wiener Stadbwerke Holding AG
OPERATIVE KEHHZAHLEH DER WIEHER. LIHIEH

Fahrgaste in Mio.

‘ien Energie

‘Wiener Linien

davon Stralenbahn

Organe Wiener Linign davon LBahn

Beteiligungen \Wienear Linien davaon Autobus

Unternehmenshbereich Wiener Linien Liniennetz in km

Werkehrsrickgrat Wiens davon Strafienbahn
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Analogien fur CEOs
und Controller finden

Kommerziell Technisch (Rad und Schiene und Telematik)

Gleismesswagen liefert Messdaten von Gleis und Schiene
Netscan generiert das Referenznetz des Fahrwegs - Kosten-Faktor 1 : 10!

CUBAL liefert Zuordnung der Messdaten zum Referenznetz

Die Fahrwegdatenbank speichert die Daten im GIS-Modell

RailCheck und FWDB erméglichen die Prifung der
Instandhaltungsstrategie samt MalRnahmen

Layers ermdglicht eine konsolidierte Darstellung netzweit mit
vorher/nachher Vergleich tiber mehrere Perioden.

Der ,Deregulierungsbericht“ (§19a EisbG) ist die ,Balanced Score
Card“ der Instandhaltung

Vom selben reden! Informeller Kurzschluf3!

Nur wenn beide Seiten einander verstehen kann es erfolgreich- werden!
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e Und wie?
Die Stadt gehirt Dir.




Zunachst Daten

Kommerziell Technisch (Rad und Schiene und Telematik)

Gleismesswagen liefert Messdaten von Gleis und Schiene

Prazise, kontinuierlich and automatisiertes Messen
Krimmung und Spurweite auf der Line U3

U-Bahn Linie

Kunftig auch Vermessung durch 8 stationare Messtellen fur Radreifen

T

g e PR e e, e




Krimmung [km I]

Krimmung [km
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_ == Wohin damit?
Die Stadt gehdrt Dir.

MNetscan generiert das Referenznetz des Fahrwegs - Kosten-Faktor 1 : 10!

CUBAL liefert Zuordnung der Messdaten zum Referenznetz
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Die Stadt gehdrt Dir.
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Die Fahrwegdatenbank speichert die Daten im GlS-Modell
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Synergien sind mehr als ein Schlagwort.

Volle Nutzung bestehender GIS-Daten der

Stadt Wien

Digitales Netz — durch 12-Projekte
NetScan und CUBAL (mit ARCS)
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... und bilden schlief3lich ein StralRen- und U-Bahnnetz!
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Aus Daten werden
Informationen ...

RailCheck und FWDB erméglichen die Priifung der
Instandhaltungsstrategie samt Mafnahmen

Vignol Rail Horizontal Wear
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... aus Information wird
Wissen ...

Der ,Deregulierungsbericht” (§19a EisbG) ist die ,Balanced Score
Card” der Instandhaltung
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U-Bahn Linie U3 in der Gesamtubersicht ,Gesundheitszeugnis® (Basis ZOVSt)
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... und Gewissheit Uber
die Beziige ...

Das Wissen aus der Betriebsphase muss zurtick in die Planung gespeist werden!

i Lebensphasen
100% /‘
80% —
40%
N B Festlegung
- der Kosten
i Entstehung
der Kosten
0% | | .
Engineering/ Fertigung/Bau/ BothEe

Konstruktion Realisierung
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Resultate - Ausblick

Datemanagement weist einen Hebel von
( - 1:4 (Einjahresbetrachtung) bzw.

[ 1:11 (5 Jahresbetrachtung auf)
hinsichtlich der gesamten Kosten auf!

Zusatzliche Effekte bei der Radinstandhaltung
sollten mehr als 10% ausmachen (19.000 Rader!)

Praventives Schleifen soll Budget
um rund 10-20% von 1Mio Euro/a
(nur U-Bahn) straffen




Kontinuierliche Fahrgastentwicklung der WIENER LINIEN bei Netzausbau
B d und Prog bei Met [Mic. Fahrgéstes Jahr]
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| ——Bestandsentwickiung
——Melz 0 (U1 Nord, U2 Aspemstr) | |
——Metz 1 (U1 Sid, U2 Nord)
= Netz 3 (Gesamtnetz)

1530 1855 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Architektengruppe U-Bahn

So entsteht ein wirtschaftliches, attraktives System fur den Kunden und jene die es noch zahlen mussen.
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=~ Die Stadt gehdrt Dir. S NS

DANKE fir Ihre Aufmerksamkeit
markus.ossbherger@wienerlinien.at

VIENNA
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