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Bearbeiter: Rechtlicher Rahmen
Name: Karsten Kleinichen Wichtige gesetzliche Grundlagen der Bahnen Definition StralBenbahn:
. _ _ Gliter- und Personenverkehr Personenverkehr Nach dem Personenbeforderungsgesetz sind Strallenbahnen
Studium: Bauingenieurwesen ~icht &ffentlich Strentlich Schienenbahnen, die entweder
Fahrzeuge nehmen am « den Verkehrsraum offentlicher Straf3en benutzen und sich mit
| | | StraRenverkehr ihren baulichen und betrieblichen Einrichtungen sowie in ihrer
nicht bundeseigen bundeseigen Betriebsweise der Eigenart des StralRenverkehrs anpassen
NE-Unternehmen DB AG nicht teil teil oder
Werksbahnen, Regionalbahnen, Fernbahnen, Hoch- und  einen besonderen Bahnkorper besitzen und in ihrer Betriebs-
Industriebahnen, | Nahverkehrsbahnen, | Regionalbahnen, Udnt:erh- weise den bezeichneten Bahnen gleichen oder ahneln.
ini ; grundbanhnen et . ) .
Betreuer: Hatenbahnen, g ItE',n'geh Nahverkehrs Bahnen bes. | Strafenbahnen | AlS Spezialfélle zéhlen zu ihnen dariiber hinaus Untergrund-, Hoch-,
Anschluss- naustriebpannen, bahnen A ' Schwebebahnen und ahnliche Bahnen besonderer Bauart, die aus-
Professor: Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Fengler bahnen Hafenbahnen S-Bahnen aud schlieflich oder Uberwiegend der Beférderung von Personen im Orts-
Betreuer: Dipl.-Ing. Andreas Heppe Stadtbahnen und Nahbarschaftsbereich dienen und keine Seil- oder Bergbahnen
Grundgesetz (GG) und Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) |  Personenbeforderungsgesetz sind.
OPNV-Gesetze der Lander, : : : _
Aufgabenstellung: Landeseisenbahngesetze (LEG) BOStrab Weiterhin unterscheidet man:
_ . - stralRenabhangige Bahnen (§4 Abs. 1 PbefG) und
Das Personenbeforderungsgesetz PbefG ist eine wesentliche gesetzliche Grundlage des BOA Regionalisierungsgesetz o
éffentlichen Personennahverkehrs. Hinsichtlich der Schienenbahnen unterscheidet es EBOA EBO und ESBO StraRenverkehrs- * unabhangige Bahnen (§4 Abs. 2 PbefG).
Z\_/ylsc?hen strallenabhangigen Bahnen (StrafSenb?hn.en und Stadtt_)_ahneq) sowie unab- ESO und EVO ordnung (StVO)
hangigen Bahnen (z. B. U-Bahnen). Strallenabhangige Bahnen konnen im Straldenraum
verkehren oder besondere bzw. unabhangige Bahnkorper nutzen. Dementsprechend Gemeindeverkehrsfinanzierungsqgesetz (GVFG) Unterscheidung nach der Art des Bahnkdrpers
bestehen bei der Planung strallenabhangiger Bahnen viele Freiheitsgrade. o _ _ _ L ) _ _
Diese beziehen sich unter anderem auf: Die Finanzmittel des GVFG bilden die Grundlage fiir die Verbesserung der Verkehrsverhalt- Man unterscheidet bei den Stralsenbahnen nach der Art des
e Art des Bahnke nisse in den Gemeinden. Nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz kénnen unter Bahnkorpers zwischen:
© o de €S Bannxkorpers anderem gefordert werden: s .
« die Lage des Bahnkérpers relativ zur StralRe J * straBenbundigem Bahnkorper
- die Gestaltung von Kreuzungen mit StraRen und Wegen « Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der Strallenbahnen, Hoch- und Untergrund- (Gleise sind in Stral3enfahrbahn oder
« die Gestaltung der Haltestellen bahnen sowie Bahnen besonderer Bauart Gehweg eingebettet)
-on !hrer e 4 2ein (Eleisen « Bau oder Ausbau von zentralen Omnibusbahnhofen und verkehrswichtigen Um-
= inihrer Lage im Strallenraum toi | . Betriebshdf g tralen Werkstatt
= hinsichtlich der Zuwegungen fur die Fahrgaste und ihrer Sicherung stelgeaniagen sowie von betriebshoten Und zentraien vverksiatten
* inihrer Abhangigkeit vom Verkehrsautkommen | BeschleunigungsmaRnahmen fir den OPNV, insbesondere rechnergesteuerte Be- . besonderem Bahnkérper
= bezuglich ihrer Verknupfungsfunktion zu anderen Linien bzw. Verkehrsmitteln triebsleitsysteme und technische Mafinahmen zur Steuerung von Lichtsignalanlagen Gleise | 1 &ffentlichen Verkeh
= bezlglich ihrer Ausstattung (Gleise liegen im offentlichen Verkehrs-
= gemaR ihrer betrieblicher Ausstattung Fir straRenabhingige Bahnen werden jedoch nur Vorhaben geférdert, die dem 6ffentlichen raum, sind aber durch ortsfeste Hinder-
. die Fahrgeschwindigkeiten auf der Strecke und im Haltestellenbereich Personennahverkehr dienen und auf besonderem Bahnkorper gefuhrt werden. nisse (z. B. Bordsteine, Leitplanken,
- i i . . . . y , , Baume) abgetrennt) und
die Zugfolgesicherung Mit dem GVFG-Bundesmitteln kdnnen die oben angefiihrten StraRenbahnprojekte bis zu ) abg )
Aufgabe der Diplomarbeit ist es, die Gestaltung der strallenabhangigen Bahnen im oben 75 % bezuschuldt werden. In den neuen Bundeslandern ist unter bestimmten Voraus-
dargestellten Kontext zu analysieren und darzustellen sowie die Auswirkungen der unter-  setzungen sogar eine Forderung bis zu 90 % denkbar. Nicht zuwendungsfahige Kosten sind « dem unabhangigen Bahnkorper
schiedlichen vorgefundenen bzw. denkbaren Auspragungen zu vergleichen. unter anderem Grunderwerbs- und Verwaltungskosten. (unabhangig vom offentlichen Verkehrsraum)
Hierbei sind unter anderem folgende Punkte zu beachten:
. Attraktivitiat und Sicherheit der Fahrgéste Fuhrung des Bahnkorpers im StraBenraum Art des Bahnkorpers
’ :Bnilﬁzl/? dbusae}\ljlearllifegrer offentlichen Verkshrsmittel 1. Lage des Bahnkérpers relativ zur Stral3e 3. Eingleisig/Zweigleisige Strecken StraBenbiindiger Bahnkérper
 Rechtlicher Rahmen und Genehmigungsfahigkeit Grundsatzlich unterscheidet man zwischen: Prinzipiell konnen neben zweigleisigen | Auf strallenbundigen Bahnkorpern nenmen die Zuge am Stral3enverkehr
«  Stadtebauliche Einordnung Mittellage Seitenlage Streckenabschnitten, die den Regelfall | teil, d. h. sie mussen die Vorschriften der StVO einhalten (§55 BOStrab).
. K9sten o \_\ darstellgn, auch elpgle|5|ge Strecken- Vorteile Nachteile
«  Forderungsfahigkeit ( abschnitte ausgebildet werden. Nach - : : : — . .

_ _ _ _ _ §15 Abs. 3 BOStrab sollen Strecken » stadtebaulich gut integrierbar * Bei breiten Straldenraumen fur
Dabei soll_elne Systematl.k eptwmkelt werden, dle. es e.rlaubt, Haltestellgq und St[ecken- fiir den Zweirichtungsverkehr jedoch - geringer Flachenbedarf benétigt, d. h. FuRganger schwer tGberquerbar
Querschnitte stral’enabhangiger Bahnen auf Basis typischer (standardisierter) Losungen Ty 3 gl o g nicht eingleisig sein. in enge StraRenriume integrierbar . Betriebsablauf der StraRenbahnen
zu planen und im Anwendungskontext zu bewerten. — . —= o " « Bahnkorper ist Uberfahrbar - groRRe wird durch den MIV (Parken, Stau

Vorteile: Vorteile: Eingleisige Streckenabschnitte: Kraftfahrzeugsverkehrsstarken moglich |  Uberholen, Abbiegen) gestort
Th _ - beidseitige Erschlielung | - in engere Strallenraume Vortelile: « ermdglicht eine gewisse Flexibilitat der
SNk des StralRenraumes gut integrierbar _ gerinaere Kosten fiir den Gleisbau Verkehrsvorgange einschliellich
) _ ) - - geringere Beeinflussung | - Ausbildung von Haltestel- gering ) gelegentlicher Linksabbieger
1. Je nach Art der Gestaltung des Bahnkorpers in den Stral3enraumen besitzt dieser - s - gut in engen Strafenraumen und vor
_ ) ) ) des MIV im Strallenraum lenkaps moglich . . . . . L . e . )
einen erheblichen EinfluR auf den Betriebsablauf der StraRenbahn, den Verkehrs- Linienendpunkten einsetzbar Diese Ausbildungsformen eignen sich in zweistreifigen Stralenraumen fur
ablauf des Individualverkehrs, die Verkehrssicherheit, etc.. Nachteile: Nachteile: Nachteile: die ;eitl!che Trennung der Verkehrsarten (dynamische Stral3enraumfreigabe)
2. Die dynamische StraRenraumfreigabe (straBenbiindiger Bahnkérper) ist bei einem - ggf. groRe Flacheninan- | - GrundstiickserschlieBung e LeistunastAhiakait sowie die Anlage von Haltestellenkaps.
gut geplanten Einsatz eine genauso effektive Beschleunlgung§_maf$nahme wie die spruchnahme ist ggf. problematisch - verminderte Leistungstanigkeit im Besonderer Bahnk&roer
Trennung der Verkehrsarten (Anlegen von besonderen Bahnkorpern). - ggf. Zerschneidung des - grole Beeinflussung des Streckenabschnitt
3. Prinzipiell sollte die Férderung im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, wonach ' . - ggf. entstehende Wartezeiten durch Auf besonderen Bahnkorpern einschl. der Bahnubergange nach §20 BOStrab
_ ) | » i ’ Strallenraumes—> Trenn- MIV im Strallenraum ] . .
nur Streckenabschnitte mit besonderem Bahnkdrper gefordert, tiberdacht werden. wirkung _Parken auf einer Seite entgegenkommende Stral3enbahn nehmen Zuge nicht am Stral3enverkehr teil.
Statt nur den besonderen Bahnkérper zu fordern, sollten genauso stralen- - - - Konflikte bei der Beseitigung von - :
s ’ _ nicht moglich . . R . Vorteile Nachteile
blindige Bahnkorper bezuschusst werden, an denen MaRnahmen der dynamischen i} _ Storungen, z. B. Unfallen, im einglei- _ : : - _ _ _
StraRenraumfreigabe einsetzbar sind. 2. Lage des Bahnkorpers relativ zum Strallenraum sigen Streckenabschnitt * keine Beeinflussungen des Betriebsab- | e stadtebaullch schwer integrierbar
4. Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz sollte sich praziser Festlegen, wann ein Man unterscheidet ebenfalls zwischen: - Probler_ne mit entgegenkommenden laufes .c.jer Stra?rSenbahnen durc? MIV Opszhri Trennwirkung des Stras-
StraRenbauvorhaben forderungswiirdig ist und wann nicht (z. B. Hohe des Bordes Mittellage Seitenlage MIV bei Seitenlage der Strecke * Bahnkorper wird von den Fulkgangern | Senraumes
bei besonderem Bahnkérper). - Gefahr der Verspétungsﬂbertragung als Uberquerungshllfe genUtZt » erhohter Flachenbedarf
5. Die Haltestellenformen dynamische Haltestelle und Haltestellenkap sind aus Sicht besteht, strikte Fahrplanvorgaben » in Notfallen ggf. Uberfahrbar * komplizierte Linksabbiegerfiihrun-
der Verkehrssicherheit als am Giinstigsten einzuschétzen. : - aufwendige und teure Absicherung - hohe Streckengeschwindigkeiten gen und GrundstiickserschlieBung
6. Da vor allem die Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten ohne OPNV-Bevorrechtigung T aa il 1§ T des Betriebsablaufes durch Signalan- maglich * MIV wird ggf. stark beeinflulit
grol’e Wartezeiten und somit Storungen des Betriebsablaufes hervorrufen, mussen lagen
dort intelligente Schaltprogramme (verkehrsabhangige Steuerung, OPNV-Bevor- Haltestellen

rechtigung) eingerichtet werden.

7. Generell existiert bei der Planung des StraBenraumes, in denen Stralenbahnen ver-  Haltestellenausstattung Haltestellentormen
kehren immer ein Zielkonflikt zwischen motorisierten Individualverkehr und der Die Attraktivitat der Haltestellen wird neben ihrer Ver- 1. Haltestelle ohne Haltestelleninsel
Stralenbahn. Wer"wwd dg_rch d!e getroffenen Malinhahmen mer_\r bevorrechtigt ? bindungsfunktion mit anderen Verkehrsarten und Linien _ Standardform von Haltestellen Vorteile Nachteile
Jede Malinahme fur den offentlichen Personennahverkehr beeinflusst den vor allem durch die Haltestellenausstattung bestimmt. _ | S ; _ _
etaEieriEn Tevie alvaral | | - dle.WartefIache fur die Fahrgasfte - gerlnger.PIatzbedarf - grolRe Beeinflussung

8. Die Bemessungsgrenze der Férderung von Bike & Ride-Anlagen (500.- € pro Fahr- Unter dem Begriff Haltestellena_usstattung wird unter beflndet sich auf dem Ge_hw_eg in _ nztr\i,\rger;dlggaukosten gz: \I\Clel\r/kehrsablaufes
radstellplatz nach GVFG) liegt deutlich unter den realen Kosten fiir solche Anlagen anderem folgendes verstanden: Seitenlage - um zum Einstiegs- 9erng . .

bereich zu gelangen, muR der - in engen Stral3en- - geringe Verkehrssicher-

und sollte deshalb angehoben werden. - die Haltestellenkennzeichnung bestehend aus Halte- - hromst die Richturasfahrbah Aumen einsetzbar heit

9. Um eine gute Verknupfung zwischen den unterschiedlichen Linien und Verkehrs- stellenschild. dem —namen. der Liniennummer und den anrgast die Richtungsfanrbann L : :

: . : : . : ) ’ ’ des MIV Uberqueren - kein niveaufreier Ein-
mitteln zu erreichen, sind neben gut abgestimmten Fahrplanen auch kurze, direkt betreibenden Verkehrsunternehmen stieg fiir die Fahrgaste
gefuhrte und sichere Umsteigewege bzw. gemeinsame Haltestellenbereiche auszu- die Fah i i Linenfahrolan. Tarifhi 2. Haltestelle mit Haltestelleninsel
SRl - die Fahrgastinformationen (Linenfa rplan, Tarifhin- ) |

10. Prinzipiell ist auf ein gleichméaRiges Erscheinungsbild der Haltestellen im Sinne der weise, Aushangfahrplan, evll. dynamische Fahrgast- - Regelform fur Streckenabschnitte Vorteile Nachteile
Haltestellenausrustung (Wiedererkennbarkeit), Sicherheit und Sauberkeit (Wohl- information etc.) au beS9nderem thnkorper _ - niveaufreier Einstieg fur - extrem grof3er Flachen-
empfinden der Fahrgaste) zu achten, um Fahrgastzuwachse zu erreichen. - Wetterschutzeinrichtungen (Schutzdacher und Warte- |~ Warteflache und Einstiegsbereich die Fahrgaste moglich bedarf fir die Anlage

11. Um mobilititsbehinderten Personen das Ein- und Aussteigen zu erleichtern, sollten hallen) und Sitzplatze sind identisch, jedoch muld der - geringe Beeinflussung - hohe Baukosten
bei Neuplanungen nur noch Niederflurfahrzeuge eingesetzt und die dazugehérigen o | Fahrgast um die Warteflache zu des MIV, da Kfz rechts - evtl. Probleme mit der
Bahnsteige ausgebildet werden. - Service-Einrichtungen wie z. B. Fahrkartenautomaten, erreichen vorher die Richtungfahr- = vorbeifahren kénnen Radwegeverkehrsfiih-

12. Die Mittellage-Haltestelle mit Fahrbahnanhebung hat sich als Alternative zu Halte- Brietkasten, offentliche Fernsprecher, Toiletten etc. bahnen des MIV uberqueren - hohe Verkehrssicherheit, | rung und den Richtungs-
stelleninseln in beengten StraRenrdumen, in denen keine Haltestelleninseln ausge- - Sicherheitserhéhende Einrichtungen (Telefone, gute aber mit Einschrankun- spuren des MIV (Gleis-
bildet werden konnen (geringe Flachenverfugbarkeit), herausgebildet. Sie garantiert Beleuchtung, transparente Haltestellenhduschen, 3. Haltestellenk gen an den Zugangen verziehung)
ebenfalls einen niveaufreien Ein- bzw. Ausstieg mobilitatsbehinderter Personen. Videolberwachung) - [1aleStelenkap — _ :

13. Eine Zusammenfuhrung von BOStrab und EAHV zu einer gemeinsamen Richtlinie fur Ermaalich _ _ troion Ein. bzw. A _ - Generell sind zwei Ausfihrungs- < ot Vorteile Nachteile
die Anlage von Stralenbahnen ware sinnvoll. - Efmoglichung €ines niveautrelen Ein-bzw. usstiegs varianten denkbar: 4 | - niveaufreier Einstieg flr - grof3e Beeinflussung

(geringe Spaltbreite und Reststute) . . die Fahrgaste moglich des Verkehrsablaufes
L . ) . » Haltestellenkap im herkdomm- . .
- Orientierungs- und Informationssysteme fiir Behinderte ichen Sinn 1 — - hohe Verkehrssicherheit | des MIV
(taktile Bodenelemente, Warnstreifen, Aufmerksam- | AE-CN | " 7 |-geringer Platzbedarf notig | - Gleisverziehung mufs
keitsfelder etc.) = Uiberfahrbares NSRRI @ = 8 A" | - gute Erkennbarkeit angelegt werden
Haltestellen- R Gt Y . |- gutin enge StralRenraume
- sichere und bequeme Zu- und Abgange zu den kap 2 integrierbar
Haltestellen und kurze Umsteigewege zu anderen - fehlerfreier Betriebsablauf
Verkehrsmitteln der Strallenbahnen

Diplomarbeit

e ssenal  Gestaltung strallenabhangiger Bahnen im
»Wissen schafft Briicken. « offentlichen Personennahverkehr




