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Ausgangssituation

Seit einigen Jahren weist der Seehafen-Hinterlandverkehr zwischen den Hafen der so
genannten Nord- und Westrange (hier insbesondere Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam
und Antwerpen) und dem Raum Sidosteuropa (hier insbesondere die Tschechische
Republik) vorher ungeahnte Wachstumsraten von jéhrlich ca. 10 % auf. Da der grofte Teil
dieser Verkehre Uber die Elbtalstrecke zwischen Dresden und Dé&gin gefuhrt wird, soll
Uberprift werden, wie lange die Kapazitdt dieser Strecke noch ausreicht und ob es
sinnvolle alternative Linienfihrungen gébe.

Aufgabenstellung

Ausgehend von einer fundierten Analyse der aktuellen Verkehrsstrome zwischen Sachsen
und Tschechien sind zu recherchierende Prognosedaten auf ihre Stichhaltigkeit hin zu
Uberprifen und der zukinftige Trassenbedarf des Glterverkehrs abzuschatzen. Parallel
dazu sind der aktuelle Stand und die Perspektiven des Personenverkehrs darzustellen.

Darauf aufbauend sind Potenzialstrecken fur die Aufnahme neuer Zugleistungen zu
definieren und im Hinblick auf eine langfristige und nachfragegerechte Entwicklung des
grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehrs auch Neubaustrecken zu diskutieren.

Thesen

e die Eisenbahnlinie durch das Elbtal zwischen Dresden und Dé&gin ist gentgend
leistungsfahig, um die bis zum Jahre 2015 erwarteten Verkehre zu bewaltigen

® ab dem Jahre 2015 kommt es, wenn bis dahin keine Anlastung der externen Kosten an
die StraRenverkehrsteilnehmer erfolgt, was nicht zu erwarten ist, zu zunehmenden
Verlagerungseffekten insbesondere im Guterverkehr von der Schiene auf die StraRe, da
die Eisenbahn die Grenze ihrer Kapazitat erreicht hat

* bestehende weitere Eisenbahnstrecken eignen sich insbesondere wegen der dort
meist notwendigen Fihrung eines Zuges in mehreren Zugteilen aus ©konomischen
Grinden nicht fir die Aufnahme der im Elbtal abgewiesenen Verkehre

e zur Vermeidung der Verlagerungseffekte auf die StraRe ist somit der Neubau von
Infrastruktur fir die Eisenbahn erforderlich. Als Bestvariante wird der Ausbau der
NeiBetalbahn zwischen Gorlitz und Liberec in  Verbindung mit geplanten
Ausbaumalinahmen an den nationalen Streckennetzen angesehen

* weiterer Forschungsbedarf besteht hierbei vor allem noch in der Frage, ob als
Alternative oder Ergénzung zur Route Hamburg — Berlin — Dresden — Praha auch die
Route Hamburg - Berlin — Liberec — Praha als Hochgeschwindigkeitsstrecke in Frage
kommt und sie dementsprechend zu trassieren ware
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Analyse gegenwartiger Verkehre D - CZ
Personenverkehr im Jahre 2007 Giiterverkehr im Jahre 2007

- Wachstumsrate derzeit ca. 2 % p.a.
- Pkw-Verkehr wachst leicht Gberproportional

- Wachstumsrate derzeit ca. 9 % p.a.
- Lkw-Verkehr wéchst tiberproportional
- Elbeschifffahrt stagniert

Flugpassagiere ~ Bahnreisende Busreisende
1% 2% 8% Eisenbahn  Binnenschiff Flugzeug
13% 1% 0%
Pw- Schifs- FuBgéinger 86 Mio. t
Reisende reisende und Radfahrer Lkw 86%
60% 0% 29%

Prognose des Eisenbahnverkehrs D - CZ

Personenverkehr am Zeithorizont 2025

Im Nahverkehr wird fir die Strecken Zittau — Liberec, Bad Schandau — D&gin, Zwickau —
Kraslice, Plauen — Cheb, Marktredwitz — Cheb, Schwandorf — Plzeii und Plattling — Plzefi
jeweils ein Stundentakt erwartet, die anderen werden seltener bedient.
Eigenwirtschaftlicher Fernverkehr wird nur auf der Relation Dresden — D&in — Praha
erwartet, es werden Trassen flir einen Stundentakt vorgehalten.

Giiterverkehr am Zeithorizont 2025

Geht man von einer Steigerung der Zugzahlen im Seehafen-Hinterlandverkehr von 8-10 %
p.a. aus und nimmt flr den restlichen Guterverkehr eine Steigerung von 4 % p.a. an, dann
missen im Jahre 2025 taglich 316 Trassen vorgehalten werden. Davon entfallen 224 auf
die Elbtalstrecke, 44 auf die Verbindung Plauen — Cheb und zusammen 48 auf die Strecken
zwischen Bayern und Tschechien.

Eine Nutzung von Alternativstrecken kommt aus wirtschaftlichen Griinden nicht in Frage.
Ohne Schaffung neuer geeigneter Verbindungen missen zwischen Pirna und Dé&in taglich
bis zu 98 Trassenwiinsche abgelehnt werden, sei es im Personen- oder im Guterverkehr.

Neue Infrastruktur fiir die Zukunft

Eine Nutzwertanalyse verschiedener Szenarien zeitigte als beste Lésungen Investitionen
im Neie- und im Fléhatal, beide Strecken sind hierfiir zunachst zu elektrifizieren.

Flohatal: Tunnel Olbernhau - Litvinov

NeiBetal: Umfahrungskurve Zittau
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Kapazitat: 96 Trassen pro Tag
(davon 40 Personenziige)
ca. EUR 100 Mio.

Kapazitat: 96 Trassen pro Tag
(davon 40 Personenziige)

Kosten: Kosten:  ca. EUR 635 Mio.

Die Kennziffern beziehen sich jeweils auf die Leistungsfahigkeit und die Kosten der

Gesamtstrecken von Gérlitz nach Liberec bzw. FIoha nach Oldfichov u Duchcova.

Beide Projekte zusammen sind in der Lage, den zu erwartenden Mehrverkehr auf der

Elbtalstrecke vollsténdig zu kompensieren und haben eine positive Netzwirkung.

Mit einem Mehraufwand von ca. EUR 200 Mio. kénnte die NeiRetalbahn zudem teilweise

zweigleisig ausgebaut werden, was auch Platz fir Personenfernverkehr schaffen wirde.




