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Aufgabenstellung:

Das Institut fiir Verkehrsanlagen, Professur fiir Oberbau und Gleistechnik,

hat in den zuriickliegenden Jahren eine Reihe von Untersuchungen zur
messtechnischen Erfassung der dynamischen und quasistatischen,
vertikalen Einsenkungen sowie der temperaturbedingten
Langsverschiebungen in Weichen auf Fester Fahrbahn durchgefiihrt.
Es bestand die Aufgabe, im Rahmen der Diplomarbeit

die ermittelten dynamischen und quasistatischen Einsenkungen

sowie die temperaurbedingten Langsverschiebungen zu analysieren
und oberbautechnisch zu bewerten.

Ausgangssituation

Fiir die untersuchten Bauarten der Festen Fahrbahn bestehen

hinsichtlich des Langzeitverhaltens folgende Forderungen:

- Schieneneinsenkung z = 1,5 bis 2,0 mm

- Schwelleneinsenkung z = 0 mm

- relative temperaturbedingte Léngsverschiebungen der Schwellen
Alx= 0 mm; der AuRenschienen Alx=0 mm

Einflussfaktoren

- Fahrgeschwindigkeiten v = 90 ... 140 km/h

- Steifigkeiten der elastisch gelagerten Rippenplatten
c= 17 kN/mm, ¢= 13 kN/mm (Umbau im Hz-Bereich)

- Bauart ATD: EW 60-500-1:12

- Bauart BTD: EW 60-1200-1:18,5
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Temperaturbedingte
Léngsverschiebungen

Schwelleneinsenkungen

ATD:

- teils groRe Langsverschiebungen
der Schwellen und der AuRenschiene

- dabei teilweise entgegengesetzter
Richtungssinn der Schienen- und
Schwellenverschiebungen an einem
Messpunkt
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(alle Angaben bezogen auf den Mittelwert aller Einsenkungen der Messung 1996 von z = 0, 40 mm)

BTD:
- auBerst geringe Verschiebungen der
Schwellen und AuRenschienen
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der Einsenkungen gegeniiber dem
Einbauzustand deutliche Zunahmen

auf
- die Bauart ATD weist gegentiiber der
Bauart BTD hinsichtlich der

maximalen Einsenkungen wesentlich
geringere Werte auf
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- eine deutliche Verschlechterung
der Gleislage der Weiche auf BTD ist
im Radlenker/Herzstlick- und

Zungenbereich festzustellen

--> Anwachsen der Stlitzpunktkrafte
und Biegespannungen am
Schienenful
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- hinsichtlich der temperaturbedingten
Langsverschiebungen erweist sich
die Bauart BTD gegeniiber der
Bauart ATD als lagestabiler

- die Forderung nach A k=0 mm
der Schwellen und AuRenschienen
kann durch die Bauart ATD
nicht erfiillt werden

--> Stérungen im Axialkraftverlauf
der AuRenschienen durch zusétzliche
Spannungsmaxima

ATD

- plastische Verformungen
der Asphalttragschicht
als typisches Schadensbild
aufgrund groBer temperatur-
bedingter Léngsverschie-
bungen (mit wechselndem
Richtungssinn) der Weichen-
schwellen

BTD:

- Rissbildung von Schwellenkopfende
bis zu der elastisch gelagerten
Rippenplatte aufgrund unterdimen-
sionierter Bewehrung um die
Spindelfiihrung der Weichenschwelle




