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Streckenausbau

Die BOStrab.Trass Chtlinien | sfere Freirs Eisenbahnkarte Umgebung Streckenabschnitt Grol3bothen — Meil3en
Aufaabenstellun e rab-Trassierungsrichtlinien lassen groliere Freiraume

J J bei der Wahl der Trassierungsparameter zu als die EBO.
Bei der Reaktivierung von Schienenverkehrsstrecken des Regional- und Nahverkehrs soll Vorteile entstehen insbesondere in Zwangpunktlagen
mit einem uberschaubaren Mitteleinsatz ein attraktives Verkehrsangebot realisiert werden. - T : . . e ’
Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) bildet den technisch/rechtlichen Rahmen. mnerStad,t'SCh und b_e' S:»ChW|er|gen Gelandeverhaltnissen.
Besonderheiten regionaler Eisenbahnstrecken, auf denen keine ({iberregionalen Maldgebliche Unterschiede:

Verkehrsstrome abgewickelt werden, konnen nicht genugend berucksichtigt werden. EBO BOStrab Eingleisige Streckenquerschnitte nach EBO
Die EBO gewahrleistet im Wesentlichen die Sicherheit bei gemischtem Personen- und und BOStrab (Beispiel der DVB)
Guterverkehr sowie die Freizugigkeit eines diskriminierungsfreien Netzzugangs. Bei diesen * Bogenradien » Bogenradien o I o _—
regionalen Schienenverkehrsstrecken liegt im wesentlichen kein gemischter Personen und r > 300 m (Hauptbahnen) r soll> 25 m (6ffentl. Verkehrsraum) Regellchiraum nach EBO Lichiraumbedarf nach BOSirab Bsp. DVB
Guterverkehr vor und die gefahrenen Geschwindigkeiten sind relativ niedrig (bis 100 km/h). r = 180 m (Nebenbahnen) r soll> 240 m (unabh. Bahnkorper) e durchgorenden Haupigasen
Alternativ dazu existiert prinzipiell die Moglichkeit einer Streckenreaktivierung nach den . Uberht')hung R Uberht')hung thmg147mg 1,47: | g Eorésjh:ﬁ | Obertungemast
Vorgaben der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab). Der _ _ ‘ o Hrom S0
Betrieb nach BOStrab bringt zwar eigene Zwange mit sich (kein Eisenbahn-Giiterverkehr, %UI u ) 180 mm %UI u ) 165 mm s indostcne | i
hohe Bremsverzogerungen der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge), entspricht jedoch « Uberhohungsfehlbetrag » Uberhohungsfehlbetrag i 360m .50 ) 7 SRR
eher dem Charakter des vorgesehenen Betriebes regionaler Bahnstrecken. u. = 150 mm u. = 100 — 150 mm Schermats: 5| = o ;f ; 2
Fir die Strecke Borsdorf — Dobeln — MeiBen ist eine vergleichende Bau- und DB AG ug =70 — 130 mm % é % 3
Betriebsplanung nach EBO und BOStrab bzw. einer Kombination beider Vorschriften - LAngsneigung -Langsneigung 59 2
durchzufthren. Folgende Schwerpunkte sollen Gberschlagig untersucht werden: | soll< 12,5 %o (Hauptbahnen) | soll< 40 %o ; S
 Aufwand fur Streckenausbau (durchgangig V=100 km/h) | soll< 40 %0 (Nebenbahnen) 1.20m_ ' o8om
« Sanierung bzw. Neubau von Ingenieurbauwerken R 28m . 2Sm % IR
» Sicherungstechnik e - ojom
« Fahrzeugpark . . 4:35m eingedeckter Oberbau _
* Anbindung von Ortschaften : : . . :
. Eahrzeit J Oberbau und Ingenieurbauwerke Planumsbreiten nicht uberhohter Streckenquerschnitte
Lastenzuge nach UIC 71 und DVB AG ——— ——
Eingleisige Strecke Zweigleisige Strecke
Lastenzug nach UIC 71
Th esen ‘ Streckenlast p | Radsatzlasten P | Streckenlast p EBO QuerSChnltt 6,60 m 10,60 m
1. Wesentliche Vorteile der EBO bestehen in der Uberregionalen Verbindung, wesentliche BOStrab Beispiel DVB 5,25 m (4,35 m) 9,05 m (8,05 m)
Vorteile der BOStrab in der regionalen Erschliefung, besonders im Stadt- und DB AG Fernbahn v< 160 km/h  6.60 m 10.60 m
Vorortverkehr. ’ ’
2. Bau von regionalen Bahnstrecken ist besonders bei schwierigen Gelandeverhaltnissen osm_16om | ism | 1som _0som DB AG S-Bahn v < 120 km/h 6,70 m 10,20 m
oder in bebauten Gebieten kostengunstiger nach BOStrab als nach EBO.
3. Bei Betrieb nach BOStrab kann die Breite des Regelstreckenquerschnitts durch
Anpassung der Fahrzeugbreiten flexibel verandert werden. Die Fahrzeugbreite Lastenzug Strab DVB AG
beeinflusst auch die Beforderungskapazitat. o N
4. Kreuzende Schienenstrecken des offentlichen Verkehrs verhindern in der Regel die | | |
Reaktivierung einer Strecke nach BOStrab. T : '
5. Im Betriebsablauf regionaler Bahnstrecken sind zwischen EBO und BOStrab keine i Leit- und SICherungSteChmk

grofRen Unterschiede zu erwarten. Die BOStrab erlaubt zwar Fahren im Sichtabstand,
jedoch nur auf strallenabhangigen Bahnen bei Geschwindigkeiten v < 70 km/h. Bei
regionalen Bahnstrecken sollten hohere Geschwindigkeiten angestrebt werden. Damit
muss im Raumabstand gefahren werden.

6. Die Gestaltung der Bahnubergangssicherung ist nach BOStrab flexibler als nach EBO.

In der Praxis zeigt sich aber kein groRer Unterschied. Bahniibergdnge sind im Anbindungen von Ortschaften
wesentlichen der Zug- und Verkehrsdichte sowie ihrer Breite und Lage entsprechend zu

S — Vorschlag fur Haltepunkt in Robschutz

7. Fahrzeuge konnen sowohl nach BOStrab als auch nach EBO leichter und damit T k.
kostengunstiger konstruiert werden. Das Gewicht kann vor allem durch geringere : 2 4
Langsdruckfestigkeiten, geringere Fahrzeugabmessungen und vorsehen geringerer ; &
Verschleildreserve gesenkt werden.

8. Bahnsteigzugange lassen sich bei Betrieb nach BOStrab wesentlich kostengunstiger
herstellen als bei Betrieb nach EBO, da sie Gleise problemlos hohengleich kreuzen
durfen. Hohenfreie Zugange sind bei Betrieb nach EBO Stand der Technik. Auf dem
Streckenabschnitt GroRbothen — Meilen kann auf 6 Bahnhofen der Bahnsteigzugang
einfacher geregelt werden.

9. Der Betrieb des Streckenabschnitts GroRbothen — MeilRen nach BOStrab ist nicht zu
empfehlen. Es mussen Abstell-, Wende- und Wartungsanlagen fur die einzusetzenden
Fahrzeuge geschaffen werden. In Dobeln Hbf. ist die Kreuzung mit der Strecke
Chemnitz — Riesa hohenfrei zu gestalten. Vorhandener Guterverkehr kann nicht mehr
abgewickelt werden.

10. Anwendung von Ermessensgrenzwerten nach DB AG Richtlinien verkirzt die Fahrzeit
auf dem Streckenabschnitt Gro3bothen — MeilRen gegenuber der Anwendung von

7,00m | 1,50m | 7,00m
T T

beliebige Léange 15,50m beliebige Lange

Kennzeichnung Ubergange Fahren im Sichtabstand / Fahren im Raumabstand
und Fahren im Raumabstand / Fahren im Sichtabstand

Fahrschaulinien Varianten 1 und 8

Rege|Wel'ten. Mit der AnWGndung von Grenzwerten nach BOStrab IéSSt sich die . . Tfz. DUEWWAG Desiro: 120 kmb: Last=01 Lanoe=42 m: theor . Enerdieverbrauch: 1
Fahrzeit kaum weiter verkurzen. Ermlttlung der Fahrzeit auf dem Brh=140 %; Brs=R; Zuschlag linear=3 %; Lastzuschiag=0 % ) ] _ mrl'tI.EnergL:lll_everhrauc:h: 2
11. Die Strecke Borsdorf — Dobeln — Meil3en lasst sich durch Regional Expressverkehr Streckenabschnitt GroRbothen — Meilken E% - 0 g § 4 8 % % 2 @ = § E%%
verkehrlich aufwerten. e o - . o = o - o o - o . o o
12. Die Fuhrung der Strecke Borsdorf — Dobeln — Meil3en als Stralenbahn durch Meilen _ £ Ta T T 2T e T e T e T T oo T e T e e
ist empfehlenswert. Meillen wird als Mittelzentrum aufgewertet, seine historische Insgesamt Untersuchung von 8 Varianten: 1001 - s 1 | aLEimll m
Innenstadt und Porzellanmanufaktur regional und Uberregional besser angebunden. Die k'";;____f_?‘ il l Jﬂ ) u __ B ”‘ _ _ ]w
Innenstadt wird vom MIV entlastet. . B S ﬁ\ B | e A r”]'
Variante 1: ol /' T (. [ S e e
Vorhandene TraSS|erung GroBbothen - Melﬁen, TS A S WY N NS NN ——— | — “ ......... S S— )[
Zusammenfassung Anwendung von Regelwerten der DB AG, S 5 T W NN S S S N W S N W W W S_— W_—_— | |
In der Diplomarbeit wurden Unterschiede von EBO und BOStrab und untergeordneten EBO-Fahrzeug BR 642 (Diesel) ;
Richtlinien fir Bau und Betrieb von regionalen Bahnstrecken untersucht. Zunachst wurden Variante 8:
die Regelwerke allgemein betrachtet und Unterschiede herausgestellt, danach die arnanie o.
Ergebnisse fur den Streckenabschnitt GroRbothen — MeiRen ausgewertet . - . B 40 % Broch: Zuschiag Inemes . Lastrusthiag=0 % Il Enreverbranch 2.4 hin
' Vergrolerte Ubernohungen, Anwendung von T : - ; ; N . . S = N
Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die EBO flr tUberregionale Verbindungen, die Ermessensgrenzwerten der DB AG, 3= - d g : g & 2 % 2 2 3 & = o Es%
BOStrab fur regionale Verbindungen und ErschlieBung von Ortschaften Vorteile bietet. EBO-Fahrzeug BR 642 (Diesel), _aa a a - oo 2 o o Z 5 o 2 = G 2 ga3
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Insgesamt bieten BOStrab und untergeordnete Richtlinien mehr Gestaltungsspielraume, die
jedoch verantwortungsvoll ausgefullt werden mussen. Regionale Bahnstrecken konnen
nach BOStrab gunstiger als nach EBO gebaut und betrieben werden. Viele Vorteile hangen Fahrzeiten GroRbothen - Meilken:
allerdings von den jeweiligen Randbedingungen ab.

14

RegionalExpress-Betrieb (weniger Haltepunkte)

Far den Streckenabschnitt Gro3bothen — MeilRen zeigt sich, dass der Weiterbetrieb nach Var!ante 1:66,9 M!nUten

EBO sinnvoller ist als Betrieb nach BOStrab, da die Vorteile, die die BOStrab bietet kaum Variante 8: 52,3 Minuten :

ausgenutzt werden konnen. Bei Weiterbetrieb nach EBO kann Guterverkehr weiterhin Variante 8 durchgeknupft Leipzig — Dresden 122 Min. . . ¢t . ‘v . [ L | | ]
durchgefuhrt werden. Durch Betrieb von Regional Expresszigen kann die Verbindung nach Vergleich Leipzig — Riesa — Dresden 108 Minuten

Leipzig und Dresden verbessert werden. 0

( I Diplomarbeit
Vergleich von EBO und BOStrab und untergeordneten
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