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Anschlussbahnhöfe

Wendegleise und Behandlungsanlagen
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Bahnhofstypen

Anschlussbahnhof = Durchgangsbahnhof + Endbahnhof

Endbf Zwischenbf Knotenbf Knotenbf Knotenbf

Knotenbf

Endbf

Kopfbf Durchgangsbf Anschlussbf Trennungsbf Kreuzungsbf Durchgangsbf

Turmbf
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Quelle: Dr. Weigand,
DB Netz AG (2010)
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Einfahrsperrzeit 3 min, Ausfahrsperrzeit 2 min,

jeweils inkl. 1 min Pufferzeit.

Sperrzeit Rangierfahrt Wendegleis (Wg): 1 min
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Beispiel Anschlussbahnhof

Quelle: DB Netz AG
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Wenden von Reisezügen

Enden eines Reisezuges und Übergang in einen beginnenden Reisezug mit  

geänderter Zugnummer mit oder ohne Änderung der Zugzusammensetzung

• in Endbahnhöfen von Strecken

• in Zwischenbahnhöfe mit beginnendem / endendem Zugverkehr

Teilprozesse einer Zugwendung (Einrichtungsgarnitur)

Behandlungsanlage:

Bahnanlage zur 

Reinigung, Pflege, 

Wartung, Reparatur und 

Abstellung von 

Bahnfahrzeugen sowie 

deren Vorbereitung für 

den nächsten Einsatz

Bahnsteigwende

ggf. Behandlung

Aufrüsten

Warten auf Einsatz /

Verspätungspuffer

Einsteigen

Abfahren

Warten auf Einsatz / Verspätungspuffer

Bereitstellen im Bahnsteiggleis

Warten auf Einsatz

Wenden im Wendegleis

Aussteigen der Reisenden

Wegsetzen in Wendegleis

Fußweg zur Zugspitze

Ankunft

Aussteigen der Reisenden

Abrüsten
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Quelle: Eisenbahntechnische Rundschau (6/2003)

Bereitstellungskette für Reisezüge
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Reisezugbereich

Durchgangsbahnhof

durchgehende Hauptgleise

Personenverkehrsbereich Güterverkehrsbereich

Rangierbereich

- Behandlung von Reisezügen
Beginnen, enden, Wagen umstellen,  
Reinigen, Versorgen mit Betriebsstoffen
(”Langwende”)

- Bahnsteighalt von Reisezügen
  für Einstieg, Ausstieg, Umstieg
- Zu- und Abgang der Reisenden
- Fahrkartenverkauf
- Wetterschutz
- Überholung haltender Reisezüge
- Bahnsteigwenden (”Kurzwende”)

Funktionale Zuordnung der Zugwenden
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Zusammenhang Zugart – Wende

Brems-

probe

Einrichtungszug nein

Zweirichtungs-

wagenzug,

Einrichtungslok

vBP

Zweirichtungs-

wagenzug,

Zweirichtungslok

vBP

Zweirichtungszug WBP

vBP: vereinfachte Bremsprobe (Prüfung am Zugende), WBP: Wendebremsprobe (Prüfung im Führerstand)

Wendeschleife

Gleisdreieck

Loklänge

Loklänge
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Praxisbeispiele: S-Bahn Stuttgart (Schwabstraße):

Langwende im Zwischenbahnhof mit Wendeschleife

Bildquellen: s. suchen
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r = 190 m

l = 1,6 km

Bildquelle: Eisenbahningenieurkalender (2002)

Bildquelle: Bahnanlagen des Nahverkehrs (Transpress)
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Wendeschleife S-Bahn Stuttgart

Bildquelle: Deutsche Bundesbahn
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EG
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Lok-Umfahrweichen

Gare de L‘Est (Paris)
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Gleisanlagen für Wenden von Zweirichtungszügen

Bahnsteigwende Wende im Wendegleis

Wendezeit

< Zugfolgezeit im 

Wendegleis

Wendezeit

< 2 x Zugfolgezeit

im Wendegleis

Tf nTf n-1

ggf.
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Bf Schöna

Bf Leipzig Flughafen

Praxisbeispiele: Langwende in Seitenlage

 Elbe

Hang

v.u.n. Dresden v.u.n. Decin

v.u.n. Gröbers v.u.n. Leipzig
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Zwischenbahnhof im Fernzugnetz,

Wendegleis in Mittellage für Überholungsgleis, gleisgeometrische Realisierung
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Praxisbeispiele: Bf Heidenau

Kurzwende am Zungenbahnsteig oder Langwende durch Stumpfgleis
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Bf. Heidenau
Wendegleis
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Behandlungsanlagen

• Betriebshöfe

• Werke

Betriebshöfe

• betriebsnahe Funktionen

(Personaleinsatz, Versorgung mit Betriebsstoffen, Reinigung,

kleinere Instandsetzungsarbeiten)

• in den Fahrzeugumlauf eingebunden

Werke

• größere Reparaturen und Revisionen

(Personaleinsatz, Versorgung mit Betriebsstoffen, Reinigung,

kleinere Instandsetzungsarbeiten)

• außerhalb des normalen Fahrzeugumlaufs

Quelle: Eisenbahntechnische Rundschau (2003)
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Betriebshof für Reisezugwagen

ICE-Betriebswerk Hamburg Bilduellen: Eisenbahn Ingenieur Kalender (1991)
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Praxisbeispiele:Langwende im Abstellbahnhof in Mittellage (Braunschweig Hbf)

Bildquelle: Hestra Verlag
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Gleisabschlüsse (Prellböcke)
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Gleisabschlüsse und deren Auslegung
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Bremsprellbock
Prellbock mit

Schleppschwellen

Gleisabschlüsse

bremsende Gleisabschlüsse feste Gleisabschlüsse

ggf. mit Zusatzbremsen

Festprellbock Kopframpe
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Festprellbock
Mailand, Cadorno

Paris, Gare de l‘Est
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Kopf- / Seitenrampe

Bildquelle: Janne Torben Brokopf
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Festprellbock mit hydraulischem Bremselement

Bildquelle: Klose GmbH
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Bremsprellbock

Bildquellen: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Typ
Anzahl der

Bremsorgane

Typ 4 4 160 320 480 640 800 944 1088 1232 1360 1488 1616 1744

Typ 6 6 240 480 720 960 1200 1416 1632 1848 2040 2232 2424 2616

Typ 8 8 320 640 960 1280 1600 1888 2176 2464 2720 2976 3232 3488

Typ 10 10 400 800 1200 1600 2000 2360 2720 3080 3400 3720 4040 4360

Bremsarbeit W in Abhängigkeit vom Bremsweg lw
Bremsweg lw [m]

Bremsarbeit W [kJ]

Bremsprellbock

Bremsarbeit von Bremsprellböcken
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Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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Bremsprellbock mit Zusatzbremsen

Bildquelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Typ
Anzahl der

Bremsorgane

Typ Z1 2 0 80 160 240 320 400 472 544 616 680 744 808

Typ Z2 4 0 80 240 400 560 720 872 1016 1160 1296 1424 1552

Typ Z3 6 0 80 240 480 720 960 1192 1416 1632 1840 2040 2232

Typ Z4 8 0 80 240 480 800 1120 1432 1736 2032 2312 2584 2848

Typ Z5 10 0 80 240 480 800 1200 1592 1976 2352 2712 3056 3392

Typ Z6 12 0 80 240 480 800 1200 1672 2136 2592 3032 3456 3864

Typ Z7 14 0 80 240 480 800 1200 1672 2216 2752 3272 3776 4264

Typ Z8 16 0 80 240 480 800 1200 1672 2216 2832 3432 4016 4584

Bremsarbeit W [kJ]

Zusatzbremse

Bremsarbeit W von Zusatzbremsen in Abhängigkeit vom Bremsweg lw
Bremsweg lw [m]

Bremsarbeit von Zusatzbremsen
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Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

10Z1 12 400 880 1360 1840 2320 2760 3192 3624 4016 4400 4784 5168

10Z2 14 400 880 1440 2000 2560 3080 3592 4096 4560 5016 5464 5912

10Z3 16 400 880 1440 2080 2720 3320 3912 4496 5032 5560 6080 6592

10Z4 18 400 880 1440 2080 2800 3480 4152 4816 5432 6032 6624 7208

10Z5 20 400 880 1440 2080 2800 3560 4312 5056 5752 6432 7096 7752

10Z6 22 400 880 1440 2080 2800 3560 4392 5216 5992 6752 7496 8224

10Z7 24 400 880 1440 2080 2800 3560 4392 5296 6152 6992 7816 8624

10Z8 26 400 880 1440 2080 2800 3560 4392 5296 6232 7152 8056 8944

Bremsarbeit W des Bremsprellbocks Typ 10 mit Zusatzbremsen in Abhängigkeit vom Bremsweg lw

Typ
Anzahl der

Bremsorgane

Bremsweg lw [m]

Bremsarbeit W [kJ]

Bremsarbeit des Bremsprellbocks Typ 10 mit Zusatzbremsen
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Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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Bremsprellbock mit Schleppschwellen

Bildquelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
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Gleisabschluss

Paris Gare du Nord
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bremsende Gleisabschlüsse

Frankfurt am Main Hbf
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Trennungsbahnhöfe



Trennungsbahnhöfe Version: 04-24

TU Dresden, Professur für Gestaltung von Bahnanlagen (2)

Bahnhofstypen

Endbf EndbfZwischenbf Zwischenbf Zwischenbf Zwischenbf

Zwischenbf

Kopfbf Durch-
gangsbf

Anschlussbf Trennungsbf Kreuzungsbf in
Durchgangsform

Kreuzungsbf als
Turmbahnhof

Durch-
gangsbf

nach Art der Lage im Streckennetz

nach Art und Anzahl der Streckeneinführungen

Trennungsbahnhof = Durchgangsbahnhof + Abzweigstelle

Trennungsbahnhof:

Bahnhof, in dem sich eine Stammstrecke in zwei oder mehr Strecken 

gleicher oder annähernd gleicher Bedeutung gabelt. Durchfahrende Züge 

sollen den Bahnhof möglichst mit Streckengeschwindigkeit durchfahren 

können.
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  A B C 

A - Zugübergang Zugübergang 

B Zugübergang - Eckverkehr 

C Zugübergang Eckverkehr - 

Bildquellen: Gleisplangestaltung (Transpress)
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Trennungsbahnhöfe

Bildquelle: Schweers & Wall

Bildquelle: Deutsche Bahn
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Wesentliche (behindernde) Betriebsvorgänge im Trennungsbahnhof:

• Einfädeln

• Kreuzen der Gegenrichtung beim Ausfädeln

• Verkehrshalt am Bahnsteig

Kriterien zur betrieblichen Beurteilung eines Trennungsbahnhofs:

• Lage und Ausführung von Trennungsweiche, Vereinigungsweiche und

Kreuzung(en)

• Lage der Verkehrshalte in Relation zu Trennungs- / Vereinigungsweiche

• Lage der Bahnsteige in Relation zu den Richtungen der Gleise

• Art der Realisierung von Eckverkehr
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Behinderungen ohne / mit Integralen Taktfahrplan

Grafik aus: Pachl “Systemtechnik des 

Schienenverkehrs”

1

2

SP

1

Sperrstrecke Einfahrt

2

eventueller Betriebshalt <> Verkehrshalt

1 1

Sperrstrecke Ausfahrt

2

2eventueller Betriebshalt = Verkehrshalt

E+E

E+E

A+A

A+A

behinderte - behindernde

Fahrt

Fahrzeit-

verlust

Fahrstraßen-

konflikt
kein ITF 5) ITF kein ITF ITF

Einfahrstraße - Einfahrstraße sehr lang 1) E + E groß sehr groß 6) 3 4

Einfahrstraße - Ausfahrstraße lang 2)

Ausfahrstraße - Einfahrstraße lang 3)

Ausfahrstraße - Ausfahrstraße kurz 4) A + A klein mittel 6) 1 2

keine Behinderung 0 0

1) lange Sperrstrecke + Betriebshalt; 2) lange Sperrstrecke; 3) kurze Sperrstrecke + Betriebshalt; 4) kurze Sperrstrecke

5) fahrplanunabhängige Abschätzung; 6) bei jedem Takttreffen; 7) kommt nicht vor

Maß der

Behinderung

ordinale

Bewertungsmöglichkeit

E + A mittel keine 7) 2 0

Quelle der Abb.: Pachl “Systemtechnik

des Schienenverkehrs”
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Bewertung der Umsteigeverhältnisse

Haltestelle (Hp + Abzw)

vonnachwie bg, zu bg, zu bg, zu bg, zu bu, zg bu, zg S2 2 2 2 1 1 10dreigleisig

vonnachwie bg, zg bg, zg bg, zu bg, zu bu, zg bu, zg S0 0 2 2 1 1 6Linienbetrieb

vonnachwie bu, zg bu, zg bu, zg bu, zg bu, zg bg, zg S1 1 1 1 1 0 5Richtungsbetrieb symmetrisch

vonnachwie bg, zg bg, zg bg, zg bg, zg bu, zg bu, zg S0 0 0 0 1 1 2Richtungsbetrieb verschränkt

vonnachwie bg, zg bg, zg bg, zg bg, zg bu, zg bu, zg S0 0 0 0 1 1 2ITF mit Linksverkehr

vonnachwie bu, zg bu, zg bu, zg bu, zg bg, zg bg, zg

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Umsteigenrichtungsgleich über Eck

Bahnsteig-gleich, zeitgleich

Bahnsteig-ungleich, zeitgleich

Bahnsteig-gleich, Zeit-ungleich

B-g

(Bahnsteig-gleich)

B-u

(Bahnsteig-ungleich)

Z-g

(Zeit-gleich)
0 1

Z-u

(Zeit-ungleich)
2 (3) x)

x) dürfte nicht vorkommen

ordinale Bewertungsmöglichkeit
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Reine Gleiswechselverbindungen (für GWB, eingleisige

Betriebszustände) sind nicht dargestellt

E: Einfahrstraße mit Konflikt

A: Ausfahrstraße mit Konflikt

Fahrstraßenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: E+A (2)

B-A: E+A, E+E (2+3)

C-A: E+E (3)

Bewertung: 2+2+3+3=10

Umsteigeanalyse: 10

Bewertungsmethoden:

Fahrstraßen: Umsteigen:

E+E: 3 bg, zu: 2

E+A: 2 bu, zg: 1

A+A: 1 bg, zg: 0

ohne Beh: 0

Haltestelle (Hp + Abzw)

von

nach

wie B-g, Z-u B-g, Z-u B-g, Z-u B-g, Z-u B-u, Z-g B-u, Z-g S

2 2 2 2 1 1 10

Umsteigen

richtungsgleich über Eck

v.u.n.A

v.
u.

n.
C

v.u.n.B

V: E+E

K: E+A
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v.u.n.A

v.
u.

n.
C

v.u.n.B

V: A+A K: E+A

A-B: nur VH B-A: BHK <> VH

A-C: BHK = VH B-A: BHE = VH

C-A: BHE = VH
Fahrstraßenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: E+A (2)

B-A: E+A, A+A (2+1)

C-A: A+A (1)

Bewertung: 2+2+1+1=6
Änderungen ggü. letztem Zustand fett

Umsteigeanalyse: 6

dreigleisig

von

nach

wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-u B-g, Z-u B-u, Z-g B-u, Z-g S

0 0 2 2 1 1 6

Umsteigen

richtungsgleich über Eck
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Linienbetrieb

v.u.n.A

v.
u.

n.
C

v.u.n.B

V: A+A

K: E+A

A-B: nur VH B-A: BHK = VH

A-C: BHK <> VH B-A: BHE = VH

C-A: BHE = VH
Fahrstraßenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: E+A (2)

B-A: E+A, A+A (2+1)

C-A: A+A (1)

Bewertung: 2+2+1+1=6

Umsteigeanalyse: 5

Linienbetrieb

von

nach

wie bu, zg bu, zg bu, zg bu, zg bu, zg bg, zg S

1 1 1 1 1 0 5

Umsteigen

richtungsgleich über Eck

Linienbetrieb

von

nach

wie B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-g, Z-g S

1 1 1 1 1 0 5

Umsteigen

richtungsgleich über Eck
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Richtungsbetrieb (symmetrisch)

v.u.n.A

v.
u.

n.
C

v.u.n.B

V: A+A

K: A+A

K: E+A

A-B: BHK = VH B-A: BHK <> VH

A-C: BHK = VH B-A: BHE = VH

A-C: BHK(2) = VH C-A: BHE = VH

Fahrstraßenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: A+A, E+A (1+2)

B-A: E+A, A+A (2+1)

C-A: A+A (1)

Bewertung: 1+2+2+1+1=7

Umsteigeanalyse: 2

Richtungsbetrieb symmetrisch

von

nach

wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g S

0 0 0 0 1 1 2

Umsteigen

richtungsgleich über Eck
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Richtungsbetrieb (verschränkt)

v.u.n.A

v.
u.

n.
C

v.u.n.B

V: A+A K: E+A

A-B: nur VH B-A: BHK <> VH

A-C: BHK = VH B-A: BHE = VH

C-A: BHE = VH

Fahrstraßenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: E+A (2)

B-A: E+A, A+A (2+1)

C-A: A+A (1)

Bewertung: 2+2+1+1=6

Umsteigeanalyse: 2

Richtungsbetrieb verschränkt

von

nach

wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g S

0 0 0 0 1 1 2

Umsteigen

richtungsgleich über Eck
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Beispiel: Linksverkehr als Lösung für ITF mit starkem Eck-Umsteigeverkehr

ITF mit Linksverkehr, Eck-Umsteiger bevorzugt

von

nach

wie B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g S

1 1 1 1 0 0 4

Umsteigen

richtungsgleich über Eck

Fahrstraßenanalyse

(ITF-Bewertungen):

A-B: A+A (2)

A-C: A+A (2)

B-A: A+A (2)

C-A: A+A (2)

Bewertung: 2+2+2+2=8

Umsteigeanalyse: 4

K: A+AV: A+A
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ordinale Bewertung von Trennungsbahnhof – Typen

mit höhengleicher Ausfädelung

Hinweis: für eine praktisch verwendbare Variantenauswahl müsste die Bewertung z.B. in Richtung einer Nutzwertanalyse 

weiterentwickelt werden, in dem z.B.

a) die Nutzenbewertungen in eine einheitliche Skala umgerechnet werden

b) die Aufwandsbewertungen sinnvollerweise in EUR ausgedrückt werden

c) die Kriterien mit (positiven bzw. negativen) Gewichten versehen werden

Auch käme eine Verfeinerung der Nutzen-Bewertungen in Betracht (Fahrstraßen: z.B. Sperrzeitsumme, Umsteigen: z.B. 

Weglängen horizontal, vertikal)

Nutzen
Fahr-

straßen

Um-

steigen

Fahr-

straßen

Um-

steigen

Fahr-

straßen

Um-

steigen

Fahr-

straßen

Um-

steigen

Fahr-

straßen

Um-

steigen

Fahr-

straßen

Um-

steigen

Bewertung: 1)  10 10 6 6 6 5 7 2 6 2 8 4

Aufwand

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Gleise, 

Bstg-

Kanten

Weichen
1)

Anzahl: 2 4 3 4 6 4 4 6 4 4 4 12

niedrige Bewertungen günstig, 1) nur die für die Regelfahrwege erforderlichen Weichen

Haltestelle

(Hp + Abzw)
dreigleisig Linienbetrieb

Richtungsbetrieb

symmetrisch

Richtungsbetrieb

verschränkt

ITF

mit Linksverkehr
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niveaufreier Richtungsbetrieb mit Güterzugumfahrung
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v.u.n. A v.u.n. C

v.
u.

n.
 D
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Bildquellen: Internationales Verkehrswesen

Bildquelle: Schweers & Wall
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Bildquelle: Google Earth
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Variante 2.1
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Variante 2.3

25%o 25%o

25%o 25%o

Variante 2.4
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Kreuzungsbahnhof in Parallellage, Richtungsbetrieb, höhenfreie Ausführung

Durchfahrten W   O mit 250 km/h

4 Bahnsteigkanten

durchgehende Güterzugfahrten NO - SW, SW - NO mit Möglichkeit zur Überholung

Beginnende / endende Züge nach / von W und nach / von SW (zeitlich versetzt, Wenden in Abstellanlage)

Reisezug-Eckverkehr O  NO, NO  O mit starken Umsteigströmen von / zu den endenden / beginnenden Zügen

Streckenübergang W  NO, NO  W, SW  O, O  SW ermöglichen
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25 %o

25 %o

Kreuzungsbahnhof in Parallellage, Richtungsbetrieb, höhenfreie Ausführung

Durchfahrten W   O mit 250 km/h

4 Bahnsteigkanten

durchgehende Güterzugfahrten NO - SW, SW - NO mit Möglichkeit zur Überholung

Beginnende / endende Züge nach / von W und nach / von SW (zeitlich versetzt, Wenden in Abstellanlage)

Reisezug-Eckverkehr O  NO, NO  O mit starken Umsteigströmen von / zu den endenden / beginnenden Zügen

Streckenübergang W  NO, NO  W, SW  O, O  SW ermöglichen

N
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Betriebsweisen dreigleisiger Strecken

Bildquelle: Der Eisenbahningenieur (1998)
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Betriebsweisen dreigleisiger Strecken

Bildquelle: Der Eisenbahningenieur (1998)
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Betriebsweisen viergleisiger Strecken

S-Bahn

Fernbahn

Günstig bei stark gerichtetem Verkehr

(Bahnsteigflächenausnutzung),

ungünstig für richtungsgleiches Umsteigen

Günstig für Zugwenden

Günstig: streckenspezifische Parameter

anwendbar (z.B. Gleisabstand,

Schotterstärke, Unterbau)

Günstig für

Streckenverknüpfung

Günstig für richtungsgleiches Umsteigen,

ungünstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflächenausnutzung)

Relativ günstig für Zugwenden

(verdrängt aber mehr Gleise)

ungünstig für

Streckenverknüpfung

ungünstig: Gleise derselben Richtung

liegen nicht nebeneinander

Günstig für richtungsgleiches Umsteigen,

ungünstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflächenausnutzung)

ungünstig für Zugwenden

ungünstig für

Streckenverknüpfung

günstig: benachbarte Gleise

prinzipiell gegenseitig vertretbar

Größere Bebauungsabstände des schnellen Verkehrs

(Immissionen)

günstig: benachbarte Gleise

prinzipiell gegenseitig vertretbar

Linienbetrieb

Richtungsbetrieb,

Nahverkehr innen

Richtungsbetrieb,

Nahverkehr außen

S-Bahn

S-Bahn

S-Bahn

S-Bahn

günstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflächenausnutzung)

günstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflächenausnutzung)

ungünstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflächenausnutzung)


