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Anschlussbahnhodfe
Wendegleise und Behandlungsanlagen
Gleisabschlisse (Prellbocke)
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Entwerfen Sie den Anschlussbahnhof B-Dorf.

1. Gegeben:
e topologische Grundstruktur

o Fahrplan und Gleisbelegungsplan

2. Aufgabenbeschreibung

Der Anschlussbahnhof B-Dorf liegt an der durchgehenden zweigleisigen Hauptbahn von A-Stadt nach
C-Hausen (Vsyecke = 120 km/h) und der im Bahnhof B-Dorf endenden Nebenbahn von und nach D-
Weiller (vsyecke = 80 km/h). Er hat folgende betriebliche Aufgaben:

* Richtung A-Stadt — C-Hausen: )
haltende ICE, haltende RE mit zeitgleichem Ubergang auf/ von ICE,
endende RB von A-Stadt

* Richtung C-Hausen — A-Stadt: )
haltende ICE, haltende RE mit zeitgleichem Ubergang auf/ von ICE,
beginnende RB nach A-Stadt

¢ Richtung D-Weiler — B-Dorf:
endende RB

¢ Richtung B-Dorf - D-Weiler:
beginnende RB

Alle RB sind Wendeziige.

Die Anzahl benétigter Hauptgleise ergibt sich aus dem Gleisbelegungsplan.
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Die Art der Zugwenden der RB von A-Stadt auf die RB nach A-Stadt sowie der RB von D-Weiler auf
die RB nach D-Weiler ergibt sich aus dem Gleisbelegungsplan.

Im Bahnhof B-Dorf soll ein Verstarkerzug fir die RB nach A-Stadt stationiert sein.
Der Bahnsteigzugang erfolgt von Norden her héhenfrei.

Entwerfen Sie einen funktionsfahigen und wirtschaftlichen topologischen Gleisplan (,Spurplan®) flr
den Bahnhof B-Dorf. Er soll enthalten:

e Gleise mit Markierungen fir die Art der Gleisnutzung und Gleisnummern
e Zweiggleisradius der Weichen und sinnvolle Endneigung

e Hauptsignale (s. Hinweis Signalsymbol), bei den Einfahrsignalen Gefahrpunktabstand ange-
ben

* Bahnsteige und Bahnsteigzugang
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Klassische Planung
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Quelle: Dr. Weigand,

DB Netz AG (2010)
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ITF-Knoten
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Gleisbelegungsplan Anschlussbahnhof B-Dorf

Einfahrsperrzeit 3 min, Ausfahrsperrzeit 2 min,
jeweils inkl. 1 min Pufferzeit.
Sperrzeit Rangierfahrt Wendegleis (Wg): 1 min

von A-Stadt nach B-Dorf

von A-Stadt nach C-Hausen

von B-Dorf nach A-Stadt

von C-Hausen nach A-Stadt

Rangierfahrt

@ TU Dresden, Professur fir Gestaltung von Bahnanlagen

)



Wendeanlagen & Anschlussbahnhéfe

Version: 01-25

Bf Bad Schandau Endzustand

&
rh__
]
o™~
—o—P5 von und nach
N 10 [ Lo -
= H5 Konigstein
2 p gy O—P4
4 -
5O ™ o—P3 Bahnsteig 3 /4 NI—O ) " O—ZV630-63Y o73Y_Fuss
o—P2 5 o-W35Y 35 4 73X
~O 21y P1 51y = ) B1X on
von und nach o |LES] Bah nsteig 2 51O my>SY 59 —J g
Bad Schandau Ost E Bah nstei ,q 1 Y : &
o P
NT—O /| ESTW-ADSA

209'c9

von und nach Rathmannsdorf
Quelle: DB Netz AG

Beispiel Anschlussbahnhof
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Wenden von Reisezligen

Enden eines Reisezuges und Ubergang in einen beginnenden Reisezug mit
geanderter Zugnummer mit oder ohne Anderung der Zugzusammensetzung

* in Endbahnhofen von Strecken

* in Zwischenbahnhdfe mit beginnendem / endendem Zugverkehr

Tellprozesse einer Zugwendung (Einrichtungsgarnitur)

Bahnsteigwende Wenden im Wendegleis

Ankunft

Aussteigen der Reisenden

Aussteigen der Reisenden

Wegsetzen in Wendegleis Behandlungsanlage:
Abristen
/ Bahnanlage zur
FulRweg zur Zugspitze ggf. Behandlung Reinigung Pflege
Aufriisten Wartung, Reparatur und
Warten auf Einsatz / Verspatungspuffer Abstellung von )
T AR Gl 2 S——— Bahnfahrzeugen sowie
Verspatungspuffer Bereitstellen im Bahnsteiggleis deren Vorbereitung flr
Warten auf Einsatz den nachsten Einsatz
Einsteigen
Abfahren
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Zugfahrt Zugfahrt
——>\ >
Planen, Disponieren,
\ Disposition Zub
Abstellen/ 7
Bewachen Vorheizen
Vi
Instandhaltung Zugdaten
X Z
Ve ool | Fertigstellen
Entsorgun der Ziige
\ /
Reinigen Wagenunter-
(ARA/IRA) ~ Zusammenst, [ L_Suchungsd.
der Ziige
Quelle: Eisenbahntechnische Rundschau (6/2003)
Bereitstellungskette fiir Reisezlige
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Durchgangsbahnhof

durchgehende Hauptgleise

Personenverkehrsbereich

Guterverkehrsbereich

- Bahnsteighalt von Reiseziigen
fur Einstieg, Ausstieg, Umstieg
- Zu- und Abgang der Reisenden
- Fahrkartenverkauf
- Wetterschutz
- Uberholung haltender Reiseziige
- Bahnsteigwenden ("Kurzwende”)

- Behandlung von Reisezligen
Beginnen, enden, Wagen umstellen,

Reinigen, Versorgen mit Betriebsstoffen
("Langwende”)

Funktionale Zuordnung der Zugwenden
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VBP: vereinfachte Bremsprobe (Prifung am Zugende), WBP: Wendebremsprobe (Prifung im Fihrerstand)

Zusammenhang Zugart — Wende
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Bildquellen: s. suchen
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Bf Schwabstralle

66%:0 ot 2

Wendeschleife

Bildquelle: Bahnanlagen des Nahverkehrs (Transpress)

Bildquelle: Eisenbahningenieurkalender (2002)
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Bildquelle: Deutsche Bundesbahn

Wendeschleife S-Bahn Stuttgart
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Bahnsteigwende

Wende im Wendegleis
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Praxisbeispiele: Langwende in Seitenlage
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Praxisbeispiele: Bf Heidenau

Kurzwende am Zungenbahnsteig oder Langwende durch Stumpfgleis
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Wendegleis T

~ _ Bf. Heidenau
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Behandlungsanlagen
» Betriebshofe

 Werke

Betriebshofe

Zugfahrt

Rangierfahrt

Abstellen/

Bewachen
\

Instandhaltung

Planen, Disponieren,

Reinigen
(ARA/IRA)

Durchfiihren

Zugfahrt
—

Bereitstellung
Disposition Zub

der

Fertigstellen

Ziige

Frd

—

* betriebsnahe Funktionen
(Personaleinsatz, Versorgung mit Betriebsstoffen, Reinigung,
kleinere Instandsetzungsarbeiten)

 in den Fahrzeugumlauf eingebunden

Werke

» groBere Reparaturen und Revisionen
(Personaleinsatz, Versorgung mit Betriebsstoffen, Reinigung,
kleinere Instandsetzungsarbeiten)

« aulBerhalb des normalen Fahrzeugumlaufs

Zusammenst.

der Ziige

Wagenunter-

—|_suchungsd.

Quelle: Eisenbahntechnische Rundschau (2003)
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*) Gleisgruppe fur Ein-, Ausfahrt, Aufstellung, Kurzwende, Bereitschaftswagen

Z: Ausziehgleis, Lw: Lokwartegleis

R: Innenreinigung, U: Untersuchung, W: Waschanlage

Betriebshof fiir Reisezugwagen
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UFD: Unterflurdrehmaschine
ULM: Laufflachendiagnose

Bilduellen: Eisenbahn Ingenieur Kalender (1991)
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Dienftgeb
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Bildquelle: Hestra Verlag

Praxisbeispiele:Langwende im Abstellbahnhof in Mittellage (Braunschweig Hbf)
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Gleisabschliusse (Prellbocke)
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Gleisabschliisse und deren Auslegung
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Gleisabschliisse

bremsende Gleisabschliisse

feste Gleisabschliisse

Prellbock mit

Bremsprellbock
reMSPretboR | schleppschwellen

ggf. mit Zusatzbremsen

Festprellbock

Kopframpe
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Paris, Gare de I‘Est

Mailand, Cadorno

Festprellbock
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Festprellbock fur Stadtbahnzlge

Bildquelle: Klose GmbH

Festprellbock mit hydraulischem Bremselement
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Bremsarbeit W in Abhangigkeit vom Bremsweg Iw
Bremsweg Ilw [m]
B lIbock
remSpretiboc 1 | 2| 3| 4| 5| 6 | 7] 8] 9] 10| 11] 12
Anzahl der .
B beit W [kJ
Typ Bremsorgane remsarbel (K]
L Ded L4 ] 160_1 320 ,_480 , 640_, 800 ,_ 944_, 1088 ,_ 1232 , 1360 , 1488_;_1616 ; 1744
| _ _Tye6__| ___6___[_240_| 480 , 720 | 960_, 1200 ; 1416 | 1632 , 1848 j 2040 | 2232 , 2424 | 2616
L __Typ8_ | ___8___1_ 320 1 640 960 . 1280 : 1600 r 1888 1 2176 1 2464 1 2720 1 2976 1 3232 1 3488
Typ 10 10 400 ! 800 ! 1200 ! 1600 ! 2000 ! 2360 ! 2720 ! 3080 ! 3400 ! 3720 ! 4040 ! 4360
Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
Bremsarbeit von Bremsprellb6cken
Bremsarbeit [kJ]
5000
4500
4000
3500
3000 ——Typ 4
T
2500 1| = Tpo
L — Typ 8
2000
Typ 10
1500 ///;////
1000 /.V
O T T T T T T T T T T 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Bremsweg [m]
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Bildquelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn

Bremsprellbock mit Zusatzbremsen
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Bremsarbeit W von Zusatzbremsen in Abh&ngigkeit vom Bremsweg Iw
Bremsweg Iw [m]
Zusatzbremse 1 | 2| 3] 4| 5 | 6| 7| 8| 9| 10] 12| 1
Anzahl der i
Typ Bremsorgane Bremsarbeit W [kJ]

_Tyezd | __2___ . _0_1_80 1 160 1 240 . _320_. 400 i 472 ; 544 . 616 1_680_, 744 . __808___

_Jypze_ [ ___4______0_1_80_| 240 | 400 ] _560_; 720 ) 872 | 1016_| 1160 } 1296 | 1424_| _ 1552 __

Twz3 | ___6____ _0_1_80 1 240 : 480 1 720 1 960 1 1192 1 1416 1 1632 1 1840 1 2040 1 _ 2232 _
| _Typz4 | ___8______0_,_80_, 240 , 480 , 800_, 1120 ; 1432 , 1736_, 2032 , 2312 | 2584 , _ 2848 __
| _TypZ5 | 10 ' O _1_ 80 1 240 ' 480 ' 800 ! 1200 r 1592 ! 1976 ! 2352 1 2712 | 3056 ! _ 3392 _
[ _Typz6 [ ___12 __,__0_)_80_, 240 ,_ 480 ) 800_, 1200, 1672 | 2136_, 2592 , 3032 | 3456_, _ 3864 _ _

Typ 27 | __ 14 . _0__,_80 ) 240 ' 480 . 800 ! 1200 1 1672 | 2216 ' 2752 4 3272 | 3776 ! _ 4264 __

Typ 78 16 1 0 1 80 1 240 1 480 1 800 1 1200 1 1672 1 2216 1 2832 1 3432 1 4016 1 4584

Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn

5000 -
4500

Bremsarbeit [kJ]

Bremsarbeit von Zusatzbremsen

4000

3500

3000
2500

2000

1500

1000

——Typ 21
—a—Typ 22

Typ Z3

Typ Z4
—x— Typ Z5
—e—Typ Z6
——Typ Z7
—=—Typ Z8

500

Bremsweg [m]
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Bremsarbeit W des Bremsprellbocks Typ 10 mit Zusatzbremsen in Abh&ngigkeit vom Bremsweg Iw
Bremsweg Iw [m]
Ty Anzahlder | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | | 9 | 10 | 11 | 12
Bremsorgane Bremsarbeit W [kJ]
| _ 1021 | ___ 12 __ ,_400 ,_880_, 1360 , 1840 ; 2320 , 2760 , 3192 , 3624_, 4016 , 4400 , 4784_,_ 5168 _
1022 | ___ 14 ___;_400 | _880_| 1440 &' 2000 | 2560_| 3080 } 3592 | 4096_] 4560 ; 5016 | 5464 | 5912 _
| 1023 | ___ 16 __ 1400 . _880_ i 1440 , 2080 1 2720 1 3320 1 3912 , 4496_, 5032 ;1 5560 ; 6080_:_ 6592 _
| _ 1024 | ___ 18 _ __,_400 ; _880_, 1440 | 2080 | 2800_, 3480 , 4152 | 4816, 5432 , 6032 | 6624 | 7208 _
1025 | 20 __ 1400 1 880 1 1440 r 2080 1 2800 1 3560 + 4312 1 5056 1 5752 1 6432 1 7096 1 7752 _
| _ 1026 _ | ___ 22 ___,_400 ,_880_, 1440 , 2080 ; 2800_, 3560 , 4392  5216_, 5992 , 6752 , 7496_, 8224 _
1027 | 24 __ ' 400 1 880 1 1440 1 2080 ! 2800 ' 3560 r 4392 1 5296 6152 1 6992 | 7816 1 8624 _
1078 26 , 400 | 880 | 1440 , 2080 | 2800 ; 3560 , 4392 | 5296 | 6232 | 7152 , 8056 , 8944
Quelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn
Bremsarbeit des Bremsprellbocks Typ 10 mit Zusatzbremsen
Bremsarbeit [kJ]
10000 1
9000 /
8000 Z —e—1071
7000 —  |-—=—1022
6000 ./_/' 10z3
10Z4
5000 —*
|
3000 = ——1027
2000 " 1078
1000 I =
O T T T T T T T T T T T 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Bremsweg [m]
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6 7 8 9

1 FuB 2 Pufferklotz 3 StoBdreieck 4 Betongleitbahn 5 Seitenfiihrung
6 Schleppschwelle 7 Gelenkband 8 Ruckholvorrichtung 9 Querverbindung

Bildquelle: Ril 800 01, Deutsche Bahn

Bremsprellbock mit Schleppschwellen
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[}

Gleisabschluss
Paris Gare du Nord
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.\VLATZ!

IE |e|n ist grofl,
T Der neue up!
i der IAAIn Hollq 3.

bremsende GIeisabschIUsée
Frankfurt am Main Hbf
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Trennungsbahnhofe
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nach Art der Lage im Streckennetz

Zwischenbf
Endbf Zwischenbf Zwischenbf Zwischenbf Zwischenbf Endbf
[\ sz/\ \Eﬁ// ; Eﬁ// _ — ,
Kopfbf Durch- Anschlussbf Trennungsbf Kreuzungsbfin Durch-
gangshbf Durchgangsform gangshbf

Kreuzungsbf als
Turmbahnhof

nach Art und Anzahl der Streckeneinfihrungen

Trennungsbahnhof = Durchgangsbahnhof + Abzweigstelle

Trennungsbahnhof:

Bahnhof, in dem sich eine Stammstrecke in zwei oder mehr Strecken
gleicher oder annahernd gleicher Bedeutung gabelt. Durchfahrende Zlge

sollen den Bahnhof mdglichst mit Streckengeschwindigkeit durchfahren
kdnnen.

Bahnhofstypen
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B
B
A e — . A EG
EG /L4
Keilbahnhof C
i3
B
A EG
Dreiecksbahnhof C
A B C Bildquellen: Gleisplangestaltung (Transpress)
A - Zugubergang | Zugubergang
B Zuglbergang - Eckverkehr
C Zuglbergang | Eckverkehr -
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g
‘\‘ ‘ = : B

Bildquelle: Deutsche Bahn

o t—

%\
Bildquelle: Schweers & Wall
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Wesentliche (behindernde) Betriebsvorgange im Trennungsbahnhof:

* Einfadeln
» Kreuzen der Gegenrichtung beim Ausfadeln

* Verkehrshalt am Bahnsteig

Kriterien zur betrieblichen Beurteilung eines Trennungsbahnhofs:

» Lage und Ausfihrung von Trennungsweiche, Vereinigungsweiche und
Kreuzung(en)

» Lage der Verkehrshalte in Relation zu Trennungs- / Vereinigungsweiche
* Lage der Bahnsteige in Relation zu den Richtungen der Gleise

* Art der Realisierung von Eckverkehr
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Trennungsbahnhofe
: E+E
G
1\ :
sP —a —a» —»
Sperrstrecke Einfahrt > @ /
Y I\ \

eventueller Betriebshalt <> Verkehrshalt
/A =N I @
—iD
/ \ A+A
>

N S
A+A____ [

Sperrstrecke Ausfahrt
Quelle der Abb.: Pachl “Systemtechnik

eventueller Betriebshalt = Verkehrshalt e
des Schienenverkehrs”
Mafl der ordinale
Behinderung Bewertungsmaoglichkeit
behinderte - behindernde Fahrzeit- Fahrstrg[&en- Kein ITE ITE Kein ITE ITE
Fahrt verlust konflikt
EinfahrstraBBe - EinfahrstraBe | sehr lang ¥ E+E gro3 sehr groR © 3 4
Einfahrstral3e - Ausfahrstral3e lang ?
E+A mittel keine ” 2 0
AusfahrstraRe - Einfahrstrale lang *
AusfahrstraRe - Ausfahrstrae kurz 4 A+A klein mittel © 1 2
keine Behinderung 0 0
1) lange Sperrstrecke + Betriebshalt; 2) lange Sperrstrecke; 3) kurze Sperrstrecke + Betriebshalt; 4) kurze Sperrstrecke

5) fahrplanunabhéngige Abschatzung; 6) bei jedem Takttreffen; 7) kommt nicht vor

Behinderungen ohne / mit Integralen Taktfahrplan
(6)
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|
[

7 S

¥

|
[

Bahnsteig-gleich, zeitgleich

—1 | y—
i

Bahnsteig-ungleich, zeitgleich

ordinale Bewertungsmadglichkeit

— )
A

Bewertung der Umsteigeverhaltnisse

B-g B-u
(Bahnsteig-gleich) | (Bahnsteig-ungleich)
Zg
1
(Zeit-gleich) 0
Z-u X)
(Zeit-ungleich) 2 ®)
X) durfte nicht vorkommen
l r—
Bahnsteig-gleich, Zeit-ungleich
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Haltestelle (Hp + Abzw)

Umsteigen
richtungsgleich Uber Eck
von - —> —> <« <«
nach <+ —> —> — —>
wie B-g, Z-u B-g, Z-u B-g, Z-u B-g, Z-u B-u, Zg B-u, Zg S |
2 2 2 1 1 10
©
Reine Gleiswechselverbindungen (flir GWB, eingleisige 499
Betriebszustande) sind nicht dargestellt
V: E+E
<+ 5
V.U.NA K: E+A v.u.n.B
H—p N/
E: Einfahrstral3e mit Konflikt
A: Ausfahrstral3e mit Konflikt

Bewertungsmethoden: FahrstraRenanalyse:

Fahrstral3en: Umsteigen: A-B: ohne Behinderung (0)

E+E: 3 bg, zu: 2 A-C: E+A(2)

E+A: 2 bu, zg: 1 B-A: E+A, E+E (2+3)

A+A: 1 bg, zg: 0 C-A: E+E (3)

ohne Beh: 0 Bewertung: 2+2+3+3=10

Umsteigeanalyse: 10
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dreigleisig
Umsteigen
richtungsgleich uber Eck
von <+t <« —> —> <« -—
nach <+« <+t — —+> — —>
wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-u B-g, Z-u B-u, Z-g B-u, Z-g S |
0 0 2 2 1 1 6
<
V: A+A
<
V.u.n.A . v.u.n.B
. -
Fahrstra3enanalyse:
A-B: ohne Behinderung (0)
A-C: E+A (2)
B-A: E+A, A+A (2+1)
C-A: A+A (1)

Bewertung: 2+2+1+1=6

Anderungen ggu. letztem Zustand fett

Umsteigeanalyse: 6
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Linienbetrieb

Umsteigen
richtungsgleich uber Eck
von <+ <« —> —> | <+«
nach «— D —> —+> —> —+>
wie B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-g, Z-g S |
1 1 1 1 1 0 5
<
>
V: A+A
<
V.u.n.A K: E+A / v.u.n.B
>
Fahrstral3enanalyse:
A-B: ohne Behinderung (0)
A-C: E+A (2)
B-A: E+A, A+A (2+1)
C-A:A+A (1)

Bewertung: 2+2+1+1=6

Umsteigeanalyse: 5

Linienbetrieb
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Richtungsbetrieb symmetrisch

Umsteigen
richtungsgleich Uber Eck
von <+ «—— —f» — <« —
nach <+« <« —> —> — —F>
wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g > |
0 0 0 0 1 2
‘ |
)
V. A+A
—/ ‘

V.u.n.A

FahrstralRenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: A+A, E+A (1+2)
B-A: E+A, A+A (2+1)
C-A: A+A (1)

Bewertung: 1+2+2+1+1=7

Umsteigeanalyse: 2

Richtungsbetrieb (symmetrisch)
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Richtungsbetrieb verschrankt

Umsteigen
richtungsgleich Uber Eck
von <+ «—— —f» — <« —
nach <+« <« —> —> — —F>
wie B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g > |
0 0 0 0 1 2
‘ ]
)
V: A+A

v.u.n.A ~

FahrstralRenanalyse:

A-B: ohne Behinderung (0)

A-C: E+A (2)
B-A: E+A, A+A (2+1)
C-A: A+A (1)
Bewertung: 2+2+1+1=6

Umsteigeanalyse: 2

Richtungsbetrieb (verschrankt)
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ITF mit Linksverkehr, Eck-Umsteiger bevorzugt

=<

V: A+A

Umsteigen
richtungsgleich Uber Eck
von <« <« —> —> < <«
nach e < —> —> —> —+>
wie B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-u, Z-g B-g, Z-g B-g, Z-g > |
1 1 1 1 0 0 4

>

N

I N 7 N

K: A+A

>

Fahrstral3enanalyse
(ITF-Bewertungen):
A-B: A+A (2)

A-C: A+A(2)

B-A: A+A (2)

C-A: A+A (2)
Bewertung: 2+2+2+2=8

Umsteigeanalyse: 4

Beispiel: Linksverkehr als Lsung fur ITF mit starkem Eck-Umsteigeverkehr
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Haltestelle dreialeis Linienbetrieb Richtungsbetrieb | Richtungsbetrieb ITF
(Hp + Abzw) g g symmetrisch verschrankt mit Linksverkehr
Nutzen Fahr- Um- Fahr- Um- Fahr- Um- Fahr- Um- Fahr- Um- Fahr- Um-

strallen | steigen | straBen | steigen | stralen | steigen | stralen | steigen | straBen | steigen |[ straRen | steigen

Bewertung: | 10 10 6 6 6 5 7 2 6 2 8 4
Sl Weichen Sl Weichen Sl Weichen SlEl Weichen elE Weichen el Weichen

Aufwand Bstg- 1) Bstg- 1) Bstg- 1) Bstg- 1) Bstg- 1) Bstg- 1)

Kanten Kanten Kanten Kanten Kanten Kanten
Anzahl: 2 4 3 4 6 4 4 6 4 4 4 12

niedrige Bewertungen gunstig, 1) nur die fur die Regelfahrwege erforderlichen Weichen

Hinweis: fur eine praktisch verwendbare Variantenauswahl misste die Bewertung z.B. in Richtung einer Nutzwertanalyse
weiterentwickelt werden, in dem z.B.

a) die Nutzenbewertungen in eine einheitliche Skala umgerechnet werden

b) die Aufwandsbewertungen sinnvollerweise in EUR ausgedrickt werden

c) die Kriterien mit (positiven bzw. negativen) Gewichten versehen werden

Auch kame eine Verfeinerung der Nutzen-Bewertungen in Betracht (Fahrstraf3en: z.B. Sperrzeitsumme, Umsteigen: z.B.
Weglangen horizontal, vertikal)

ordinale Bewertung von Trennungsbahnhof — Typen
mit hohengleicher Ausfadelung
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Y
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niveaufreier Richtungsbetrieb mit Guterzugumfahrung
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1.) Gleisplanskizze eines Trennungsbahnhofes:

Allgemeine Anforderungen

hohenfreie Ausfadelung
4 Bahnsteiggleise

+ nach Westen ein flr beide Strecken gemeinsames richtungsreines Gz-
Betriebstberholungsgleis

+ nach Osten ein fur beide Strecken gemeinsames richtungsreines Gz—
Betriebstberholungsgleis

+ Wendeanlage (3 Stumpfgleise) fur wendende Ztge von / nach NO

Variante 1.1

+ Durchfahrten W = O, O > W mit 250 km/h
+ schwacher Umsteigeverkehr
+ Wendefahrten realisieren ohne Kreuzung von Hauptgleisen

Variante 1.2

+ alle Reisezlge halten
+ starker Umsteigeverkehr Sammlung und Verteilung
+ Wendefahrten realisieren ohne Kreuzung von Hauptgleisen

Variante 1.3

+ Durchfahrten W - O, O > W mit 250 km/h %
+ starker Umsteigeverkehr Sammlung und Verteilung
+ Wendefahrten kénnen Hauptgleise kreuzen

v.u.n. A v.u.n.C
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Bildquellen: Internationales Verkehrswesen

635 Lauterbach
(Hess) Nord

Grunberg G & Altstrecke Altstrecke
Obert E A Fulda : i A i
(Obahess) Q % Richtung Main Fahrstraien- Richtung eh
Alstecks Wiirzburg Ql’fr::e(:ke kreuzung Urzburg
Richtung {Ending
Frankfurt Frankfurt

Neubaustrecke
Neubaustrecke Richtung Wirzburg

Richtung Wiirzburg

Bildquelle: Schweers & Wall

W~ 1164
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Bildquelle: Google Earth
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2.) Gleisplanskizze eines Trennungsbahnhofes mit Eckverkehr:

Variante 2.1

héhengleiche Ausfadelung
verschrankter Richtungsbetrieb
5 Bahnsteiggleise, davon 1 Bahnsteiggleis fur den Eckverkehr

Variante 2.2

héhenfreie Ausfadelung
symmetrischer Richtungsbetrieb
5 Bahnsteiggleise, davon 1 Bahnsteiggleis fur den Eckverkehr

Variante 2.3

héhenfreie Ausfadelung
symmetrischer Richtungsbetrieb
6 Bahnsteiggleise, davon 2 Bahnsteiggleise fur den Eckverkehr

Variante 2.4

wie Variante 2.3, jedoch mit Wendeanlage fur endenden / beginnenden Verkehr von /
nach Westen
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Variante 2.1
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Variante 2.3

Y

7
Variante 2.4 J
I |
<+ /
/
iy —

//
N
7
A8
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Kreuzungsbahnhof in Parallellage, Richtungsbetrieb, hthenfreie Ausfiihrung

Durchfahrten W < - O mit 250 km/h

4 Bahnsteigkanten

durchgehende Giiterzugfahrten NO - SW, SW - NO mit Moglichkeit zur Uberholung

Beginnende / endende Zige nach / von W und nach / von SW (zeitlich versetzt, Wenden in Abstellanlage)
Reisezug-Eckverkehr O - NO, NO - O mit starken Umsteigstrdémen von / zu den endenden / beginnenden Ziigen
Streckenubergang W - NO, NO - W, SW - O, O - SW erméglichen

@ TU Dresden, Professur fiir Gestaltung von Bahnanlagen (25)



Trennungsbahnhofe Version: 04-24
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Kreuzungsbahnhof in Parallellage, Richtungsbetrieb, héhenfreie Ausfiihrung

Durchfahrten W < - O mit 250 km/h

4 Bahnsteigkanten

durchgehende Giiterzugfahrten NO - SW, SW - NO mit Mdglichkeit zur Uberholung

Beginnende / endende Zige nach / von W und nach / von SW (zeitlich versetzt, Wenden in Abstellanlage)
Reisezug-Eckverkehr O - NO, NO - O mit starken Umsteigstromen von / zu den endenden / beginnenden Ziigen
Streckenltibergang W - NO, NO > W, SW - O, O - SW ermbglichen
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drittes Gleis in Mittellage

drittes Gleis in Seitenlage

- N

konventionelle Formen des dreigleisigen Ausbaus

Bildquelle: Der Eisenbahningenieur (1998)

Betriebsweisen dreigleisiger Strecken
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Aullenlage

Verschrankte Dreigleisigkeit

Bildquelle: Der Eisenbahningenieur (1998)

Betriebsweisen dreigleisiger Strecken
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Trennungsbahnhofe

Linienbetrieb

gunstig bei stark gerichteten Verkehren

Glinstig: streckenspezifische Parameter =Let
anwendbar (z.B. Gleisabstand, (Bahnsteigflachenausnutzung)
‘e Glnstig fir Zugwenden /

Schotterstérke, Unterbau) I
I
— —_—
Eoe —
Glinstig fiir

dl
o
R \
»
/ \ Streckenverkniipfung
a1
e B —
./
—» ————
Giinstig bei stark gerichtetem Verkehr

ungugstig: Glleise derselt?en Richtung (Bahnsteigflachenausnutzung)
liegen nicht nebeneinander ungiinstig for richtungsgleiches Umsteigen

Richtungsbetrieb,
Nahverkehr innen

Relativ glinstig fiir Zugwenden

(verdréngt aber mehr Gleise) /

gunstig bei stark gerichteten Verkehren
(Bahnsteigflachenausnutzung)

d

7~ — —~.
[ S-Bahn >__ /

L

;' / \ | I unginstig fir

Glinstig fur richtungsgleiches Umsteigen, Streckenverkniipfung
unglinstig bei stark gerichteten Verkehren
(Bahnsteigflachenausnutzung)

gunstig: benachbarte Gleise
prinzipiell gegenseitig vertretbar

Richtungsbetrieb,
N ahve rke h r au Be n ungiinstig bei stark gerichteten Verkehren

(Bahnsteigflachenausnutzung)

| S-Bahn I

a1
e B
- 7 N
GroRere Bebauungsabsténde des schnellen Verkehrs \ ungiinstig fiir Zugwenden
f

~ (Immissionen)
/ \ unguinstig fur
T -
LI

: > -~ Streckenverkniipfung
glinstig: benachbarte Gleise I S-Bahn I

Giinstig fir richtungsgleiches Umsteigen,
prinzipiell gegenseitig vertretbar

unglinstig bei stark gerichteten Verkehren
(Bahnsteigflachenausnutzung)

Betriebsweisen viergleisiger Strecken
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