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Der Hafen Hamburg ist...
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Hamburg Port Authority

B

. Deutschlands groRter Seehafen

. ein Universalhafen
- Stuckgut / Container
- Massengut
- Roll-On / Roll-Off
- Projektladung

. eines der grof3ten Industriegebiete
Deutschlands
- Produktion und Handel
- Lagerung und Logistik
- Ver- und Entsorgung

. ein bedeutender Kreuzfahrtstandort
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HA:

Seeglterumschlag im Hamburger Hafen

Massengutumschlag

O_X
O &< %
y & . :
“ Fliissiggut Sauggut Greifergut

10,0 6,0 20,2
MﬂSSEﬂgUt StUCng[ Mio. Tonnen Mio. Tonnen Mio. Tonnen
36,2 83,/ R
Mio. Tonnen Mio. Tonnen HeKSUtumSChlag
e L L1
Gesamtumschlag = 119,9 Mio. Tonnen (2022) % T
Stuckgut Container
14 82,3

Mio. Tonnen Mio. Tonnen

Hafen Hamburg Marketing, 2022
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Der Hafen ist der wirtschaftliche Motor Hamburgs "A""’
Durch die Hafenbahn besitzt der Hafen eine Giberregionale Bedeutung fur ganz Deutschland
‘?,) 9,3 Mrd. € :
80 1,3 Mrd. €
Einfuhrumsatzsteuer Anteil an Einnahmen fir die EU '-
B
= R
== 2,57 Mrd. € 1,2 Mrd. € P Lm0
deutschlandweit in Hamburg | 2
&85 607.000 114.000
hafenbezogen hafenabh&ngig
| 1' 50,8 Mrd. € 12,4 Mrd. €
deutschlandweit Metropolregion Hamburg

Zahlen von 2021
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Arbeitsteilung im Hafen "A"'"

I_m .ﬁ,; Zum Beispiel: 7~ Jb
\J I \yDGATE

Hamburg Port Authority HANSAPORT

INFRASTRUKTUR SUPRASTRUKTUR

HPA fiir den Hafen Hafenwirtschaft
Kaimauern Van Carrier
Flachen Lager
Verkehrswege Containerbriicken
Briicken Gabelstapler
Uferbauwerke Industrieanlagen
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Die Hafenbahn ist das offentliche EIU im Hafen

EIU EisenbahnlInfrastrukturUnternehmen

* betreiben die Infrastruktur: Gleise, Leit-
und Sicherungstechnik, Stellwerke,
Oberleitung, weitere techn. Ausristung

* miussen allen EVU Zugang gewahren

* zu gleichen Bedingungen,
,2diskriminierungsfrei”

EVU  EisenbahnVerkehrsUnternehmen
* befahren die Infrastruktur und erbringen die
Transportleistung
 schlie3en Infrastruktur-Nutzungsvertrage ab
« zahlen Nutzungsentgelte
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HA

Funktionen des Hafenbahn-Netzes

B Die Hafenbahn ist Bindeglied zwischen den Terminals / Ladestellen und dem europaischen Eisenbahnnetz

B Das Netz der Hafenbahn erflllt zwei wesentliche Funktionen:

= Puffern:

Koordination zwischen Zugtrasse ins/vom Hinterland und dem vorgesehenen Terminal-Slot

= Zugbehandlung / Zugbildung:

Anteil Ganzzlige ca. 50%. Die tbrigen Zuge enthalten Wagen flr mehrere Terminals - Rangierbedarf

Zudem weitere Tatigkeiten: Lokwechsel, Wagenkontrolle, Bremsprobe, Abgleich Zugreihung

m Pufferzeit , Pufferzeit ‘ Pufferzeit , Pufferzeit Zugabfahrt

Infrastruktur Hafenbahn Infrastruktur Terminal Infrastruktur Hafenbahn
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Bahninfrastruktur mit Umschlagschwerpunkten im Hafen HA

Hamburg Port Authority

Terminals
- Container-Terminals

CTA Container Terminal Altenwerder (HHLA)
CTB Container Terminal Burchardkai (HHLA)
CTH Container Terminal Hamburg (Eurogate)

CTT Container Terminal Tollerort (HHLA)
Massengut-Terminals
Eisenbahninfrastruktur

— Gleise
- Bahnhofsteile der Hafenbahn
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Wichtige Zahlen zur Hafenbahn H?\\-.“i;

Pro Tag verkehren ca. 210 Zuge mit insgesamt ca. 5.600 Wagen zwischen Hafen und Hinterland.
Im Jahr 2022 wurden 47,3 MI0O. t bzw. 2,7 Mi0. TEU uber die Hafenbahn transportiert.

Etwa 50% der Container im Hinterlandverkehr werden mit der Bahn abgewickelt..

13% des deutschen Schienengiterverkehrs haben Quelle oder Ziel im Hamburger Hafen.

34% aller in Deutschland per Bahn transportierten Container haben Quelle oder Ziel im Hafen.

» Leistungsfahige Bahnanbindung ist zentraler Wettbewerbsfaktor flr den Hafen!
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Entwicklung der Containermengen im Schienenhinterlandverkehr "A""’

=30 Bahnaufkommen im CTR-Hinterlandverkehr in der 60% Bahnanteil im CTR-Hinterlandverkehr in der Nordrange
i Nordrange
< 2,71 50,5%
525 50% )
= 49,1%
2.0 40%
15 30%
1,12
0,
10 111 20%
05 0,54 10% 11,0%
- ‘/V—N\/ e ?,60/0
0,0 0%
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
emmHamburg Bremerhaven Rotterdam === Antwerpen emmmHamburg Bremerhaven Rotterdam === Antwerpen
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Entwicklung des Modal-Shares fur den Verkehrstrager Schiene
25% Modal-Share-Ziel als MaRstab fur den Erfolg des ,,Masterplan Schienenguterverkehr 2030*

2000-2022 in Deutschland, in Prozent

Anteile der Bahnen am Giiterverkehr % Allianz

pro Schiene

o

25

+3,5 o/o

-
196 198

191 190 187 185 182

184
= 179 177 177 181 478 178 179

: 171
162 157 157 157 161 169 5 ’ ’ I

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2030

Quelle: Allianz pro Schiene | 06/2023 | auf Basis von Bundesnetzagentur & BMDV
Lizenz: (&) (8 Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung von Allianz pro Schiene
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HA

Wichtige Zu- und Ablaufstrecken im Hinterland
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Verteilung Ladungsaufkommen im Hinterland
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Top 20 Bahnhofe im Wagenladungsverkehr 2022

© HPA+Kartographie | © GeoBasis-DE / BKG « HPA RI31 « Stand: 08/23
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100 km
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Hamburg Port Authority

B

TEU
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' Raum Berlin Pos.en
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~ Leipzig
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Top 20 Bahnhofe im Schienencontainerverkehr 2022
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Entwicklung der Stdrangehafen "A"-"

B Triest und Koper mit direkter Anbindung an die
Binnenlander

B Piraus als Verteilhub im Mittelmeerraum

—> Die Entwicklung kann eine Verschiebung von
Ladungsmengen vom Norden (auch Antwerpen
und Rotterdam betroffen) in den Stiden bewirken.

m Aktuell spricht die gewachsene
Hinterlandinfrastruktur flr einen Umschlag der
Ware in den Nordrangehéafen.

® [n den Sudrangehéafen muissen leistungsfahige
Verkehrswege flr die Bedienung des
Hinterlandes erst noch geschaffen werden.
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Weiteres Verkehrswachstum bei begrenzten Ressourcen "A

5,0 Prognose Containeraufkommen bis 2035

45 37-43

Starkes Wachstum im Containerverkehr, gleichzeitig
abnehmende Bedeutung der Einzelwagenverkehre

-
4.0 / -> infrastrukturelle Anpassungsbedarfe
3,5
3.0 - keine mal3gebliche VergréBerung des Hafengebiets maglich,
2.3 ’ hohe Flachennutzungskonkurrenz
2,5 19 —> (fast) keine zusétzlichen Verkehrsflachen verfiugbar
20 1,4
’ Hohe Kosten fur Infrastrukturausbau bei begrenzten
1.5 finanziellen Spielrdumen
10 —> Infrastrukturausbau allein ist keine L6sung
0,5
-2 Ziel: Steigerung der Effizienz
0,0

2005 2010 2015 2020 2035

Millionen TEU
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Welteres Verkehrswachstum bel begrenzten Ressourcen "A"-"

Effizientere Nutzung
der bestehenden
Infrastruktur

Prozessoptimierung Infrastrukturausbau
durch Digitalisierung und Instandhaltung

» Effizienzsteigerung zur Vorbereitung auf die Verkehrszuwachse von morgen
(und zur Kostenreduktion)
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Anreizorientiertes Nutzungsentgelt "A"'"

Beeinflussung der EVU zur effizienten Nutzung der Infrastruktur

Bestandteile
B Nutzungsabhangige Entgelte (z.B. Nutzung Ablaufberg)

B Zeitabhangige Entgelte (z.B. Standzeiten auf Bahnhofsgleisen:
gestaffelte Preise abhangig von betrieblicher Bedeutung der Gleise)

B Boni fur larmreduzierte Wagen und Loks mit Rul3partikelfilter

— Damit aktuell bereits erfolgreich in Bezug auf Abstelldauern.

Fortlaufende Anpassung/Optimierung der Anreize
B Nutzungsabhéangige Bepreisung von Rangierbewegungen

B Erganzung der bestehenden Umweltanreize R A R
: AN e,
. N . ' M'l \
- Mehr Kapazitat bei gleicher Infrastruktur A {
- weniger negative Umweltwirkungen - B SN
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Entgeltkomponenten 2023

Grundentgelt

= 163,89 £/Zugfahrt
Lokleerfahrt:

* 3530¢€
Reduzierung:

* 356,93 € Grund-
entgelt kurz (1 h)

4 N
Zugeinfahrt/-ausfahrt:

Nutzungsabh&ngige Entgelte

[ Ladestellenbezirksfahrt
22,45 £/Fahrt

Reduzierung:

11,22 € bei Lok mit RuBfilter
B,98 € mit SCR Katalysator
7,86 € mit Hybridlok

L 6,73 € mit reiner E-Lok

i N
Zuschlag Schwerlastziige

58,31 €/Zugverband

(Besondere Anlagen h
* Ablaufberg: 1,75 €/Wagen
* Ladestellen:

ANTW 120,00€/Tag

ROSS: 250,00 /Tag

\ Y.

i Ny
Durchldufer

15,84 £/ Wagen
0,00 £/Wagen bei EinfAusfahrten

Ll|.m-:1 Aufenthalt in HBS y

Zeitabhidngige Entgelte
(fir Funktionsgleisgruppen, Entgelt je Wagen)

Kategorie |
>4 Stunden: 3,03 €/h

Kategorie Il
>10 Stunden: 0,76 €/h, >15 Stunden: 1,15 €/h

,
Kategorie Ill

>24 Stunden: 0,30 £/h, >35 Stunden: 0,47 £/h,
L >120 Stunden: 0,64 €£/h

Kategorie IV
\ Tagesmiete: 97,50 €/komplette Wagengarnitur

Kategorie S (Schadwagen)
>24 Stunden: 3,04 £/h

.\

r
Kategorie L (Lokaufenthalt)
>7 Stunden: 5,73 €/h

X

-
Kategorie LA (Lokabstellung)
>7 Stunden: 5,73 £/h

L Jahresmiete: 19.950,00 € p.a.

= 31%
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Beispiel Gleiskategorien HA

Hamburg Port Authority

eBahnhofstell Hamburg Sud . AHBS 59 b7 s 8 OO ¢ BB
. i ) } . ) | Qu | _ J_ | r—“'? Ay f
- \ "-.\}NB““ i -._ : — ] - \ —q . — \ a\ie7431,1_—

= e = =R
-e_“s‘m = )

Ly

P P T OO O R O T

‘ deernfelder Ufer

: Qf-‘,:s?: secrn!
Lot Jl n—5 | e La““
P — , e 655._"
LT =]

ST Sonn e

Spandauer Ufcr

Bft. Dradenau » AWHOD
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Hafenbahn Daten-Integrations-Platform - ,,transPORT rail* H?\

B Prozessbeteiligte im Bahnprozess im
Hafen erzeugen vielfaltige

Terminals
Kommunikationsbedarfe Operateure

‘e

B Losungsidee “transPORT rail”:
zentrale VerknUpfung aller Daten und
BlUndelung Kommunikation

Rangier-EVU

B geeignete Datenqualitat, um Strecken-EVU
Prozesse im Hafen abzubilden

M hilfreich fir Disposition,
zustandsorientierte Instandhaltung

und Infrastrukturdimensionierung ! [ ‘
EIU DB Netz AG Zoll
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Erweiterung transPORT rail - Rail Data Gate |-B\\-T-;

Eigenschaften
B Detektionssystem an Einfahrten zum Hafen

B Erfassung von Wagennummer, Wagenlange, Wagengewicht,
Gefahrstoffkennzeichnung, Flachstellendetektion

B Verknipfung mit nachgelagerten Systemen (transPORT rail)

Schienenverkehr als Ruckgrat der Hinterlandlogistik — Chancen und Handlungsfelder fur Europas grof3ten Eisenbahnhafen 12.10.2023



B

Erweiterung transPORT rail - Rail Data Gate H?\

. [ Code | Zeit @ Tor Richtung Status AlB  Details
Vo rtel I e DGVO" 15.12 0:1C ?NZJ"DQ:D?:M HPA South Gate East Ausfahrt ZEent 15.12.17 08:12:17
(m] G Bis 15 15.12.17 08:58:46 HPA South Gate West Ausfahrt Tor HPA South Gate East
: et Do ERSSGRER 1511700115 vossoanooton. Ao oy e
B automatische Verifikation der vom EVU 0 0 nowny i swn B
5 A ekt Gt s e e
gemeldeten Wagenrelhungen Qsuchen | [Jzroceeten | (101, 17073606 HPA South Gote East Einfabrt
= manuelle Kontrolle der Wagenliste nur noch
bei Abweichungen e B
= verbesserte Datenqualitit und friihere oy pmu
Verfugbarkeit u.a. fur die Terminals e memnm
M vollstandige Entgeltberechnung fir alle
eingefahrenen Wagen

31 56

B Fotodokumentarischer Nachweis tiber den ‘ ( \ RV SKJICB Res
Wagen- bzw. Containerzustand bei Ein- und
Ausfahrt

31 56 3937 101-4
RIV SK-JWCB Res
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Entwicklungstrends und -ziele
fur den Bahnverkehr

Hamburg Port Authority

Verkehrsverlagerung
auf die Schiene

= Steigerung Modal-Split auf
>60% im Containerverkehr

= ErschlieBung neuer
Marktregionen und
-segmente

Umschlagswachstum
uber die Kaikante

= mehr Zlge, v.a. im
Containerverkehr

= effizientere
Infrastrukturnutzung

= |nfrastrukturausbau

Ausbau fur 740m- Zige
im Hinterland

= |[&ngere Zuge auch im Hafen

= Grundlage fur Steigerung der
Auslastung auf >85 TEU/Zug

Schienenverkehr als Ruickgrat der Hinterlandlogistik — Chancen und Handlungsfelder fiir Europas gréf3ten Eisenbahnhafen

Klimaneutralitat im Hafen
bis 2040

= Dekarbonisierung Rangieren
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Entwicklungstrends und -ziele
fur den Bahnverkehr

Hamburg Port Authority

Verkehrsverlagerung
auf die Schiene

= Steigerung Modal-Split auf
>60% im Containerverkehr

= ErschlieBung neuer
Marktregionen und
-segmente

Umschlagswachstum
uber die Kaikante

= mehr Zige v.a. im
Containerverkehr

= effizientere
Infrastrukturnutzung

= |nfrastrukturausbau

Ausbau fur 740m- Zige
im Hinterland

= |[&ngere Zuge auch im Hafen

= Grundlage fur Steigerung der
Auslastung auf >85 TEU/Zug
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Klimaneutralitat im Hafen
bis 2040

= Dekarbonisierung Rangieren
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Hamburg Port Authority

Ausbaumalinahmen
Im Hafenbahnnetz

FlieRender Verkehr

B kreuzende Fahrwege nérdlich ASE
-> Westumfahrung Alte Suderelbe @

B Anbindung Westhafen in Hausbruch
- siudliche Bahnanbindung Altenw.
- zweigleisiger Ausbau Hohe Schaar * Alte Siiderelbe

belt / Berlin |

arn
Pamdy

Y
NS
- i
LIS
£ B Ay G,

N

PR N

fehm

e - e - -

Ruhender Verkehr

B Abstellkapazitdten Westhafen insgesamt
- Vorstellgruppe ASE Sid A

Flachennutzung

[ ] Wohnbaufliche

= L e || Industrie- und Gewerbefliche
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Entwicklungstrends und -ziele
fur den Bahnverkehr

Hamburg Port Authority

Verkehrsverlagerung Umschlagswachstum Ausbau fur 740m- Zige

auf die Schiene uber die Kaikante im Hinterland

= Steigerung Modal-Split auf = mehr Zlge v.a. im = |[&ngere Zuge auch im Hafen
>60% im Containerverkehr Containerverkehr = Grundlage fur Steigerung der

= ErschlieBung neuer = effizientere Auslastung auf >85 TEU/Zug
Marktregionen und Infrastrukturnutzung
-segmente = Infrastrukturausbau

Schienenverkehr als Ruickgrat der Hinterlandlogistik — Chancen und Handlungsfelder fiir Europas gréf3ten Eisenbahnhafen

Klimaneutralitat im Hafen
bis 2040

= Dekarbonisierung
Rangieren

12.10.2023




Die Hafenbahn kann dazu beitragen die Klimaziele zu erreichen HA:

Hamburg Port Authority

Treibhausgase in Gramm pro

. CO2-Emmissionen im Verkehrssektor
Tonnenkilometer

120

100

80

Aquivalent

60

40

20

Emissionen in Millionen Tonnen CO2-

Umweltbundesamt, 2020

Umweltbundesamt, 2020

LKW Binnenschiff Bahn 1990 2000 2010 2020 2030

Die Bahn ist der mit Abstand umweltfreundlichste Deutschland muss den Bahnanteil deutlich ausbauen,
Verkehrstrager! um die Klimaziele zu erreichen!
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Dekarbonisierun "A"“j’
: : 9 e =
Rangierbetrieb

Pantograf© "N\ Transformator Umrichter Batterie
EXId —p
— i —> 5

Alternative Antriebskonzepte sind bereits

im Personenverkehr in Umsetzung, z.B.

Quelle: Stadler
= Akku-Triebzug mit Oberleitung, NAH.SH
eingesetzt in Schleswig-Holstein
> Wasserstoffpersonenzug iLint (Alstom) Der Rangierbetrieb verbraucht ebenfalls grof3e Mengen
von der EVB eingesetzt in an fossilen Energietragern, sodass auch hier zukinftig

Niedersachsen fossilfreie Losungen gefunden werden mussen:

Handlungsschwerpunkte der HPA:

B Gewahrleistung bedarfsgerechter Lade- bzw.
Betankungsinfrastruktur fiir alternative Antriebskonzepte

B Marktbegleitung zu Anforderungen und betrieblichen
Einsatzmdglichkeiten alternativer Technologien,
z.B. Wasserstoffverbrenner, Brennstoffzelle, Batterie,
Oberleitungs-Hybrid
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Forderprojekt sH,unter@ports HA:

Hamburg Port Authority

B Geforderte Studie zur Ermittlung der Rahmenbedingungen fiir
die Einfuhrung einer wasserstoffbetriebenen Rangierlokomotive
in den Seehafen Bremerhaven und Hamburg.

B Schwerpunkte des Projekts:

= Ermittlung des Bedarfs an Wasserstofftankstellen flir
Lokomotiven im Hafengebiet

= Erhebung des Energieverbrauchs von konventionellen
Rangierlokomotiven im Realbetrieb

= gkonomischer und dkologischer Vergleich zwischen o Quell: Ev

konventionellen und wasserstoffbetriebenen Rangierloks SI-IE UN TER_L

B Projektlaufzeit von 12/2022 bis 05/2024 bremenports \0’ HSB

B Projektpartner: Bremenports (Projektleitung), Alstom, EVB, ev,': ' x
Universitaten Bremen und Bremerhaven ALST@JM E?éi:'fécr?\‘é'\?en

&\%s Sty '""%% Beauftragt durch: Vergabe und Projektbegleitung durch: ﬁ qurt MObll]-tY
%, h:
3 % Bundesministerium _m WA \'.‘} InStItUte
H le 3 | Fir fples Hamburg Port Authority
g P {ektirager Julich

und Verkehr == NOW-GMBH.DE

% Foihgasnhuim Jollch

1 Brgnsict™

Fir weitere Informationen : sh2unter.com
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https://sh2unter.com/index.php/en/startseite-english/

B

Ausblick und externe Faktoren "A

B Ausbau der Hinterlandinfrastruktur
B Deutschlandtakt

M Einfuhrung der Digitalen
Automatischen Kupplung (DAK)

B Transformation des Energiesektors
und Guterstruktureffekt

® Entwicklung der Sidrange-Hafen
® ,Neue Seidenstralie”

m ETCS

© HPA, Andreas Schmidt-Wiethoff
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Bahnentwicklung-Hafenbahn@hpa.hamburg.de

Neuer Wandrahm 4
20457 Hamburg

Hamburg Port Authority AGR
Railway Infrastructure / Bahnentwicklung
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