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Agenda DB| InfraGO

1. Geschichte und Bedeutung des Projektes

2.  Planungsprozess bei Bedarfsplanprojekten der DB
InfraGO AG

3. Verkehrliche Aufgabenstellung und Betriebsprogramm
4. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
5.  Aktueller Projektstand Dresden-Friedrichstadt
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Neubaustrecke Dresden—Prag |DB InfraGO
Ein Projekt von internationaler Bedeutung

Dresden -
Heid e Hamburg
Pirna 1
Verkljrz u ng Volltunnelkorridor Bertt
der RE]SG' Und Korridor Variante G Hannover T sisch Net
1 Erweiterter Trassenkorridor — ranseuropaiscnes Netz:
Transportzeiten G : : . presien  Neubaustrecke Dresden - Prag
Kapazitat N E Teil des Rhein-Donau-Korridors
> ’ Frankfurt
Teplice [\gsti’r.)ad Labem Prag o
mehr Verkehr M
Von der StIaBe ‘o,:‘.::“.Tunnelkonidor Briinn
auf die Schiene st PN
Litomeétice % g . T Bratislava
E U IO pa 1 / / Budapest
. Roudnice nad Labem
Entwicklung Louny \
der Region o
g ! geplakmer o
Sicherheit
Belgrad

Praha <
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Ifrojektﬁberblick InfraGO
Ubersicht der Projektabschnitte (PA)

i .~ PA 0: Dresden-Friedrichstadt
B Pl

Py, oo~ 2 - Umbau zum grenznahen Abfertigungsbahnhof
Dresden ' — Errichtung von zehn Grenzbetriebsgleisen mit einer Nutzlange von 740 m
i < ; "_ o \ PA 1: Dresden (Hbf) - Heidenau
v ~ —ca. 18 km ABS Personen- und Giterverkehr
ey ;2  — Prifung Entwurfsgeschwindigkeit 200 km/h

PA 2: Heidenau - Chabatovice (Gemeinsamer Planungsraum) = s
- ca. 30 km grenziiberschreitender Tunnel
- Personen- und Giiterverkehr 200/120 km/h

PA 3: Chabafovice - Usti nad Labem (Tunnelportal CZ)
ca. 5 km NBS / ABS
Personen- und Giiterverkehr 200 / 120 km/h

~ PA 4: Usti nad Labem - Lovosice/Litomeftice
ca. 22 km NBS / ABS mit ca. 18 km Mittelgebirgstunnel
Personen- und Giiterverkehr 250 / 120 km/h

PA 5: Lovosice/Litomefice - Prag
ca. 57 km Neubaustrecke / Ausbaustrecke
Personenverkehr - Entwurfsgeschwindigkeit 320 km/h
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Neubaustrecke Dresden—Prag InfraGO
Herausforderungen

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 5



Projekthistorie DB! InfraGO
NBS Dresden—Prag ist erstes sachsisches Projekt im Prozess der

~Parlamentarischen Befassung”

Entscheidung (iber Umsetzung
. Vorauswahl der und Finanzierung durch den
Planungsstart Beginn Vorplanung  Vorzugsvariante Bund erwartet ab Q4/2025

Abschluss Festlegung zwei _Information der
Raumordnungs- Hauptvarianten Offentlichkeit zur vsl. Baubeginn 2032
verfahren (Voll- und Vorzugsvariante Bauzeit ca. 12 Jahre

Teiltunnel) Erstellung PaBe-

Bericht

Abschluss der
Vorplanung und
Ubergabe der
PaBe-Unterlagen an
den Deutschen
Bundestag
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Agenda DB| InfraGO

1. Geschichte und Bedeutung des Projektes

2. Planungsprozess bei Bedarfsplanprojekten der DB
InfraGO AG

3. Verkehrliche Aufgabenstellung und Betriebsprogramm
4. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
5.  Aktueller Projektstand Dresden-Friedrichstadt
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Neubaustrecke Dresden—Prag InfraGO
Planungsprozess fur Bedarfsplanprojekte

Planungsprozess Vorplanung

o o € o> o o

Projektauftrag EBWU VAst BAst Variantenunter- Vorzugsvariante
suchungen

[terationsschleife

- offizielle - Untersuchung der - Anfertigung der - Anfertigung der - Detaillierte - Treffen einer fun-
Beauftragung Leistungsfahigkeit verkehrlichen betrieblichen Untersuchung der dierten Entschei-
durch das BMV der Eisenbahn- Aufgabenstellung Aufgabenstellung Loésungsvarianten dung Gber weiteren

infrastruktur Projektverlauf
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Agenda DB| InfraGO

1. Geschichte und Bedeutung des Projektes

2.  Planungsprozess bei Bedarfsplanprojekten der DB
InfraGO AG

3. Verkehrliche Aufgabenstellung und
Betriebsprogramm

4. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
5.  Aktueller Projektstand Dresden-Friedrichstadt
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Zweck und Aufbau einer Verkehrlichen Aufgabenstellung (VAst) InfraGO

- verkehrliche Anforderungen - Anforderungen an den Nutzwert einer
Infrastrukturanlage aus Sicht der Kunden und der Fahrplanung

— diese Anforderungen bilden die Grundlage fiir die weiteren Planungsschritte
(z. B. BAst)

— wesentliche Inhalte einer VAst

= Formulierung der grundlegenden verkehrlichen Ziele der
InfrastrukturmalRnahme, z. B. Verringerung der Fahrzeit oder
Erhéhung der Kapazitat

= Beschreibung des Betriebsprogramms im Ist- und Soll-Zustand il o
. . . Neubaustrecke Dresden - Pra
= Ableitung von Anforderungen an die Soll-Infrastruktur, z. B. Erhéhung Matinahmen zur Kapazititserhghung in Dresden-Fried-
der Geschwindigkeit, Errichtung von zusatzlichen Uberholgleisen
= Vorschlage fir die Gestaltung der Infrastruktur, z. B. zur Anordnung =
eines neuen Uberholgleises i

| DB Venrauiich
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Das Soll-Betriebsprogramm ist maRgeblich fur die Festlegung InfraGO
der Anforderungen an die Infrastruktur

— das Bundesministerium fir Verkehr erstellt fiir den -
Bundesverkehrswegeplan regelmallig eine Zugzahlenprognose % I ?ﬂ”rf{‘/jeer?(';‘r']fr"“e“”m

= dabei werden die Projekte des Bedarfsplans Schiene und
ihre Auswirkungen auf die Nachfrage berticksichtigt

= der aktuelle Stand hat den Horizont 2030

— weiterhin werden in der VAst Planungen des Deutschlandtakts,
der Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
sowie regionale Entwicklungen bertcksichtigt Bundesverkehrswegeplan 2030

Wir starken das Gesamtnetz mit 270 Milliarden Euro

— die NBS Dresden - Prag ist ein internationales Projekt
- Abstimmung einer gemeinsamen Zugzahlenprognose zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik

Quelle: https://tl1p.de/jti4h, https://t1p.de/vg6yf
DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 11



Mit Eroffnung der NBS wird das grenzuberschreitende

Verkehrsaufkommen weiter ansteigen

Dresden Hbf

]

Dre-Reick
Abstellbf

Heidenau
[ ]
3

Pirna

[]

Ist-Zustand

7

m 134

Schandau

Bad

]

38
21

Schoéna

—

— SPFV
-76 — SPNV
S-Bahn

— SQGV, Sonst.

Strecke
6240 +93> +112
]
1 — 32 16 40
N 70 37 5
© 198 ﬂ 48
v | L] I
AN9  vn
' | | Stradov

112...Anzahl Ziige je Tag
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[DB] InfraGO

Personenverkehr

- Stundentakt statt Zweistundentakt des EC
Dresden - Prag

~ neuer SPNV Dresden - Dé¢in - Usti n.L./
Teplice

— zusatzliche SPFV v/n Dresden-Reick
Giliterverkehr

— Die NBS bewirkt eine Zunahme des
Gulterverkehrs im Abschnitt Dresden -
Heidenau um ca. 1/3 = lberwiegend Zu-/
Ablauf tGiber Dresden-Friedrichstadt

— grundsatzlich 740 m Zuglange

12



Mit Inbetriebnahme der NBS werden einige heute fir [DB] InfraGO
Verkehrshalte genutzte Bahnhofe nicht mehr erreicht

- 0
D-Neustadt Gbf Rothan
'\ Pirna Uberholung,
de Uberholung, Personalwechsel, Zwischen-
Triebfahrzeugwechsel, abstellung

- —
-
—
-

Zwischenabstellung,
wagentechnische Untersuchung ;1%

Bad Schandau, Bad
Schandau Ost
Uberholung,
Personalwechsel,
Triebfahrzeugwechsel,

wagentechnische

Untersuchung
— die heute genutzten Bahnhofe Pirna, Rathen, Bad Schandau und Bad Schandau Ost werden von den uber die
NBS fahrenden Ziigen nicht mehr erreicht

— Dresden-Friedrichstadt muss diese Aufgaben im grenziiberschreitenden Guterverkehr ibernehmen
- daher sind dort zusatzliche Kapazitaten fiir Verkehrshalte zu schaffen

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 13



In Dresden-Friedrichstadt kénnen zudem erforderliche DB
Synchronisationshalte des SGV durchgefihrt werden

‘coswia

Coswig Radebeul

Abzw Az Dresden-
Wahnsdorf gacelt . Klotzsche

dor

Hauptstrom
Personenverkehr

Wildberg

PieNger

Hauptstrom

Guterverkehr ,
erbit Dresden- Vorstadt
Neustadt
“ Dresden- |
Friedrichstadt AT
450 /Dresden Hbf
""""""" . Dresden-_—|/ L/
Altstadt [ '
f 7
: N1, e
LS Kohlsdorf /ye/.d
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InfraGO

— im Bereich des Dresdner Hbf treffen
der Hauptstrom des Glterverkehrs

und der Hauptstrom des

Personenverkehrs aufeinander

— es entstehen zahlreichen

Fahrtenausschliisse, insbesondere
in Freiberger StralRe und im

Hauptbahnhof

— zugleich stehen in Richtung
Radebeul Abzw Az auch nur
bestimmte Trassen zur Verfligung

— daher konnen Trassen beiderseits

des Hbf oft nur mittels

Synchronisationszeiten verknipft

werden

— Dresden-Friedrichstadt bietet sich

auf Grund seiner Lage als

Vorstaubahnhof an

14



Im Soll-Spurplan sollen zehn Grenzbetriebsgleise mit 740 m DB| InfraGO
Nutzlange zur Verfligung stehen

- eine Analyse der heutigen Bestellungen zeigte, dass nahezug alle Trassen im SGV mit einem Verkehrshalt in
Grenzndhe bestellt werden

— Ableitungen fir die Fahrplanstudie und die EBWU:
= zwei von drei Guterziigen von/zur NBS haben einen Verkehrshalt auf deutscher Seite
= die Mindesthaltezeiten betragen je zur Halfte 15 und 60 min

— auf dieser Grundlage wurde in einer ersten EBWU mittels LUKS GLEISE auf Basis der fur die NBS abgestimmten
Zugzahlen ein Bedarf von zehn Grenzbetriebsgleisen mit einer Nutzlange von 740 m ermittelt

— im Ist-Spurplan gibt es keine Gleise mit 740 m Nutzlange

= umfassende Anpassungen am Spurplan erforderlich

= Verdrangung von Nutzungen und Aufgaben in andere Bereiche des Bahnhofs und KompensationsmaRnahmen
wurden im Rahmen der VAst gepriift, insbesondere im Hinblick auf Serviceeinrichtungen

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 15



Eine bloBe Verldngerung bestehender Gleise flihrt nicht zur DB| InfraGO
erforderlichen Leistungsfahigkeit

—
renzbetriebsgleise

=

durchgehende \ _\ = :
Hauptgleise 201, 202 \ : —=
N h /

Dresden-Friedrichstadt

— aus Richtung Tschechien einfahrende Ziige mit einem Halt kreuzen das durchgehende Hauptgleise der Gegenrichtung
und teils weitere Gleise - Fahrtausschliisse z. B. mit Guterziigen nach Tschechien sowie dem Reiseverkehr

— daher wurde dieser Entwurf nicht weiterverfolgt - neuer Ansatz: Verschwenkung der durchgehenden Hauptgleise und
seitenrichtige Anordnung der Grenzbetriebsgleise

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 16



Durch KompensationsmaBnahmen wird der Umfang der DB!| InfraGO
Serviceeinrichtungen erhalten

— die neuen durchgehenden Hauptgleise und die zehn Grenzbetriebsgleise sollen im Bereich der heutigen Gleise 201 bis
216 errichtet werden

- damit entfallen mehrere bestehende Serviceeinrichtungen fir die Zugbildung und Abstellung
— Anforderung aus § 11 AEG zum Erhalt von Serviceeinrichtungen
= in der VAst werden MalRnahmen zur Kompensation von entfallenden Serviceeinrichtungen aufgezeigt
= dies umfasst Nutzungsanderungen bestehender Gleise sowie den Um- und Neubau von Gleisen
= die kumulierte Nutzlange der Zugbildungs- und Abstellgleise bleibt damit erhalten
— dies fiihrt u. a. zu folgenden Anpassungen
= neue Anbindung der LadestraRe liber des Westkopf (Gleis 515 und 379)
= Neubau von drei Zugbildungsgleisen im Bereich des ehem. Ablaufbergs
= Umgestaltung der Gleis 218 und 219 zu Lokabstellgleisen

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 17



Spurplanvorschlag der VAst mit Darstellung der Gleisnutzung InfraGoO
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Agenda DB| InfraGO

1. Geschichte und Bedeutung des Projektes

2.  Planungsprozess bei Bedarfsplanprojekten der DB
InfraGO AG

Verkehrliche Aufgabenstellung und Betriebsprogramm
4. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
Aktueller Projektstand Dresden-Friedrichstadt

W

U1
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Die Eisenbahnbetriebswissenschaft agiert im Spannungsfeld InfraGO
unterschiedlicher Interessen und ermoéglicht eine Objektivierung

Ziel der Eisenbahnbetriebswissenschaft ist

das Optimum aus Infrastrukturauslastung und
Betriebsqualitit bzw. ein robuster Fahrplan

Dies ist abhdngig von einem Geflecht aus mehreren Faktoren
(Beispielfragen zum Verstdndnis):

Eisenbahninfrastruktur- Eisenbahnverkehrs-

unternehmen : . . unternehmen
9 'Chst WO i hl’en d]e I/l/]e Vie
ist d1e.H° 2 liegen dje  wann fa & ele z;
V;/::ch windlgke‘t‘ Weichen» Ziige? ollen fa/;,en_g,e
Infrastruktur Fahrplan
Eisenbahn-Bundesamt . .
% Wie Viele n Smd im ()
: Glej Reserv [ 4
| S0 Vorhangers welche B aiten? II' \m

.-tet S‘ind ~ . .
Bund (EBA und BNetzA) wie vgrS(f?“ An welchen gfffent;lc:tl:glt t;nd
die Zuge: wird disP disponierts ufgabentrage
% Bundesnetzagentur Storu ngen Disposition Bur!desverband -
Welc SchienenNahverkehr =
. € Verspg L. Wir gestalten Mobilitét.
im Unters”cf;;;’gfen lreten Wer wird prlorlslert? P —
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Anwendungsfelder eisenbahnbetriebswissenschaftlicher InfraGO
Untersuchungen (EBW U)

- Infrastrukturbemessung

 Strecken, Knoten, Zugbildungsanlagen
e Leit- und Sicherungstechnik
e Engpassdetektion

Betriebsprogrammbewertung
@ e Fahrplankonzeptberatung
— e Ausschreibungen

 Betriebsverfahren, Fahrzeugeinsatz

Gesetzliche Verfahren

e § 11 AEG Stilllegung
e § 18 AEG Planfeststellung

 § 55 ERegG Uberlastete Schienenwege (ULS)
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Uberblick iiber die Methoden der
Eisenbahnbetriebswissenschaft

m Erhebung, Analyse und Auswertung
von Fahrplan- oder Betriebsdaten,
z. B. zur Verspatungsanalyse

m haufige Nutzung als Vorarbeit zu EBW-

Untersuchungen
m schnelle Ergebnisse bei Fragen zum statistisch/
Status quo oder Rilckschauen deterministisch konstruktiv

FEEEEYNE,
IEEEE R
I |
f::23 °

et

o0

B

750

et

500

e

55

28

100

oo
] 3 é
1813 ]
1111 &

g

| Bl |

Methoden
der EBW
o pme WO N,
_ "f' ' 'ﬁ“'“ f.
1,44 min/ 3,92 min/h
m realitatsnahe Nachbildung von simulativ analytisch

Infrastruktur und Betrieb zur Priifung der
Robustheit von Fahrplanen bei typischen
Stérungen

m hohe Detailtiefe bei simulativen
Untersuchungen moglich

m hoherer Aufwand bis zur
Ergebnisdarstellung
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InfraGO

m Konstruktion und Prifung eines konkreten
Fahrplans hinsichtlich Auslastungsgrad und
Konfliktfreiheit mit nur allgemeiner
Qualitatsaussage

Wird international oft als alleiniges Instrument
zur Bewertung der Leistungsfahigkeit verwendet!

5 o e

Methoden wie bei DB InfraGO eingesetzt.

‘mﬂw it tir 29 1

m

52/{1I
TR

- T
Beninderungszeit fir 269 2 LUKS (STRELE) % T

mathematische Modelle auf Basis der
Bedienungstheorie fiir die Ermittlung der
Leistungsfahigkeit der Infrastruktur im Betrieb
mit konkreter Qualitdtsaussage

allgemeine und fahrplanunabhangige Aussagen
zur Leistungsfahigkeit moglich

22



Das Belegungs-bzw. Sperrzeitenmodell dient als Grundlage fir  [DB] InfraGO
die Fahrplankonstruktion sowie Kapazitatsuntersuchungen

Das Ziel des Belegungszeitenmodells ist die genaue Berechnung bzw. Darstellung der Belegung der Fahrwegelemente und Strecken-
abschnitte durch eine Zugfahrt. Dies bildet die Grundlage fiir die Fahrplankonstruktion sowie Kapazitatsuntersuchungen aller Art.

Vorsignal 1 Hauptsignal 1 Vorsignal 2 Hauptsignal 2 Freimeldegrenze
schiussstelle)
: ; v N
\ Blockstrecke* : | : Wegstrecke
: N

1 Fahrstrallenbildezeit

t . n o Zu' 1an e.
.e\l 2 Signalsichtzeit glang

3 Anndherungsfahrzeit

1. FahrstraBenbildezeit: Bedienungszeit + technische
Reaktionszeit bis Fahrtstellung bzw. Fahrterlaubnis-
darstellung auf Fiihrerraumanzeige

2. Signalsichtzeit: sicheres Erkennen des ! !
Vorsignalbegriffs bzw. der Fiihrerraumanzeige fiir o > Belegungs- bzw. Sperrzeit
Triebfahrzeugfiihrer 4 Fahrzeit in der in der Blockstrecke

3. Annidherungsfahrzeit: Fahrzeit zwischen Vor- und Blockstrecke !

Hauptsignal bzw. Entscheidungspunkt und Signal

4. Fahrzeit in der Blockstrecke®*: Fahrzeit zwischen

A

Hauptsignalen (ggf. mit Halt in der Blockstrecke) 5 Raumfahrzeit S
5. Raumfahrzeit: Fahrzeit zwischen Zielsignal und 6 FahrstraRenaufldsezeit / B
Freifahrt der Signalzugschlussstelle ~
6. FahrstraBenaufldsezeit: Bedienungszeit + vZeit

technische Reaktionszeit bis Grundstellung
*FahrstralRen, TeilfahrstraRen und Zugfolgeabschnitte der freien Strecke (d. h. im Sinne § 4 EBO gleichermalen in Bahnhofs- und Streckenbereichen)
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Fir analytische Knoten-und Streckenuntersuchungen wird die ||)B InfraGO

KenngrolRe ,aullerplanmallige Wartezeit” berechnet, ihr sind

folgende Qualitatsmalstabe und Interpretationen zugeordnet

Richtlinien- und Rechtsfolgen Betriebsqualitit

Uberlasteter Schienenweg gemiR
Verwaltungsrichtlinie EBA u. BNetzA
auf Basis §§ 55 ff. ERegG; mangelhaft
Malinahmen gemalR PEK rasch umsetzen. (nicht markt

y21349gsSunisia

Fiir Neu-, Aus- und Umbau nicht akzeptabel;
PIanun-g:.muss ijb-erarbeitet werden; Verbot risikobehalre
kapazitatsreduzierender MaBnahmen aller
Art.

Planungsziel fir Neu-, Aus- und Umbau
ist die NENNLEISTUNG; geringfligige Uber-
schreitung im Einzelfall zulassig (§ 18 AEG).

optimal

premium
Stilllegung nur erlaubt, wenn Auslastung

auch bei Prognose << 80 % und gleichzeitig
die Kapazitat nur um < 10 % reduziert wird.

Das gesamte Verfahren sowie der Bewertungsmafstab
sind mit dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA, zustandige
Aufsichtsbehorde) abgestimmt.

Qualitatsfaktor!

Bemessungskriterium:

Qualitatsfaktor = 1,0
(fur deutschen Abschnitt)

% 001

= b
2 o P4
=5 o
S0 3
o S
(@] —
= g|e
= oo
= 1H
(@]

=5 I =
e 09 |

Yooy Jyas

yooy nz

Theoretische
Leistungsfahigkeit

Nutzungsgrad
der
Nennleistung

Auslastung der
Infrastruktur

(1) Der Qualitatsfaktor ist eine KenngroRe fiir die Betriebsqualitat, der diese als Quotienten aus ermittelten und zuldssigen Wartezeiten darstellt.
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Zur wissenschaftlichen Berechnung der Fahrwegkapazitat InfraGO
dient die standardisierte analytische Berechnung mit LUKS

Exrgebnis: z. B. Nennleistung
A als Kennwert fiir die
B Fahrwegkapazitat
Dateneingabe bzw. c
-import und Plausi- DA A
eYsga s . o ‘ . W S
l_nh;:ftrsailxlfjt?ugrvon Definition von zu — IS | W//WW”// .
- Betriebsprogramm untgrsuchenden |
— Zugcharakteristiken VERETLE
- IST-Zustand
- Planfalle Phase der Belegungs- N
- .. bzw. Sperrzeiten- T
berechnung
A Exmittlung der i
. T A A e o e 3
- Abbildung von Jj& Stunde [Anzahl Zige / h] 1242
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Die detaillierten Annahmen fir die EBW U sind aus
verkehrlichen Anforderungen abzuleiten
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— Wesentliche Grundlage ist die VAst,
deren Randbedingungen fiir die EBWU
aufgegriffen werden, z. B. flr
Haltehaufigkeiten und -dauern im SGV.

- Das zu untersuchende
Betriebsprogramm kombiniert die
international ,,abgestimmten
Zugzahlen® der NBS und die deutschen
Prognose-Zugzahlen 2030DT.

— Praktisch kénnen sich Giber die
beabsichtigten Verkehrshalte hinaus
auch fahrplanerisch bzw. betrieblich
bedingte Synchronisationshalte
ergeben.

26



Variante 0: Mit dem heutigen Spurplan ist in Dresden- InfraGO
Friedrichstadt eine deutlich mangelhafte Betriebsqualitat zu
erwarten

< Coswig (Strecke 6248)
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Variante 1: Die geplanten Mallnahmen fihren zu einer

InfraGO

deutlichen Verbesserung, genltigen aber im Westkopf noch nicht
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Variante 2: Die geplanten MalBnahmen sind in Kombination mit

ETCS L2 geeignet, um optimale Betriebsqualitat zu erreichen

InfraGO
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Mit einer Gleisgruppenbemessung wurde zudem die optimale DB| InfraGO
Anzahl der kinftigen ,Grenzgleise” in Dresden-Friedrichstadt

ermittelt

- Die Gleisgruppendimensionierung erfolgt abschlieRend auf Basis der optimalen Betriebsqualitat bei den
Teilfahrstrallenknoten, d. h. fiir Variante 2 (mit Spurplanentwurf und ETCS-Hochleistungsblock auf Strecke 6248).

— Die fiir die Anwendung von LUKS-A - GLEISE wichtige Vertretbarkeit der ,,Grenzgleise“ untereinander ist gegeben:
= Nutzlange mindestens 740 m
= elektrifiziert
= Erreichbarkeit fir internationalen SGV (von/nach Radebeul Abzw Az bzw. Coswig sowie von/nach Tschechien)
= Nutzung nur durch SGV - Bahnsteige ohne Belang

— Ziel der Dimensionierung ist es, die erforderliche Anzahl an ,,Grenzgleisen*“ so zu bestimmen, dass die
Wartewahrscheinlichkeit ankommender Ziige den gemaR DB-InfraGO-Ril 405.0104 Fahrwegkapazitct — KenngréfSen
und Qualitdtsmafistéibe maximal zulassigen Grenzwert des optimalen Bereichs von 7 % nicht liberschreitet.
Dadurch wird gewahrleistet, dass Riickstaueffekte auf umliegende Strecken- bzw. Bahnhofsanlagen auf ein zulassiges
Mal} reduziert werden.

- Mit den verkehrlichen Pramissen lassen sich die 10 SGV-Gleise (fiir beide Richtungen) des Spurplanentwurfs
bestatigen.
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Agenda

1. Geschichte und Bedeutung des Projektes
2.  Planungsprozess bei Bedarfsplanprojekten der DB

InfraGO AG

DB

3. Verkehrliche Aufgabenstellung und Betriebsprogramm

4. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
5. Aktueller Projektstand Dresden-Friedrichstadt

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025
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Projekthistorie InfraGO
Projektteil Dresden-Friedrichstadt
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Erste Erkenntnisse aus Fertigstellung Planungsstart Fertigstellung Vorplanung
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Freigabe Finanzierung
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Mittels iterativer Planung wurde die Trassierung entwickelt |DB InfraGO
Ubersicht Varianten

Lageskizze (unmaBstablich):
Dresden Hbf

Strecke 6248
E!S"erwerda

Strecke 6248
Dresden-Friedrichstadt

Bf Dresden-Mitte

Variante 1

. Variante 2
Iterativer Prozess:

Mehrfache Optimierung zur
Exfallung der betrieblichen Variante 4
Anforderung unter
Berlicksichtigung der
Zwangspunkte

Variante 3

Variante 5
Variante 6

Variante 7
Variante 8
. Grundlage fir
Variante 9 ® —
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Trassierungsstudien InfraGO
Der Trassierungsstudie wurden einige Zwangspunkte zugrunde gelegt

WL ¥
® EU BehringstraR

DB InfraGO AG | Michael Menschner, Norbert Menz, Sascha Hardel | 20. November 2025 34



Lageskizze (unmaBstablich):

Trassierungsstudien

) InfraGO
Beispiel: Ostlicher Teil

Bf Dresden-Mitte

MaRgebende Zwangspunkte

5 o Strecke 6241

A e
L
)

e EU EhrlichstraRe
e EU Lobtauer StraRe

. - GEEC ¥ EU Lobtauer Fighoeeiis L e - o EU BehringstraRRe (stidlicher Uberbau)
_EVsermnguate UG sue S ) ey 4G
MaRgebende Exrgebnisse
Anforderungen BAst Trassierungsstudie

Entwurfsgeschwindigkeit Strecke
Entwurfsgeschwindigkeit 80 6244 auf v, = 70 km/h reduziert,
km/h fiir die Strecke 6244 zum Erhalt der EU Lobtauer StralSe
Sud

Ersatzneubau der EU
Behringstralle Nord notwendig,
wegen Trassierungsanderung
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Trassierungsstudien InfraGO
Topologischer Spurplan als ein Ergebnis der Trassierungsstudie mit

voraussichtlicher Nutzung
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Ergebnis der Grundlagenermittlung: Bestandsmodell InfraGO
Bei der Erstellung werden unterschiedlic

I} Bestandsdaten Dritter

2. Generierung
neuer Daten

Projektspezifische
Vermessung

Gewinnung weiterer
Grundlagendaten

Interpretation von
Grundlagendaten

= )z

3. Verkniipfung von Daten

£
\.> Gesamtmodell Lph 1 =
Bestandsmodell

Quelle: Deutsche Bahn AG
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Ergebnis der Grundlagenermittlung: Bestandsmodell InfraGO
Von der Vermessung zum Bestandsmodell: EU Lobtauer StraRe

Mit Hilfe der Scans sowie
Bestandsunterlagen wird der
Bestand modelliert und dient

N als Basis fuir die weitere
Planung

Mittels Laserscan erfolgt die
Aufnahme von Punktwolken und

360° Views

o
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Beispielhafte Themen der Vorplanung @ InfraGO

Ermittlung notwendiger SchallschutzmaRBnahme Erstellung eines Verkehrs- und Rettungswegekonzept
e Standorte von Schallschutzmalihahmen werden durch e Geforderte Verkehrs- und Rangiererwege werden geplant
eine erste schallgutachterliche Untersuchung geprift und der Anschluss dieser an das 6ffentliche Wegenetz
e Darauffolgend erfolgt eine Planung der e Rettungswege sowie entsprechende Zuwegungen und
Schallschutzwande (aktive MalRnahme), bei Briicken Zufahrten werden nach der EBA-Richtlinie
erfolgen auch Variantenuntersuchungen ~Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
Variante 1: Neubau Kappe und Umfahrung OL-Mast Variante 2: 3-feldriger Torsionsbalken aus Stahl [‘ “] gep]ant
Beleuchtungsmast . #lr Beleuchtungsmast
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Die Deutsche Bahn bietet verschiedene Einstiegsmoglichkeiten InfraGO

. Waihrend des Studiums

Werkstudierenenté’tigkeiten

. : Nach dem Studium

Traineeprogramme Direkteinstieg
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https://www.youtube.com/watch?v=jAJY0qlLsvM

Vielfalt fiir Studierende bieten die unterschiedlichen InfraGO
Berufsgruppen

-
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. -

Ingenieurwesen IT-Berufe
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Aktuelle Ausschreibungen der Region unter: |obs fir Studierende und Absolvent:innen

Alle Stellenanzeigen sowie Informationen zu Einstiegswegen unter: https://db.jobs/de-de

#RegelmaligReinschauenLohntSicht
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Die Neubaustrecke
verbindet

Danke
Dekujeme

E-Mail: dresden-prag@deutschebahn.com

Website: www.dresden-praha.eu/de
Interaktive Streckenkarte: https://www.dresden-praha.eu/de/strecke

Newsletter: www.dresden-praha.eu/de/newsletter/newsletter-anmeldung
D

Kofinanziert von der
Europaischen Union
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