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AUFGABE Thesen

Die steigende Nachfrage nach Produkten des Chemiestandortes Leuna und die damit verbundene Erhdéhung (1) Durch eine sinnvolle Anderung der Aufteilung der verkehrlichen Aufgaben zwischen altem und neuem
der Produktionsleistung stellt die Anschlussbahn der InfraLeuna GmbH und den dazugehdrenden Ubergabebahnhof (Ubf) konnen betriebliche und zeitliche Parameter, wie z.B. Wartezeiten, stark
Ubergabebahnhof GroRkorbetha vor Herausforderungen, die durch deutlich steigende Transportmengen verbessert werden.

gekennzeichnet sind. Eine Analyse aller derzeitigen Betriebsablaufe in Bezug auf die Gestaltung der (2) Zum Aufzeigen von sicherungstechnischen Optimierungsvorschlagen bezliglich des neuen Ubfs und der
Anbindung der vorhandenen Gleisanlagen an den neu geplanten Ubergabebahnhof soll Mdglichkeiten Verbindungsgleise zum Bahnhof Leuna-Werke 1 und Leuna-Werke 2 sowie der vergleichbaren Abbildung
aufzeigen, um bei sich verdandernden Rahmenbedingungen auch weiterhin einen punktlichen, zuverlassigen, von eisenbahnbetrieblichen Auswirkungen wurde ein vereinfachtes, lineares Abschatzverfahren gewahilt.
sicheren und wirtschaftlichen Betriebsablauf zu gewahrleisten. Zudem werden gleichzeitig sowohl betriebliche, (3) Zur Durchftihrung des Betriebes von und nach Leuna-Werke 1 muss die Strecke 6340 gekreuzt werden.
sicherungstechnische als auch infrastrukturelle Randbedingungen und Effekte betrachtet. Fur die Abbildung der Kreuzungsmadglichkeiten und der damit verbundenen Wartezeiten wird eine Sperr-
Es wird untersucht, inwieweit der neu geplante Ubergabebahnhof Aufgaben des jetzigen Ubergabebahnhofs zeitenbetrachtung eines Prognosestreckenfahrplans herangezogen.

Grol3korbetha tibernehmen kann und in wieweit die betrieblichen Ablaufe dazu angepasst werden missen. (4) Mit Hilfe von Abschatz- und Simulationsverfahren konnte eine ausreichend grof3e Zahl an Moglichkeiten

fur Ubergabefahrten die Strecken 6340 zu kreuzen, nachgewiesen werden. Eine niveaufreie Losung ist
nicht erforderlich.

(5) Mit einer externen Simulation wurde nachgewiesen, dass die GroRRenordnung der manuell erzeugten
Ergebnisse mit denen der Simulation Ubereinstimmt. Verschiedene analytische Probleme, die bei eisen-
bahnbetriebswissenschaftlichen Verfahren auftreten, wie z.B. zu geringe Wartezeiten, wurden durch
Wartezeitzuschlage bericksichtigt.

(6) Die entwickelten Umbauszenarien spiegeln die aufgrund der zu erwartenden betrieblichen Ablaufe ge-
anderten Hauptverkehrsachsen in Leuna-Werke 1 wieder, indem Trassierungselemente, wie z.B. Weichen
und Gleisbdgen, so angeordnet bzw. ausgelegt wurden, dass vor allem der Verschleil3 minimiert wird.
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Wartezeiten fur die die durchgehenden Streckengleise kreuzende Ubergabefahrten
Vorgehensweise: Simulationsablauf: Vorgehensweise: Wartezeit Imin] Nebenstehendes Diagramm zeigt die Ergeb-
Beriicksichtigung aller einzelnen und gebiindelten Forderungen 120 nisunterschieden zwischen den einzelnen Ver-
100 ® Potthoff fahren. Die Ergebnisse des linearen Abschatz-
verfahrens fallen dabei deutlich zu gering aus.
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. . . . . Nord = Sud sid - Nord Ubf > LW 1 LW 1 > Ubf rmittle den 6,0 b . . . . . . .
Belegungszeitermittiung | | mittleren Belegungszeit, allen behindernden Spemmmte e nd simulation die Simulation realistische Ergebnisse liefert.
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min min ha d ittlere Wartezeit .
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mittlere Wartezeiten fallen deutlich geringer aus als oW soags W2, sodase . . Zusammenfassung
zu beobachten " grace nh itinden. " gerace n sitinden. Abschrit WIOW11 Apschmit WIOW1 1 Beispiel: Es wurde untersucht, wie der neue Ubergabebahnhof Leuna-Werke Nord an das be-
] 1 stehende Gleisnetz der Anschlussbahn der InfraLeuna GmbH anzubinden ist. Dabei
Hintergrund: Aokt Anaherungsanzst Ablau Amiherungsiarsi b ! Fanrplanausschnitt wurden vor allem die betriebstechnologischen, infrastrukturellen und sicherungs-
' ' technischen Belange bertcksichtigt.
Seleaun schnitt Si RB§508 GM6l1580 RB.1106 RB'6322 GM§1582 . . . . . .
Bei diesem und ahnlichen Verfahren werden e e Yoo s i e emewmi wma Im Rahmen der betrieblichen Untersuchungen konnte gezeigt werden, inwiefern sich
Forderungen nur einzeln betrachtet, d.h. nach jeder erade och statinden " Gerade noch satfinden cSiden—p —1—p  €—2—p 43 @i Norden > der Bau und die schrittweise Inbetriebnahme des neuen Ubergabebahnhofs Leuna-
. . . . . . kann kann + L + —e L + > . . . .. .
Behinderung wird ein hinreichend grol3es Zeit- l l e s e T D Werke Nord auf die betrieblichen Ablaufe der Anschlussbahn auswirkt.
fenster zur Erfullung der Forderung angenommen. R R | Beleaung Abscite | Befeaung Abscmite o = 15677 08 (142066 i) =452 me Hinsichtlich der ortlichen Verhaltnisse waren die Trassierungsmoglichkeiten begrenzt,
In der Realitat sind jedoch oftmals gebilndelte aqel el J J trotzdem konnten verschiedene Moglichkeiten aufgezeigt werden.
Forderungen zu beriicksichtigen. zeteuenng oncvases || Raumiahizen (anscn Aveut Farzsi + | Sperrzeitende | Sperrzeitbeginn <> Sperrphase Beziiglich der sicherungstechnischen Varianten des Ubergabebahnhofs Leuna-Werke
e e 8 ey | | e ROV und W12WE3 Nord wurden verschiedene Mdglichkeiten aufgezeigt, bei denen durch geringe Ab-
immer Null sein) immer Null sein) Sig LW1320¢;,<(I?Sig 402) W10/W11 und W12/W13 . . . . . 3 . g ) ) g i g ’ i ) g g
i 2 o Nein I I Mit der Sperrzeitenuntersuchung wird eine Stichprobe anderungen zum Teil recht grol3e betriebliche und finanzielle Einsparpotentiale hervor-
fei? frer? W g S Freigabe Abschnite aus den Simulationsablaufen herausgegriffen. Damit gerufen werden.
Sig LW124Y:51 402) PO e werden die Simulationsergebnisse auf Plausibilitat In Bezug auf die sicherungstechnische Ausgestaltung der Verbindungsgleise wurde
v v gepruft. eine Vielzahl von Mdglichkeiten betrieblich untersucht und bewertet.
Abscht WAOWI Abschnits W13 Beziglich der Kreuzung des Ubergabeverkehrs mit der Strecke 6340 ist eine hdhen-
gleiche Kreuzung als hinreichend anzusehen, dies konnte mit verschiedenen Unter-
Raumfanrzet (Abscnnit Raumfahrzor (Abschnit suchungsverfahren nachgewiesen werden.
W10/W11) W12/W13) . . . .
J J Auch im Bereich des Nordkopfes des Bahnhofs Leuna-Werke 1 konnte eine betriebs-
e GRS roa GRS technologisch durchdachte und insgesamt nachhaltige Losung prasentiert werden.




