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Die MaBe beziehen sich auf die Verbindungslinie der
Schienenoberkanten (SO) in Sollage; die Mittellinie

steht senkrecht auf der Verbindungslinie.

Unterer Teil der Grenzlinie

siehe Bild 2
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Lichtraumprofile ,EBO“ und , GC fur Fernbahnen*
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Bettungsreinigungsmaschine

TU Dresden, Professur fiir Gestaltung von Bahnanlagen 4)



Gleisabstande im Bahnhof Version: 01-18

Raumbalken einer Bettungsreinigungsmaschine
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Bahnsteigkante und Einhaltung der Lichtraumumgrenzung
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Gleisabstand 36,70 m

.

Beleuchtung/elektr. Anschlisse

Fahrspur Fahrspur

1,60 10,00 - 12,00 e 2,715 190 1. 2,75 10,00 - 12,00 1,60

Heckstellung LKW ‘F Heckstellung LKW
0,75 0,75
de )

Sicherheitsabstan Sicherheitsabsténde

I
A

. A Entwésserung min. 2,5%

Fundament -

Tiefenentwasserung |

ohne MaBstab
MaBe in m

Querschnitt beidseitige Ladestralie

TU Dresden, Professur fur Gestaltung von Bahnanlagen (8)



Gleisabstande im Bahnhof Version: 01-18

,0 ' ’ - 4 |
1400 20.99- 901 1 65m, erfordert Festlegung des Gleises

74

];5,00 3351 2290 *

1,65 —* -
5,00 - 6?35 11,35 -~ = 1:12
’ H }:.
e
1.20

Hohe der Seitenrampen 1,10 i SO
Hohe der Kopframpe(n) 1,235 i SO
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erforderliche Gleisabstande [m] bei r = 250 m”

*) Mindestgleisabstand im Bahnhof im Bestand: 4,00 m; durchgehende Hauptgleise durfen im Gleisabstand der freien Strecke durch den Bahnhof

gefihrt werden (EBO § 10)

Strecke Bahnhof
Strecken- oder
Strecken- S Haupt- Neben-
leis Hauptgleis mit leis leis
g Zwischenweg g g
Mastgasse 6,40
4,00 4,50"
Strecke Strecken- 4,507 4,609 5,30")
g|e|S ! 3) 5,809'12) ) . 5’807,8)
4,509 6,3011) 4,509 7)
Haupt- 4 609 6,80 4 609 5,30
gleis e B 5.807+8)
Bahnhof 4,759 4,755
Neben- 5,30") 4,501
gleis 58078 4,75
0 bis v=200 km/h (230 km/h fur 9) fbis v = 160 km/h in beiden Gleisen
) aerodynamisch giinstige Fahrzeuge) 10)|ein Gleis v > 160 km/h
2) |bei v > 200 km/h 11){bei v > 160 km/h in beiden Gleisen
pa— : in beengten Verhaltnissen darf der Gefahrenbereich auf
Z) glsh\;nile;n? al;Trlrl;]c;n“téﬁsgr?:tegﬁ]ergeigfnge)n 12 Basis der tatsachlichen Geschwindigkeiten (falls < 160
5) Schmal n "gl' h g ) km/h) festgelegt werden.
) |Schmalmas m99 _'C Bei v = 0: Grenzlinie des LRP mal3gebend.
6) !\Iormalm.ast mogllch 13)|[immer mit Zwischenweg
7) Immer mit Zwischenweg 14)|Ex DR
8) |beiv > 160 km/h
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4,50 m Gleisabstand reichen geometrisch fir WeichenstralRe 1:6,6
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v (km/h)| <40 <50 <70 =90 <120 | 140 | =160 | =280
b(m) [ 1,85 | 200 2,10 2,20 2,30 2,40 2,50 3,00

) nur zuldssig bei Arbeiten von bis zu 3 Versicherten gemaB §6 Abs. 1

Sicherheitsraume

Gleismitte

Mindestens 2,00 m Uber
der jeweiligen Standflache

Gefahrenbereich b

' 1

Sicherheitsraum neben dem Gleis *&-

0,8 m Sicherheitsraum zwischen
Zwei Gleisen

Gefahrenbereich des Gleises und Sicherheitsraum
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Einstellbare Absperrung des Gefahrenbereichs
bei Baumalnahmen
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Bild 15 Kabeltrog im Zwischenweg mit Mastgasse

und durchgehendem Schotterbett (MaBe in m)
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Gleisabstand mit Oberleitungsmast
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Gleisabstande im BahnhofPirna
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Signal mit Schmalmast bei 4,50 m Gleisabstand
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Gleisabstand im Bogen
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Signalbrticke bei zu geringem Gleisabstand
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Zweigleisiger Streckenquerschnitt auf Erdkorper
Ve < 160km/h Schotteroberbau mit u=160 mm

9
3

Streckenachse

Sicherheitsraum

: /(1/-(14\
L 0,40

4,00 ' 3,70

11,00

1) Malf ergibt sich aus der Verbreiterung des Schotterbetts aufgrund der Uberhhung.

Bemerkung:
Kabelfiihrung aus Platzgriinden ggf. aulerhalb des Bahnkdorpers.

Bahnkorper im Bogen
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Losungen zur Uberspannung von mehreren Gleisen
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Anordnung von Oberleitungsmasten
im Bereich von Bahnsteigdachern
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Maststandorte Oberleitung nur beispielhaft,
Mastabstand unbericksichtigt
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