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Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank, dass Sie sich die Zeit nehmen, an der Kommunalbefragung zur
FulRverkehrsforderung teilzunehmen. Die Befragung ist Teil des von der Bundesanstalt fur
StralBenwesen (BASt) beauftragten Projektes ,,Kommunale FuBverkehrskonzepte als
Baustein einer systematischen FuBverkehrsforderung“ und wird von der Technischen
Universitat Dresden zusammen mit dem Planungsbiro Ramboll Deutschland GmbH, Berlin,
durchgefihrt.

Ziel des Projekts ist es, den FulRverkehr zukiinftig noch wirksamer und effizienter zu férdern.
Dafur ist es notwendig, mehr Uber die aktuell gelebte Praxis der strategischen Konzepte
sowie auch konkreter MalRnahmen fur den FuBverkehr in deutschen Kommunen zu erfahren
— das soll diese Befragung leisten.

Um den Status Quo deutscher FuRverkehrsplanung umfassend und zuverlassig abbilden zu
kénnen, ist Ihre Teilnahme von groRer Bedeutung. Durch lhre Erfahrungen aus der Praxis
kénnen Sie wichtige Informationen flr das Projekt geben und so einen Beitrag zur
Unterstitzung der systematischen FuRverkehrsférderung in Deutschland leisten. Zudem
profitieren Sie von den umfassenden Projektergebnissen.

Mit dem Ausfillen des Online-Fragebogens (Dauer ca. 20-25 Minuten) unterstitzen Sie
uns bei diesem Projekt. Hierfir mochten wir uns jetzt schon bei Ihnen bedanken.

Ein gemeinsames Ausfullen des Fragebogens mit Ihren Kolleginnen und Kollegen ist
selbstverstandlich mdglich. Es besteht die Option, den Fragebogen wahrend der Befragung
am oberen rechten Bildschirmrand zu speichern, um ihn zu einem spateren Zeitpunkt
fortzusetzen. Dort kdnnen Sie einen Benutzernamen und ein Passwort festlegen, mit dem
Sie sowie ggf. Ihre Kolleginnen und Kollegen am Fragebogen weiterarbeiten kénnen.

Bitte beachten Sie:

Wir bitten Sie, bei mehr als 30 Minuten Inaktivitat den Fragebogen
zwischenzuspeichern, da die Umfrage sonst systembedingt ablauft. In diesem Fall
ware ein erneutes Ausfullen des Fragebogens erforderlich.

Die Teilnahme an der Befragung ist freiwillig. Die Anforderungen des Datenschutzes
werden berticksichtigt. Hier kbnnen Sie die Hinweise zum Datenschutz herunterladen.

Bei Fragen stehen wir, die Professur fir Mobilitatssystemplanung der Technischen
Universitat Dresden, Ihnen gerne zur Verfigung.

Ansprechpartner:

Herr Dipl.-Ing. Jonas Krombach

Technische Universitat Dresden, Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"
Professur fir Mobilitdtssystemplanung

01092 Dresden

E-Mail: kommunalbefragung-fussverkehr@tu-dresden.de

Telefon: +49 351 463-36598 (Mo-Fr: 9-16 Uhr)

Projektwebsite: https://tu-dresden.de/kommunalbefragung-fussverkehr

Seite 1 von 23 // Stand 17.09.2024


https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/msp/ressourcen/dateien/forschung/datenschutzerklaerung_kommunalbefragung_fussverkehr?lang=de
mailto:kommunalbefragung-fussverkehr@tu-dresden.de
https://tu-dresden.de/kommunalbefragung-fussverkehr

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Fragenkatalog im PDF-Format:
Wenn Sie sich im Vorhinein tber die Fragen, die wir in der Online-Befragung stellen,

informieren mdchten, kdnnen Sie sich gerne hier vorab den kompletten Fragenkatalog als
PDF-Datei herunterladen.

[0 Ich habe die Hinweise zum Datenschutz gelesen und bin mit der Verarbeitung meiner
Daten einverstanden.
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Teil 1: Angaben zu lhrer Kommune

Zunachst bitten wir Sie, einige Angaben zu Ihrer Kommune und lhrem Arbeitsplatz zu
machen.

Frage 1.1*

In welchem Bundesland befindet sich die Kommune, fir die Sie arbeiten?
Bitte wahlen Sie aus.

................................................................. (Drop-Down-Liste Bundeslander)

Wenn Bundesland ... dann:

Frage 1.2*

Bitte wahlen Sie die Kommune, fur die Sie arbeiten.
(Falls ihre Kommune nicht gelistet sein sollte, wahlen Sie bitte ,Andere“ am Ende der Liste
aus und geben Sie den Namen Ihrer Kommune ein.)

................................................................. (Drop-Down-Liste Kommunen)

AN

Frage 1.3 (freiwillig)

Bitte tragen Sie hier den Namen lhrer Dienststelle und die Position ein, in der Sie
arbeiten.

................................................................. (Freies Textfeld)

Frage 1.4*

Welche Anteile nehmen die folgenden Themenbereiche im Rahmen Ihrer
Arbeitstatigkeit ein?

FuRverkehrsplanung nieda ® Toch
Radverkehrsplanung niedrig ® =
OV-Planung niedia ® hoch
Planung, Bau und Unterhaltung von = @ !

Stral3en e -
Strategische Verkehrs-/Mobilitatsplanung niedia ® —_tl
Verkehrstechnik niodrg ® hoch
Tiefbau = ® ot
Stadtplanung g @ hoch
Grunflachen niotria ® hoch
Umwelt niedia ® hoch
Soziales niotria ® hoch
Gesundheit niedia ® hoch
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Frage 1.5 (optional)
Seit wann liegen Belange des FulR3verkehrs in Inrem Aufgabenbereich?

[l Seit weniger als 1 Jahr

[1 Seit 1 bis 5 Jahren

[1 Mehr als 5 Jahre bis 10 Jahre

[1 Seit mehr als 10 Jahren

[ Liegen derzeit nicht in meinem Aufgabenbereich

Wenn Liegt derzeit nicht in meinem Aufgabenbereich in Frage 1.5 ausgewéhlt

Kommentar (optional):

......................................................... (Freitext)
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TEIL 2: Strategische Konzepte

Frage 2.1*

Welche Prioritat sollten die folgenden Verkehrsarten in der
Verkehrsentwicklungsplanung in Threr Kommune aus lhrer persdnlichen, fachlichen

Perspektive haben?

Fulverkehr niotria o hoch
Radverkehr nieda ® hoch
Offentlicher Verkehr niotria ® hoch
Motorisierter Individualverkehr nieda ® hoch
Wirtschaftsverkehr niotria ® hoch
Innovative Angebote (Bike-/Car-Sharing niotria ® hoch
etc.)

Frage 2.2*

In der vorherigen Frage haben wir Sie nach Ihrer personlichen, fachlichen Perspektive
gefragt.

Nun fragen wir Sie, welche Prioritat die folgenden Verkehrsarten in der
Verkehrsentwicklungsplanung tatsachlich in Ihrer Kommune haben? (z. B. in
strategischen Planungsdokumenten)

FuRverkehr niedia ® hoch
Radverkehr ety @ hoch
Offentlicher Verkehr = ® =
Motorisierter Individualverkehr nieda ® hoch
Wirtschaftsverkehr oo ® toch
Innovative Angebote (Bike-/Car-Sharing niedia ® hoch
etc.)

Frage 2.3*

Welche wesentlichen strategischen Planungsdokumente mit FuRverkehrsbezug gibt
es in lhrer Kommune bzw. sind derzeit in Erarbeitung?

(Mehrfachnennungen sind moglich)

0

Eigenstandiges FuRverkehrskonzept

Eigenstandige Ful3verkehrsstrategie

Eigenstandiger Masterplan Ful3verkehr

FuRverkehr als Teil des Radverkehrskonzepts

FuRverkehr als Teil des Nahmobilitdtskonzepts

FuRverkehr als Teil des Mobilitatsplans

FulRverkehr als Teil des Verkehrsentwicklungsplans

FuRverkehr als Teil des Stadtentwicklungsplans

Keine der genannten

Weitere Dokumente: ........cooiiiiiiiiiiiiiiiie (Freies Textfeld)
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Wenn Dokument(e) in Frage 2.3 ausgewahlt

Frage 2.4 (optional)

Wie alt sind die folgenden Planungsdokumente lhrer Kommune?

Spalte zeigt nur die in Frage 2.3 als In Er- Bis 5 Alter als | Alterals | WeiR
vorhanden angegebene Dokumente an | arbeit- Jahre 5 bis 10 | 10 Jahre ich

(dynamisch) ung alt Jahre nicht
Planungsdokument 1 O 0 0 [ [
Planungsdokument 2 0 0 0 0 0
Planungsdokument 3 0 0 0 0 0
Planungsdokument n O 0 0 [ [
[ [ | | 0

Wenn Dokument(e) in Frage 2.3 ausgewahlt

Frage 2.5 (optional)

Bitte geben Sie Weblinks zu lhren strategischen Dokumenten an, wenn diese

Offentlich verfugbar sind.

Planungsdokument L.........cooiiiiiiiiii e
Planungsdokument 2........ ..o
Planungsdokument 3.
Planungsdokument n............coooiiiiii

Frage 2.6*

(Freitext)
(Freitext)
(Freitext)
(Freitext)

Inwieweit stimmen Sie aus lhrer personlichen, fachlichen Perspektive den folgenden

Aussagen zu?

Strategische Planungsdokumente speziell zum Ful3verkehr ...

... unterstlUtzen eine Priorisierung von
Zielen und MafRnahmen zur Férderung des
FuRverkehrs gegeniber anderen
Verkehrsarten.

Ablehnung

Zustimmung

... unterstitzen eine Priorisierung von
Zielen und MalRnahmen innerhalb des
Bereichs FuRverkehr.

Ablehnung

Zustimmung

...verbessern die Sichtbarkeit des
FuRRverkehrs in der politischen und
offentlichen Diskussion.

Ablehnung

Zustimmung

... beanspruchen Ressourcen, die fur die
Umsetzung konkreter MaRnahmen fehlen.

Ablehnung

Zustimmung

... sind nicht notwendig, da der FuBverkehr
schon Uber andere vorhandene
Planungsdokumente ausreichend
abgedeckt ist.

Ablehnung
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Eben haben wir nach der allgemeinen strategischen Planung fiir den Ful3verkehr in lhrer

Kommune gefragt. Mit der folgenden Frage mochten wir nun gezielt nach der

FuRBverkehrsnetzplanung in Ihrer Kommune fragen. Ful3verkehrsnetzplanung meint hierbei
die funktionale Gliederung und Planung eines flachendeckenden Netzes an Fuwegen fir

Ihre Kommune bzw. Teilgebiete davon — im Gegensatz zu Planungen, die jeweils nur
konkrete StraBenrdume adressieren wie z. B. Fuldgangerzonen.

Frage 2.7*

Inwieweit stimmen Sie aus lhrer persénlichen, fachlichen Perspektive den folgenden

Aussagen zu?
Eine FulRverkehrsnetzplanung ...

... unterstltzt bei der Priorisierung der
Maf3nahmen fir den FulRverkehr.

Ablehnung

Zustimmung

... macht Flachenkonflikte zwischen
Verkehrsarten besser sichtbar, z. B. durch
die Uberlagerung von Netzen der
verschiedenen Verkehrsarten.

Ablehnung

Zustimmung

... stellt sicher, dass besonders
schutzwirdige Personengruppen, wie
Kinder und mobilitdtseingeschrankte
Personen, sich sicher und komfortabel
fortbewegen kbénnen.

Ablehnung

Zustimmung

... ist eine wichtige Grundlage fir politische
Abstimmungen und Diskussionen.

Ablehnung

Zustimmung

... Ist nicht notwendig, denn FulRverkehr ist
Basismobilitdt und muss Uberall
funktionieren.

Ablehnung

Zustimmung

... ist nicht notwendig, denn eine
flachendeckende Gliederung von
FuRverkehrsnetzen bringt keinen Mehrwert
gegenuber der punktuellen Priorisierung
des Ful3verkehrs (z. B. durch
FuRgangerzonen).

Ablehnung

Zustimmung

... ist nicht notwendig, weil die in den
hoéheren Hierarchiestufen von
FulRverkehrsnetzen notwendigen grof3eren
Flachenbedarfe in unserer Kommune
ohnehin nicht abgedeckt werden kdénnen.
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Teil 3: Ziele

Kommunen setzen unterschiedliche Schwerpunkte in der allgemeinen strategischen
Verkehrsplanung. Im folgenden Teil des Fragebogens mdchten wir mehr Uber die Bedeutung
verschiedener méglicher Ziele zum FulRverkehr in Ihrer Kommune erfahren.

Frage 3.1*

Welche Bedeutung haben die folgenden Ziele in der strategischen Verkehrsplanung
in Ihrer Kommune? (z. B. in entsprechenden Planungsdokumenten)

Erhéhung des gesamtstadtischen Modal-
Split-Anteils des FuRverkehrs (ggf. in
Kombination mit dem Radverkehr
oder/und dem offentlichen Verkehr)

unwichtig wichtig

Mehr Flachen fir den FulRverkehr an

StraRen und o6ffentlichen Raumen et

unwichtig

Stadtweit, durchgéngige Netze fir den
FuRverkehr

unwichtig wichtig

Qualitatsvolle Gestaltung von StraRen und
offentlichen Raumen

unwichtig wichtig

Erhohung der subjektiven Sicherheit fiir
ZufuRgehende (z. B. durch den Abbau von
Angstraumen)

unwichtig wichtig

Erhéhung der objektiven
Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr
(z. B. durch Reduzierung von Unfallen)

unwichtig wichtig
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Teil 4: Monitoring, Indikatoren und Daten

Frage 4.1*

In welchem Rahmen erfolgt in_ hrer Kommune eine Uberpriifung des Fortschritts
(Monitoring) bzgl. gesetzter Ziele im Ful3verkehr?

0 Regelmalliges Monitoring ausgewahlter Indikatoren (mind. alle 5-10 Jahre)

UnregelméBige Ermittlung ausgewahlter Indikatoren

Nur Ad-hoc-Ermittlung ausgewahlter Indikatoren (z. B. im Rahmen der Planung
konkreter Malinahmen)

[
U
[

Monitoring zum FulR3verkehr findet in meiner Kommune nicht statt.

Wenn in Frage 4.1 kein Monitoring angegeben wurde:
Frage 4.2 (optional)

Fiar wie wahrscheinlich halten Sie es aus |lhrer persénlichen, fachlichen Perspektive,
dass zukinftig ein Monitoring des Fortschritts bzgl. gesetzter Ziele zum FulRverkehr
in Inrer Kommune erfolgt?

unwahrscheinlich wahrscheinlich

Wenn in Frage 4.1 kein Monitoring angegeben wurde:
Frage 4.3 (optional)

Sie geben an, dass ein Monitoring des Fortschritts bzgl. gesetzter Ziele zum Ful3verkehr in
Ihrer Kommune derzeit nicht stattfindet.

Zu welchen der nachfolgend gelisteten Ziele gibt es ggf. trotzdem gegenwartig in
Ihrer Kommune Indikatoren, die generell flir ein Monitoring geeignet waren? (z. B. in
strategischen Planungsdokumenten)

Weild ich

Ja Nein nicht

Erhohung des gesamtstadtischen Modal-Split-Anteils
des FuRverkehrs (ggf. in Kombination mit dem 0 O [
Radverkehr oder/und dem 6ffentlichen Verkehr)

Mehr Flachen fir den FuRverkehr an StraRen und

offentlichen Raumen - - -
Stadtweit, durchgéngige Netze flr den FulR3verkehr 0 O O
Qualitatsvolle Gestaltung von StralR3en und 6ffentlichen 0 0 0
Raumen

Erhéhung der subjektiven Sicherheit flr ZufuRgehende . . .

(z. B. durch den Abbau von Angstraumen)

Erhoéhung der objektiven Verkehrssicherheit fir den
FuRRverkehr (z. B. durch Reduzierung von Unféllen)
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Wenn in Frage 4.1 Monitoring angegeben wurde:
Frage 4.4*

Zu welchen der nachfolgend gelisteten Zielen gibt es gegenwaértig im Rahmen des
Monitorings in lhrer Kommune Indikatoren?

Weil ich

Ja Nein nicht

Erhéhung des gesamtstadtischen Modal-Split-Anteils
des Ful3verkehrs (ggf. in Kombination mit dem O a 0
Radverkehr oder/und dem 6ffentlichen Verkehr)

Mehr Flachen fir den FuRverkehr an StrafRen und

offentlichen R&umen - - -
Stadtweit, durchgéngige Netze fiur den FulR3verkehr 0 O [
Qualitatsvolle Gestaltung von StralR3en und 6ffentlichen . o 0
Raumen

Erhéhung der subjektiven Sicherheit flr ZufuRgehende . . .
(z. B. durch den Abbau von Angstraumen)

Erhéhung der objektiven Verkehrssicherheit fir den 0 0 o

FulRverkehr (z. B. durch Reduzierung von Unféllen)

Wenn in Frage 4.1 kein Monitoring angegeben wurde:
Frage 4.5 (optional)

Die folgende Liste zeigt die Ziele, fir die Sie angegeben haben, dass Sie Indikatoren
nutzen. Bitte benennen Sie nun konkret die von lhnen verwendeten Indikatoren.

Spalte zeigt jeweils
nur die in Frage 4.3
als mit ,Ja*“
ausgewabhlte Ziele an

(dynamisch)

pA L= I S (Freitext)
Ziel 2 e (Freitext)
AL T T (Freitext)
Ziel N s (Freitext)

....................................................... (Freitext)

Wenn in Frage 4.1 Monitoring angegeben wurde:
Frage 4.6 (optional)

Die folgende Liste zeigt die Ziele, fir die Sie angegeben haben, dass Sie Indikatoren
nutzen. Bitte benennen Sie nun konkret die von IThnen verwendeten Indikatoren.

Spalte zeigt jeweils nur die in Frage

4.4 als mit ,Ja“ ausgewéhlte Ziele an

(dynamisch)

Ziel 1 e (Freitext)

AL LT (Freitext)

Ziel 3 e (Freitext)

Ziel N e (Freitext)
....................................................... (Freitext)
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O

Frage 4.7*

Welche Daten liegen in Ihrer Kommune vor und inwieweit werden diese im Rahmen
der Planung fur den Fulverkehr in Ihrer Kommune genutzt?

Ja,
vorhanden
und die Daten
werden
genutzt

Ja, vorhanden,
aber die Daten
werden nicht
genutzt

Nicht
vorhanden

Weil}
ich
nicht

Thema: Mobilitatserhebungen

Modal-Split der Wohnbevélkerung
(wegebezogen)

Thema: Zahlungen

Daten aus automatisierten
Zahlungen des FuRverkehrs an
ausgewdahlten Zahlstellen

Daten aus manuellen Zahlungen
des FuRverkehrs an ausgewahlten
Zahlstellen

Thema: Sicherheit

Daten zu Unfallen mit
FuRverkehrsbeteiligung

Daten zur subjektiven Sicherheit
von Zuful3gehenden (z. B. aus
Befragungen)

Thema: Kartierung und
Netzplanung

Daten aus Geoinformations- bzw.
vergleichbaren Systemen zu
Anlagen fir den FulRverkehr

Daten zur Bedeutung bzw.
Hierarchie von Netzelementen fir
den FuRverkehr

Thema: Mangel in Straf3en und
offentlichen Raumen

Daten zu systematisch erfassten
Mangeln im StraRenraum (z. B.
durch Fulverkehrs-Checks,
Begehungen, Meldeportal,
Méangelregister)

Thema: Aufenthaltsaktivitaten in
Strallen und offentlichen
Raumen

Daten zum Aufenthalt von
ZufuRgehenden in dffentlichen
R&umen (z. B. Aktivtaten,
Aufenthaltsdauern)
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Frage 4.8*

Die folgende Liste zeigt die Daten, die Sie als vorhanden angegeben haben. Wie
aktuell sind diese Daten in etwa?

Spalte zeigt jeweils nur die in Frage 4.7 als Bis 1
verflighar angegebene Daten(quellen) an Jahr

(dynamisch)

Alter als 1
Jahr bis 5
Jahre

Alter als
5 Jahre

Weil3
ich nicht

Daten(quelle) 1

Daten(quelle) 2

Daten(quelle) 3

Daten(quelle) n

BRI

R IE i .

Wenn Modal-Split in Frage 4.7 als vorhanden angegeben:

Frage 4.9*

OO oo

Wie lautet der aktuelle wegebezogene Modal Split in lhrer Kommune?

(In Summe sollten lhre eingegebenen Werte 100% ergeben.)

OO

FuRverkehr
Radverkehr

Offentlicher Verkehr

..... % (Eingabefeld)
..... % (Eingabefeld)

..... % (Eingabefeld)

Motorisierter Individualverkehr | ..... % (Eingabefeld)

Wenn Modal-Split in Frage 4.7 als vorhanden angegeben

Frage 4.10*

Aus welchem Jahr stammt der von Ihnen angegebene Modal Split?

Wenn automatisierte Zahlung in Frage 4.7 als vorhanden angegeben

Frage 4.11 (optional)

............................ (Drop-Down-Liste Jahreszahlen)

Beschreiben Sie, mit welcher Technik Sie den FuRverkehr automatisiert erheben.
(z. B. mit Videoaufnahmen oder mit anderen bildgebenden Verfahren)

.................... (Freitext)
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Teil 5: MaRnahmen und Evaluation

Um gesteckte Ziele zu erreichen, sind Mal3nahmen notwendig. In diesem Teil méchten wir

mehr Uber konkrete MaRnahmen in Threr Kommune zum Thema Ful3verkehr erfahren.

Frage 5.1*

Wie wichtig sind die folgenden MaRhahmen zum Fulverkehr fir lhre Kommune aus
Ihrer persénlichen, fachlichen Perspektive?

Un- Eher Eher | Wich- | Malnahme Weil3
wichtig un- wich- tig hat in meiner ich
wichtig tig Kommune gar | nicht
keine
Relevanz

Umverteilung von Flachen in 0 O 0 0 0 O
StralRenrdumen/ offentlichen
Raumen zugunsten des
FuRverkehrs
Gliederung von Netzen fir den O O 0 0 0 O
FuRverkehr in Hierarchiestufen
(z. B. Haupt- und Nebennetze,
Flanierrouten)
Beseitigung von Licken im O O 0 0 0 O
FuBverkehrsnetz
Schulwegplane 0 O 0 0 O N
Wegweisung 0 O 0 0 0 O
Pflanzen von Baumen und O O 0 0 O O
Anlegen von Grinstrukturen in
StralRen und 6ffentlichen Raumen
Aufwertung von (Fluss-)Ufern oder O O 0 0 0 O
Freilegen von unterirdischen
Gewassern (z. B. friihere Kanéle)
und Integration in den
StralRenraum bzw. 6ffentlichen
Raum
Installation von Sitzgelegenheiten, 0 O 0 0 0 O
Spielmdglichkeiten und weiteren
Ausstattungselementen in Stral3en
und offentlichen Raumen
Installation von Wasserspielen, [] 0 0 0 O [
Springbrunnen, Trinkbrunnen etc.
in StraBen und 6ffentlichen
Raumen
Errichtung von offentlichen 0 0 \ \ \ 0
Toiletten
Verbesserung der Sauberkeit von 0 O 0 0 0 O

StrafRen und offentlichen Raumen

Qualitat der Oberflachen in
StralRen und offentlichen Raumen
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Un-
wichtig

Eher
un-
wichtig

Eher
wich-
tig

Wich-
tig

MaRnahme
hat in meiner
Kommune gar

keine
Relevanz

Weil}
ich
nicht

Barrierefreie Gestaltung von
Stral3en und 6ffentlichen Rdumen

O

Verbesserung von
Querungsmadoglichkeiten fur den
FuRverkehr (z. B. Einrichten von
neuen Querungsmaoglichkeiten)

O

Verbesserung der Bedingungen fur
den FuRverkehr an bestehenden
Lichtsignalanlagen (z. B.
Anpassung von Wartezeiten)

Installation von spezifischer
Beleuchtung zur Vermeidung von
Angstraumen und zur Erh6hung
von Aufenthaltsqualitéten in
StralRen und offentlichen Raumen

Uberwachung von
Ordnungswidrigkeiten im ruhenden
Verkehr (z. B. unrechtméRiges
Parken)

Etablierung einer/eines
FuRverkehrsbeauftragten

Durchfiihrung von FulRverkehrs-
Checks

Kampagnen zur Starkung des
FuRverkehrs (z. B. Gehen zur
Starkung der eigenen Gesundheit,
temporare Spielstraf3en,
Sommerstral3en, Informations- und
Bildungsangebote)

Unterstttzung
zivilgesellschaftlichen
Engagements (z. B. Gartnern in
der eigenen Stral3e, StralRenfeste)

Einsatz innovativer Technologien
(z. B. dynamische Wegweisung fur
den FuR3verkehr, M&ngelmeldung,
Informationsvermittlung)

Beseitigung von
Unfallhaufungsstellen bzw.
Unfallhdufungslinien
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Un- Eher Eher | Wich- MalRnahme Weil3
wichtig un- wich- tig hat in meiner ich
wichtig tig Kommune gar | nicht
keine
Relevanz
Etablierung eines systematischen O O 0 0 0 O

Monitorings fur die
FulR3verkehrsplanung (z. B.
regelmafige
Mobilitatsbefragungen,
automatische Zahlstellen)

Systematische Evaluation O O 0 0 0 O
durchgefuhrter MaRnahmen zur
Forderung des Ful3verkehrs (z. B.
Vorher-/Nachheruntersuchungen
bei MaBnahmen)

Frage 5.2 (optional)

Was sind aus lhrer persdnlichen, fachlichen Perspektive die drei zentralen
SchlisselmalRnahmen zur Férderung des FulBverkehrs in Threr Kommune? Bitte
fugen Sie, wenn vorhanden, auch Weblinks ein.

Schlisselmallnahme 1: .. ..., (Freitext)
Weblink zur SchlisselmalRnahme 1: ..., (Freitext)
Schlisselmallnahme 2: ... ..o (Freitext)
Weblink zur Schlisselmallnahme 2: ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiis (Freitext)
Schlisselmallnahme 3: ... ... (Freitext)
Weblink zur SchlisselmalRnahme 3: ..., (Freitext)
Frage 5.3*

Arbeiten Sie mit Verkehrsversuchen zum FuRverkehr bzw. mit Verkehrsversuchen,
die den FulRRverkehr inkludieren?

[]Ja
[1 Nein

Wenn Ja in Frage 5.3 ausgewahlt

Frage 5.4 (optional)

Bitte benennen Sie konkret Beispiele fiir solche Verkehrsversuche und fliigen Sie,
wenn vorhanden, auch einen Weblink ein.

BeispIiel Ti o (Freitext)
Weblink flr Beispiel 1: ... (Freitext)
Beispiel 2. (Freitext)
Weblink flr Beispiel 2: ... (Freitext)
BeiSPIEl B o (Freitext)
Weblink flr Beispiel 3: ... (Freitext)
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Wenn Nein in Frage 5.3 ausgewahilt

Frage 5.5 (optional)

Bitte benennen Sie mogliche Griinde aus Ihrer persénlichen, fachlichen Perspektive,
warum keine Verkehrsversuche umgesetzt werden.

......................................................... (Freitext)

Frage 5.6*

Wurden in den vergangenen 5 Jahren Mal3Bnahmen zur Férderung des FulRverkehrs
in Ihrer Kommune evaluiert?

[1Ja
[ Nein

Wenn Ja in Frage 5.6 ausgewahlt

Frage 5.7 (optional)

Bitte benennen Sie konkret Beispiele fir solche Evaluationen und fiigen Sie, wenn
vorhanden auch einen Weblink ein.

Beispiel 1o (Freitext)
Weblink flr Beispiel 1: ... (Freitext)
BeiSpiel 2. .o (Freitext)
Weblink flr Beispiel 2: ... (Freitext)
BeiSpiel B (Freitext)
Weblink flr Beispiel 3: ... (Freitext)
Frage 5.8*

Wie stark werden die folgenden Finanzierungsquellen in lhrer Kommune genutzt,
um MaRnahmen zur Férderung des Ful3verkehrs und insbesondere infrastrukturelle
Malnahmen des FulRverkehrs in Ihrer Kommune zu finanzieren?

Forderprogramme der EU

nicht genutzt intensiv genutzt

Forderprogramme des Bundes

nicht genutzt intensiv genutzt

Forderprogramme der Lander

nicht genutzt intensiv genutzt

Eigene kommunale Ressourcen

nicht genutzt intensiv genutzt

Frage 5.9 (optional)

Haben Sie weitere Hinweise oder Anmerkungen zur Finanzierung von Mal3Bnahmen
des FulBverkehrs?

......................................................... (Freitext)
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Teil 6: Institutionen, Akteure, Kooperationen, Prozesse

Frage 6.1*

Gibt es in IThrer Kommune explizit die Stelle einer/eines FulRverkehrsbeauftragten?

[1Ja, in Vollzeit (Stelle aktuell besetzt)
[1Ja, in Teilzeit (Stelle aktuell besetzt)

[1Ja, ehrenamtlich

[l Ja, in Vollzeit (Stelle aktuell unbesetzt)
(1 Ja, in Teilzeit (Stelle aktuell unbesetzt)

[1 Nein

Wenn ja (aul3er ehrenamtlich) in Frage 6.1 angegeben

Frage 6.2*

Seit wann existiert die explizite Stelle einer/eines Ful3verkehrsbeauftragten?

Seiti............ (Drop-Down-Liste Jahre)

Frage 6.3*

Inwieweit nehmen die folgenden Akteure eine hemmende bzw. unterstitzende Rolle
in der Planung fur den FulRverkehr in Ihrer Kommune aus lhrer persdnlichen,

fachlichen Perspektive ein?

Hem- Eher Eher Unter- Mochte | Akteur | Weil3
mend hem- unter- stutzend ich nicht ich
mend stitzend nicht re- nicht
beant- levant
worten

Amt fir Mobilitat oder O O 0 0 O N N
Verkehrsplanung (0. A. mit
Verantwortung fur die
strategische
Verkehrsplanung bis zur
Vorplanung von Stral3en
und 6ffentlichen Rdumen)
Tiefbauamt (0. A. mit 0 0 0 O 0 0 0
Verantwortung fir bauliche
und betriebliche
MalRnahmen an Stral3en
und 6ffentlichen RGumen)
StraRenverkehrsbehorde O 0 0 0 O 0 0
(0. A. mit Verantwortung fur
verkehrsrechtliche
Anordnungen)
Unternehmen des O O O 0 0 [ (]

offentlichen Verkehrs

Stadtplanungsamt (o. A. mit
Verantwortung fur die
Flachennutzungs-, Bauleit-
und Stadtplanung)
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Hem- Eher Eher Unter- Mochte | Akteur | Weil
mend hem- unter- stitzend ich nicht ich
mend stutzend nicht re- nicht
beant- levant
worten

Griinflachenamt (0. A. mit O 0 0 O 0 0 0
Verantwortung fur
Gestaltung und Betrieb
offentlicher Grinflachen)
Umweltamt (0. A. mit O 0 0 O 0 0 0
Verantwortung fur alle
Umweltbelange)
Gesundheitsamt (0. A. mit O 0 0 O 0 0 0
Verantwortung fir
Gesundheitseinrichtungen
sowie auch die
Gesundheitsvorsorge)
Politische Akteure (z. B. O O 0 0 0 O [
Réte, Beirate)
Zivilgesellschaft O O 0 0 0 N [
Lokale Wirtschaft 0 O O 0 0 O O

Frage 6.4 (optional)

Gibt es weitere, oben nicht aufgefiuihrte Akteure, die aus lhrer persdnlichen,
fachlichen Perspektive die Planung fur den FulBverkehr in Ihrer Kommune
besonders einflussreich unterstiitzen?

Hinweis: Bitte keine konkreten Namen nennen.

......................................................... (Freitext)

Frage 6.5 (optional)

Gibt es weitere, oben nicht aufgefiihrte Akteure, die aus lhrer persdnlichen,
fachlichen Perspektive die Planung fur den FuBverkehr in Ihrer Kommune
besonders hemmen?

Hinweis: Bitte keine konkreten Namen nennen.

......................................................... (Freitext)
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Frage 6.6*

Inwieweit wiirden Sie aus Ihrer persénlichen, fachlichen Perspektive die folgenden
Faktoren als Hemmnisse fir die Planung fur den Ful3verkehr in Ihrer Kommune
bezeichnen?

Mangelnde finanzielle Ressourcen in der P r—, 9 poTT—
Kommune

Mangelnde personelle Ressourcen in der o o ® e
Verwaltung

Mangelnder pOIItISCher Wille keirll Hernll'nnis ‘ deut]iches ;-Iemmlnis
Mangelnder Wille in der Verwaltung keirll Hernll'nnis ‘ deut]iches ;-Iemmlnis
Unklare Zustandigkeiten in der Verwaltung o o @ |
SChWIEfngEIten bei d.er Vergabe von keirll Hernll'nnis ‘ deut]iches ;-Iemmlnis
Planungs- und Bauleistungen (z. B.

unzureichende Angebote)

S_,ChwaChe oder fehlende Lobbygruppen keirl1 Hemll'nms ‘ deut]iches L!emmlnis
fur den FulRverkehr

Starke Lobbygruppen fur die anderen keirll Hernll'nnis ‘ deut]iches ;-Iemmlnis
Verkehrsarten

Frage 6.7 (optional)

Gibt es aus lhrer persdnlichen, fachlichen Perspektive weitere Hemmnisse bei der
Planung fur den FuBverkehr in Ihrer Kommune, die bisher noch nicht genannt
wurden?

Hier kénnen Sie uns noch weitere Punkte mitgeben.

......................................................... (Freitext)

Frage 6.8*

Inwieweit wiirden Sie aus |hrer persénlichen, fachlichen Perspektive die folgenden
Faktoren als forderlich fur die Planung fir den FuB3verkehr in Threr Kommune

bezeichnen? Bitte schatzen Sie die folgenden Faktoren ein.
@

Zunehmendes Bewusstsein fir die
Bedeutung des FuBBverkehrs in der
Verwaltung

nicht forderlich deutlich férderlich

Zunehmende Unterstiitzung durch andere
Planungsdisziplinen und Akteure (z. B.
Gesundheitsférderung, Stadtplanung)

nicht forderlich deutlich férderlich

Zunehmende Unterstutzung durch die
lokalen Akteure des o6ffentlichen Verkehrs

nicht forderlich deutlich forderlich

Zunehmendes Bewusstsein fir die
Bedeutung des FulRverkehrs in der
Zivilgesellschaft

nicht forderlich deutlich férderlich

Zunehmende Mdoglichkeiten fur
intermodale Wege durch innovative
Mobilitatsangebote

nicht forderlich deutlich férderlich
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Frage 6.9 (optional)

Gibt es aus lhrer persénlichen, fachlichen Perspektive weitere forderliche Faktoren
fur die Planung fir den FuRverkehr in lhrer Kommune, die bisher noch nicht
genannt wurden?

Hier kénnen Sie uns noch weitere Punkte mitgeben.

......................................................... (Freitext)

Frage 6.10 (optional)

Wie sieht aus |hrer persdnlichen, fachlichen Perspektive idealtypisch eine
gelungene Planung fur den FulRverkehr aus? (z. B. Verwaltungs-/Arbeitsstrukturen,
Ziele, Monitoring)

......................................................... (Freitext)
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Teil 7: Bearbeitung des Fragebogens

Frage 7.1*
Vom wem wurde dieser Fragebogen ausgefullt?

"Ilch habe den Fragebogen allein ausgefillt und nicht mit Vorgesetzten abgestimmt.
"Ilch habe den Fragebogen allein ausgefillt und mit Vorgesetzten abgestimmit.

"Ilch habe den Fragebogen mit weiteren Kolleginnen und Kollegen zusammen ausgefullt
und nicht mit Vorgesetzten abgestimmt.

"Ilch habe den Fragebogen mit weiteren Kolleginnen und Kollegen zusammen ausgefullt
und mit Vorgesetzten abgestimmt.

L ANOBIES: e (Freies Textfeld)
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Teil 8: Abschluss der Befragung

Zum Abschluss der Befragung méchten wir Sie bitten, uns Ihre Kontaktdaten fir Rickfragen
zur Verfugung zu stellen. Sie kénnen dariber hinaus auch noch angeben, ob Sie Gber
weitere projektbezogene Aktivitaten sowie Uber Ergebnisse des Forschungsprojektes
informiert werden méchten. Die Angabe lhrer Kontaktdaten ist freiwillig. Die Daten werden
gemal der Datenschutzerklarung verarbeitet.

Ihre Kontaktdaten fir Rickfragen (freiwillig)

N A . e

Dienstliche E-Mail-AdreSSe: .....oovoneea e

Dienstliche TelefonnUMMET: ... e

Durfen wir Sie zu einem spéteren Zeitpunkt nochmals kontaktieren, um Sie auf
weitere im Forschungsprojekt stattfindende Aktivitaten (z. B. Interviews mit
Expertinnen/Experten, Vor-Ort-Untersuchungen und Workshops) aufmerksam zu
machen? Hierfur wirden wir Ihre oben angegebenen Kontaktdaten nutzen.

1 Ja
(1 Nein

Mdchten Sie Uber die Ergebnisse des Projektes informiert werden? Dazu wirden wir
ebenfalls Ihre oben angegebenen Kontaktdaten verwenden.

[ Ja
0O Nein

Platz fur weitere Anmerkungen:

.................................................... (Freies Textfeld)
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Vielen Dank fur lhre Teilnahme!

Danke, dass Sie sich die Zeit fir die Befragung genommen haben. Sie kdnnen das Fenster
nun schlielen oder Gber den Link unten zur Projektwebsite der TU Dresden wechseln.

Bei Fragen stehen wir, die Professur fiur Mobilitatssystemplanung der Technischen
Universitat Dresden, Ihnen gerne zur Verfigung.

Ansprechpartner:

Herr Dipl.-Ing. Jonas Krombach

E-Mail: kommunalbefragung-fussverkehr@tu-dresden.de

Telefon: +49 351 463-36598 (Mo—Fr: 9-16 Uhr)

Projektwebsite: https://tu-dresden.de/kommunalbefragung-fussverkehr
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