Technische
Universitat
Dresden

Johannes Weber*, Manuel Diaz-Cordero, Stefan Hubrich,

Ellen Glocar, Vahid Noroozi, Regine Gerike

Stadte in Bewegung

Etappenauswertungen aus einer Smartphone-basierten
Mobilitatserhebung in Dresden und Berlin im Jahr 2025

Vom 7. April bis einschlie3lich 27. Juli 2025 fand die Smartphone-basierte Mobilitatserhebung Stadte in Bewegung (StiB) in Dresden und Berlin statt. Mit der StiB-App
(motiontag) konnten Teilnehmende ihre Mobilitat mit ihrem Smartphone aufzeichnen und dadurch nachvollziehen, mit welchen Verkehrsmitteln sie sich fortbewegen

als auch wie lange und zu welchem Zweck sie sich aufhalten.

Durch die hohe Genauigkeit der Aufzeichnung lasst sich Mobilitat nicht nur in Form von Wegen', sondern sogar in einzelnen Etappen? betrachten. Durch die Teilnahme
uber mehrere Tage hinweg kdnnen so Mobilitatstrends differenzierter analysiert werden. Insbesondere durch den Modal Split (Anteil der einzelnen Verkehrsmittel am
Gesamtverkehr) auf Etappenebene wird so intermodales Mobilitatsverhalten, bei welchem mehrere Verkehrsmittel innerhalb eines einzigen Weges kombiniert

werden, sichtbar.

Stichproben im Uberblick

Sozio-demografische Merkmale im Vergleich

Variable Dresden (n = 2.496) Berlin (n = 1.049)
Geschlecht
Weiblich 47% 50%
Mannlich 53% 50%
Unbekannt 26 20 g
Altersgruppen
16-18 Jahre 2% 1%
18-24 Jahre 13% 7% Sasiags
25-44 Jahre 51% 47%
45-59 Jahre 23% 30%
> 60 Jahre 12% 15% M‘“'(er,z,"evféfﬁgﬁ)
Unbekannt 1 2
Haushaltsgrolle
1 19% 18% Alle Tage
2 37% 38%
3 20% 20%
4 oder mehr 25% 23%
Unbekannt 9 5

Verkehrsaufkommen

@ Etappen pro Person und Tag
nach Verkehrsmitteln (ungewichtet)

Dresden Berlin

SR 15%12%11% 61%

Ml 17% 10%10% 63%
R 14% 13% [ 14% 59%
[&:] 15% 12% 13% 60%
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Verkehrsmitte! [l Andere | miv ] 6v [ Fahrrad [} zu Fur

9% 16% 12%eK3

9% 14% 13% [SRe

12% 17% 10% RS

62% 1% 16% 11% B3

Verkehrsleistung Tagesganglinie (ohne Feiertage/Ferien)
@ Distanz pro Person und Tag @ Etappenanteile pro Person und Stunde

nach Verkehrsmitteln (ungewichtet)

Dresden Berlin

nach Verkehrsmitteln (ungewichtet)

Dresden Berlin

5.0% 2.5% 0.0% 0.0% 2.5% 5.0% 7.5%
Etappen pro Person und Stunde Etappen pro Person und Stunde
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Zeit im Verkehr Wochenganglinie (ohne Feiertage/Ferien)
@ Dauer pro Person und Tag @ Etappen pro Person und Wochentag

tlorae 4 % 23% [ 18% 16% 15% 18%  34% % 21
18
Samstage : % 21% [ 16% | 16% 16% [ 14% % % . 15
12
Mittlere Werktage 9
(auRer Ferien)
6
Alle Tage .4 % % % % 14% | 16% % % : 3
20 15 10 5 0 0 5 10 15 20 0
Durchschnittliche Distanz [km] pro Person und Tag Durchschnittliche Distanz [km] pro Person und Tag
Verkehrsmittel | Andere || viv [l 6v [ Fahrrad [l zuFur
nach Verkehrsmitteln (ungewichtet)
Dresden Berlin
Sonntag
S‘F’re‘i“e'rﬁa“gde Y 19% 14% [16% 18% 17% 18% N4
Samstag
Freitag
Samstage K 22% 14% [13% 13% 16% 19% oW
Donnerstag
Mittlere Werktage
(auBer Ferien)
Mittwoch
Dienstag
Alle Tage
75 50 25 0 0 25 50 75 Montag,,
Durchschnittliche Dauer [min] pro Person und Tag Durchschnittliche Dauer [min] pro Person und Tag

Verkehrsmitte! [l Andere | miv ] 6v [ Fahrrad [} zu Fur

'Weg: Eine Ortsveranderung mit genau einem Hauptzweck (z. B. Fahrt zur Arbeit). Ein Weg
kann aus mehreren Etappen bestehen, wenn verschiedene Verkehrsmittel genutzt werden.

2 Etappe: Ein Abschnitt eines Weges, der mit genau einem Verkehrsmittel ohne
Unterbrechung durch einen Verkehrsmittelwechsel zuruckgelegt wird. Mit jedem Wechsel
des Verkehrsmittels (Umstieg) beginnt eine neue Etappe.
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Kalendertagesganglinie
Etappen pro Kalendertag

nach Verkehrsmitteln (ungewichtet)

Dresden Berlin

So, 27.07.25
Sa, 26.07.25
Fr, 25.07.25

Do, 24.07.25
Mi, 23.07.25
Di, 22.07.25

Mo, 21.07.25
So, 20.07.25
Sa, 19.07.25
Fr, 18.07.25

Do, 17.07.25
Mi, 16.07.25
Di, 15.07.25

Mo, 14.07.25
So, 13.07.25
Sa, 12.07.25
Fr, 11.07.25

Do, 10.07.25
Mi, 09.07.25

Sommerferien

Di, 08.07.25
Mo, 07.07.25
So, 06.07.25
Sa, 05.07.25

Fr, 04.07.25
Do, 03.07.25
Mi, 02.07.25

Di, 01.07.25
Mo, 30.06.25
So, 29.06.25
Sa, 28.06.25

Fr, 27.06.25
Do, 26.06.25
Mi, 25.06.25

Di, 24.06.25
Mo, 23.06.25
So, 22.06.25
Sa, 21.06.25

Fr, 20.06.25
Do, 19.06.25
Mi, 18.06.25

Di, 17.06.25
Mo, 16.06.25
So, 15.06.25
Sa, 14.06.25

Fr, 13.06.25
Do, 12.06.25
Mi, 11.06.25

Di, 10.06.25
Mo, 09.06.25 Pfingstmontag
So, 08.06.25
Sa, 07.06.25

Fr, 06.06.25
Do, 05.06.25
Mi, 04.06.25

Di, 03.06.25
Mo, 02.06.25
So, 01.06.25
Sa, 31.05.25

Fr, 30.05.25
Do, 29.05.25
Mi, 28.05.25

Sommerferien

“Schulfreier Tag

Pfingstmontag

Schulfreier Tag
“Schulfreier Tag

Christi

Himmelfahrt

Christi
Himmelfahrt

Di, 27.05.25
Mo, 26.05.25

So, 25.05.25

Sa, 24.05.25

Fr, 23.05.25

Do, 22.05.25

Mi, 21.05.25

Di, 20.05.25
Mo, 19.05.25

So, 18.05.25

Sa, 17.05.25

Fr, 16.05.25

Do, 15.05.25

Mi, 14.05.25

Di, 13.05.25
Mo, 12.05.25

So, 11.05.25

Sa, 10.05.25

Fr, 09.05.25

Do, 08.05.25

Mi, 07.05.25

Di, 06.05.25
Mo, 05.05.25

So, 04.05.25

Sa, 03.05.25

Fr, 02.05.25

Do, 01.05.25 Tag der Arbeit
Mi, 30.04.25
Di, 29.04.25
Mo, 28.04.25
So, 27.04.25
Sa, 26.04.25
Fr, 25.04.25
Do, 24.04.25
Mi, 23.04.25
Di, 22.04.25
Mo, 21.04.25
So, 20.04.25
Sa, 19.04.25
Fr, 18.04.25 Karfreitag
Do, 17.04.25

Mi, 16.04.25

80. Jahrestag
der Befreiung

“Schulfreier Tag

Tag der Arbeit

Ostermontag Ostermontag

Osterferien

Karfreitag

Osterferien

Di, 15.04.25
Mo, 14.04.25
So, 13.04.25
Sa, 12.04.25
Fr, 11.04.25
Do, 10.04.25
Mi, 09.04.25

Di, 08.04.25

Mo, 07.04.25
20 15 10 5 0 0 5 10 15 20

Etappen pro Stunde Etappen pro Stunde

Verkehrsmittel [ Andere [l miv [l ov [ Fanrrad [l zu Fue

Leserichtung —

Auswertungen nach Verkehrsmittelgruppen:
Zu Fuf3, Fahrrad, Offentlicher Verkehr (OV), Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Weitere Ergebnisse aus den beiden Stadten sowie Informationen zur Erhebung unter:

7 tud.de/in-bewegung

TUD | Fakultat

Verkehrswissenschaften
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