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~<Manches funktioniert nur tiber den Geldbeutel, allerdings reicht
eine einseltige Preiserhohung nicht - auch die Alternativen miissen
attraktiv gemacht und kommuniziert werden.*

- Tellnehmer aus der RMV-Community



Teilnehmende der Community-Befragung sind haufig OPNV-Stammnutzer, sind
tUberwiegend mannlich, alter, berufstatig und wohnen in Frankfurt.

Nutzungshaufigkeit OPNV Geschlecht

an 4 - 7 Tagen pro Woche
an 1 -3 Tagen pro Woche @
an 1- 3 Tagen pro Monat [kt m

0,
seltener als 1 Tag pro Monat I5A> 41% 59%

nie |3%

Altersgruppen Wohnort (Regionstyp)

Frankfurt
150 28% LK Typ 1
I K Typ 2

18 -29 30-39 40 - 49 50 - 59 60+ Jahre N
Jahre Jahre Jahre Jahre andere Grofstadte 1o%
Sonderstatusstadt

Basis: Altersgruppen: n= 152; Geschlecht: n=152; Regionstyp: n=152; OPNV-Nutzungsh&ufigkeit: n=152.

12.10.2023 Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



'y rms RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND RM,

Insbesondere Push-MalRhahmen sind sehr kontrovers

Mehr Platz auf der Stral3e fur Fahrrader

Mehr Patz fir Fusganger

Mehr Informationen/ Bildung im Bereich nachhaltige Mobilitat
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Autobahnen

Forderung des On-Demand-Verkehrs (z.B. Rufbus) 3

Forderung von Homeoffice

Forderung der E-Mobilt

Forderung von Sharing-Angeboten (z. B. E-Tretroller, Car- /Bikesharing)
Hohere Steuern auf Diesel/Benzin

Hohere Parkgebiihren

m Zustimmung mteils / teils m Ablehnung

Frage: ,Was ist Deine Meinung zu verschiedenen MafRnahmen? Unten haben wir einige mdgliche Handlungsoptionen fiir mehr Nachhaltigkeit im Verkehr dargestellt. Ziehe diese jeweils auf den Deiner Meinung nach passenden Smiley. Welche
MafRnahme findest Du gut? Welche schlecht?“. Basis: n= 143 bis 146.
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Tempolimit auf Autobahnen: Der Blick in die Community

K N

Langst tberfallig. Verbessert den
Verkehrsfluss, senkt das Unfallrisiko /,—,
Wozu? Selten kann man \

und ist gut fir die Umwelt
ohne Stau fahren [...]
\_ /) kaum eine(r) kaum einer
Positiv fahrt freiwillig mit dem Auto
rum, [...] da will keiner
/,’, \ unnotig Lebenszeit noch
Der Nutzen [...] ist de facto zu K susatzich vertieren /
Teils / teils vernachlassigen, alternativ sollte an
anderer Stelle gearbeitet werden
z.B. mehr Anreize zur Nutzung des
negativ Schienenverkehrs fur Giter

o /

Frage: ,Was ist Deine Meinung zu verschiedenen MafRnahmen? Unten haben wir einige mdgliche Handlungsoptionen fiir mehr Nachhaltigkeit im Verkehr dargestellt. Ziehe diese jeweils auf den Deiner Meinung nach passenden Smiley. Welche
MafRnahme findest Du gut? Welche schlecht?“. Basis: n= 146.
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Hohere Steuern auf Benzin/ Diesel: Der Blick in die Community

I N

Sowas vergrofRert nur die soziale
Schere. Die grol3en Verschmutzer
(SUV usw.) interessiert eine solche

Auf dem Land eher schlecht

Positiv Malinahme wenig
\ %
Teils / teils /,’, \
Wenn das Verhaltnis Flexibilitat und Hohere Steuern schrecken
Reisedauer nicht stimmt, dann nicht ab, sie belasten nur
werden nur die bestraft, die keinen diejenigen, die keine
Negaty Job vor der Haustr haben — nur Chance auf OPNV haben
kénnen sich nicht alle das \_ [...] )
aussuchen, wo sie arbeiten

Frage: ,Was ist Deine Meinung zu verschiedenen MafRnahmen? Unten haben wir einige mdgliche Handlungsoptionen fiir mehr Nachhaltigkeit im Verkehr dargestellt. Ziehe diese jeweils auf den Deiner Meinung nach passenden Smiley. Welche
MafRnahme findest Du gut? Welche schlecht?“. Basis: n= 144.

12.10.2023 Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



'y rms RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND RM,

Parkgebthren: Der Blick in die Community

Gar kein Parken mehr fur

privat genutzt PKW im
Positiv /,—, N offentlichen Raum
Inwiefern hohere Parkgebuhren das
Verhalten andern ist fraglich,
insbesondere wenn OPNV-Angebote
Teils / teils nicht attraktiv genug sind.
\ % Dadurch werden nur
sterbende Innenstadte
gefordert [...]
Negativ

Funktioniert m.E. auch nur
iIn Kombination mit
attraktiven Alternativen [...]

Frage: ,Was ist Deine Meinung zu verschiedenen MafRnahmen? Unten haben wir einige mdgliche Handlungsoptionen fiir mehr Nachhaltigkeit im Verkehr dargestellt. Ziehe diese jeweils auf den Deiner Meinung nach passenden Smiley. Welche
MafRnahme findest Du gut? Welche schlecht?“. Basis: n= 144.
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Methodisches Vorgehen: Einzelinterviews

« Zielgruppe: Personen, die auf Auto angewiesen sind
bzw. hohe Autonutzung aufweisen

 Forschungsinteresse:

* Verstandnis des Mobilitatsverhaltens/ Hurden in der
Alltagsmobilitat

 Akzeptanz von Push-Mal3nhahmen

* Personliche Mobilitat in 10 Jahren
e Zukunftsszenario
« Rekrutierung tber Dienstleister

* Anzahl Teilnenmende: Insgesamt 6 Personen, je zwei
pro Zielgruppe

 Interviewdauer: Maximal 1 h

* Befragungszeitraum: 14. — 16. August 2023
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Zielgruppen

Personen mit eng
getakteten
Tagesablaufen, z.B.
alleinerziehende Eltern

Personen mit
Schichtarbeit zu frihen
Anfangszeiten

Personen im landlichen
Raum mit schlechter
OPNV-Anbindung

Christoph

Melissa
Ina

Markus

David

Magdalena



Parkgebuhren: Hintergrund und Wirkung

Hintergrund der MalRnahme:

» Parkraumnachfrage > Angebot: Entstehung von Parksuchverkehr
» Parksuchverkehr fuhrt zu Staus und hoheren Emissionen
« Offentlicher Raum beeinflussbar durch Kommunen

« Parkgebuhren als negativer Anreiz - h6here Umschlagquote, weniger Parksuchverkehr

Gewiunschte Wirkung:

» Reduzierung des Parksuchverkehrs

« Verlagerung von MIV auf Umweltverbund

Quelle: Rohs, Maximilian; Flore, Gabriel; Schubert, Markus; Schéfer, Petra (2023): Mobilitatskonzepte fiir einen nachhaltigen Stadtverkehr 2050: Metaanalyse, Mal3nahmen und Strategien. Abschlussbericht AP 1 — AP4, S. 166ff.
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+~Abzocke! [...] die Parkgebtiihren, Parkuhren 1in Frankfurt |...]

wurden vor 3 Jahren um 20 oder 309 erhoht [...] man zahlt far
eine Stunde 4 Euro®

- Markus



©rms

Mehrheitlich werden die ParkgebuUhren in Frankfurt als zu hoch eingeschatzt.
Tellweise wird der Lenkungscharakter des Anwohnerparkens hervorgehoben.

Spontane Assoziationen:

Alle Befragten beziehen sich in Ihren Ausflihrungen auf
Frankfurt

4 Personen halten die Parkgebuhren in Frankfurt fir
(deutlich) zu teuer

Eine Person héalt die Parkgebihren in Bad Vilbel im
Vergleich zu Frankfurt flr sehr gering, unterstreicht jedoch
den (positiven) Lenkungscharakter dieser Malinahme

Neben dem Parken im 6ffentlichen Raum, wurde an
Parkhauser sowie das Anwohnerparken gedacht

Das Anwohnerparken wird positiv hervorgehoben, jedoch
wird eine Erhohung der Gebulhren abgelehnt. Eine Person,

die selbst nicht davon betroffen ist, findet die Erhéhung gut.

Frage: ,,Was verbinden Sie personlich mit dem Thema ,Parkgebihren® ?*

———— SN/

Ja, also in Frankfurt steigen sie und
steigen und steigen (David)

Zu teuer, unmoglich [...] in der
Innenstadt kann man das auch nicht
mehr bezahlen (Ina)

/I?:h begriiRe es sehr, wenn in den

Innenstadten das
Anwohnerparken teurer wird, weil
gerade in der Innenstadt [...]
wenn ich hinfalle, lande ich direkt
bei einem Rewe oder DM vor der
Tdr [...] warum brauche ich ein
Auto? (Christoph)

13
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Parkgebuhren sind sinnvoll, ABER... ,//Naja, gerecht finde ich das nichg\

ne. [Interviewer: Warum nicht?]
wir bezahlen ja auch Steuern auf

Gerechtigkeitsaspekte bei Parkgebihren: alles Mogliche, also ich finde da
sollte man irgendwie auch parken
« Die grundsétzliche Ablehnung wird bei der Frage nach kdnnen. Wobei mit der

Gerechtigkeitsaspekten relativiert Parksituation wird ja auch immer

« Der Sinn der Malsnahme an sich wird von den Befragten schwieriger und es werden ja

nicht in Frage gestellt auch immer mehr Autos, ja. Darf
man auch nicht vergessen
« Als Griinde fiur die Sinnhaftigkeit von Parkgebuhren wird (Melissa) /

die Vermeidung von ,Wildparkerei“, die Instandhaltung der
Infrastruktur und die Reduzierung von MIV genannt

« Dennoch wird nochmals darauf hingewiesen, dass die

Parkgebuhren zu hoch seien Hm, ja finde ich schon gerecht, das
schrankt das ja schon ein bisschen ein,
also wenn das nicht ware, das glaube
ich dann wirden alle nur noch mit dem
Auto in die Stadt und man bekame gar
K keinen Parkplatz mehr. (Magdalena) /

Frage: ,,Inwiefern finden Sie es gerecht, dass Personen, die im 6ffentlichen Raum parken, Geld bezahlen missen?*
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Parkgebuhren fhren nur teilweise zu einer nachhaltigen Verhaltensanderung

Verhaltensanderungen durch Parkgebuhren:

«  Zum Teil berichten die Befragten, dass Parkgebiihren derzeit schon einen Einfluss auf ihre alltagliche Mobilitat nehmen
« Es wird versucht den Abendtarif in Anspruch zu nehmen, die Fahrt wird somit auf Tagesrandzeiten verschoben
« Das Parken in der Innenstadt wird gemieden, es wird beim Arbeitgeber geparkt oder der OPNV genutzt
* FUr 2 Stunden wird legal geparkt, danach wird ohne gultigen Parkschein geparkt

* Lediglich eine Person berichtet, dass sie nicht versucht, Parkgebihren zu vermeiden
* Angesprochen auf weiter steigende Parkgebtihren, geben die Befragten teilweise an, ihr Mobilitdtsverhalten anpassen zu wollen:

«  Hohere Fahrrad und OPNV-Nutzung
* Innenstadt wird zum Parken gemieden, es wird aul3erhalb geparkt

Frage: ,,Inwiefern beeinflussen Parkgebihren lhre alltagliche Mobilitat?*/ ,Welche Auswirkungen wiirden sich auf lhre Mobilitat
ergeben, wenn die Parkgebiihren (z. B. in Frankfurt) deutlich steigen wiirden?”
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Hohere Steuern auf Kraftstoffe: Hintergrund und Wirkung

Hintergrund der MalRnahme:

« Erhohung der Energiesteuer auf Benzin und Diesel

Gewilnschte Wirkung:

* MIV-Fahrten mit konventionellem Antrieb werden teurer - geringere Nutzung

* Anreiz fur Fahrzeuge mit alternativem Antrieb

Quelle: Rohs, Maximilian; Flore, Gabriel; Schubert, Markus; Schéfer, Petra (2023): Mobilitatskonzepte fir einen nachhaltigen Stadtverkehr 2050: Metaanalyse, MaRnahmen und Strategien. Abschlussbericht AP 1 — AP4, S. 90
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»Ist ein ganz schwieriges Thema, well natirlich 1st man selber
betrotten irgendwie, und wie gesagt meimne Frau braucht das Auto,
um zur Arbeit zu kommen*

- Christoph



Kraftstoffpreise sind ein sehr emotionales Thema mit Verteilungskampf-
Charakter

[ In erster Linie wirde ich sagen, na\

ja, die Saudis kaufen jetzt mehr
Spontane Assoziationen: Ful3baller, bezahlen denen jede
Menge Geld, das mussen die
* Neben der Anmerkung, dass die Kraftstoffpreise generell irgendwo reinholen [...] aber das ist
zu hoch seien, handelt es sich um ein emotional \_ jetzt etwas flapsig (Markus) .

aufgeladenes Thema /,’,

« Das Ther_na hat Ve_rtellungskampf-Charakter, es werden “lacht* Es ist zu teuer, definitiv.
vermeintliche Profiteure angeprangert, bzw. Gruppen der Kraftstoff wird .
genannt, die im Gegensatz zur Mehrheitsbevélkerung er Kraftstoff wird ja, [....], es ist
bevorzugt wiirden. Hierzu gehoren: das einzige Gut, was mehrfach

+  Flugunternehmen (Subvention fiir Kerosin) besteuert wird [...], was irgendwie
*  Konzerne im Allgemeinen (,Mafiosos") keiner versteht, sondern nur die,
* Saudis die es in der Hand haben (David)

» Geflichtete

 Mit Thema v_vur.den a_uch Steuern assoziiert. D|_e Hohe ,ﬂ Viel Geld, irgendjemand verdient ™
wurde dabei mit % bis zu 80% des Gesamtpreises zu hoch td E . h
eingeschétzt ganz gut daran [...] Es war ja schon
einiges, wo man sagt, das sind ja
schon so Mafiosos, die Konzerne

\_ (Ina) )

Frage: ,,Was verbinden Sie mit dem Thema ,steigende Kraftstoffpreise (z. B. von Benzin und Diesel)?*
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Beim Thema Kraftstoffpreise sind die Probleme deutlich thematisiert.

Gerechtigkeitsaspekte bei Kraftstoffpreisen: ,
Da fragen sie genau den Richtigen!
«  Nur von einer Person wurde der Lenkungscharakter dieser Nee, ich finde das Uberhaupt nicht
Mafinahme positiv hervorgehoben, jedoch wurde gerecht, wenn der jetzt irgendwie
einschrankend festgestellt, dass dies nur ein moglicher teuer wird. Ich mein, ich muss da
FELRTINICEE auch an mich denken (David)

« Es wurde zudem der Wunsch nach alternativen
Fortbewegungsmoglichkeiten (Lastenrader, Carsharing,
OPNV), die einen Ausgleich zu héheren Steuern darstellen

sollen, geaulert Ich denke, die gestiegenen Preise haben bereits zu einer

Sensibilisierung gefuhrt, bei einigen [...] und ja, ich finde

das irgendwo auch gerecht, gerechtfertigt, weil es ist halt
ein Mittel... ein Mittel, um zu steuern (Christoph)

* Es wurde angemerkt, dass Menschen auf dem Land
besonders hart von einer etwaigen Erhéhung betroffen
seien. Gleiches gilt fir 6konomisch schlechter gestellte
Haushalte und Haushalte mit Kindern. Bei Wohlhabenden
habe die Malinahme keinen Effekt Also dann sollten sich die

deutschen Autofahrer,
Autofahrerinnen mal tberlegen auf
die Stral3e zu gehen

« Die Mehrheit der Befragten unterstitzt eine Entlastung
O0konomisch schlechter gestellter Personen

Frage: ,,Stellen Sie sich nun einmal vor, dass die Benzinpreise uber eine Steuer erhoht werden, sodass Autofahren
wesentlich teurer wird. Inwiefern finden Sie es gerecht, wenn die Benzinpreise iber eine Steuer fir alle teurer werden?*
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Erh6hung der Steuer wirde (widerwillige) Verhaltensanderung nach sich
ziehen

Verhaltensanderungen durch gestiegene Kraftstoffpreise:

» Bei hohen Kraftstoffpreisen wirden die Befragten teilweise ihr Mobilitatsverhalten anpassen durch:
* Hohere Fahrradnutzung/ mehr zu Ful

» Geringere PKW-Nutzung
» Anschaffung eines E-Autos, sollten die Preise drastisch steigen

* Verzicht auf andere Giiter

» Es wurde angemerkt, dass bereits jetzt darauf geachtet wird, Termin zu kombinieren, um unnétige Wege zu vermeiden

 Lediglich zwei Personen gaben explizit an, dass es ihnen nicht moglich sei, komplett auf das Auto zu verzichten

Frage: ,,Was wiirde das fiir Sie personlich bedeuten, wenn die Preise durch eine Erh6hung steigen?“
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Tempolimit: Hintergrund und Wirkung

Hintergrund der MalRnahme:

» Derzeit keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen
* Innerorts gilt 50 km/h
* Ausweitung von Tempo-30-Zonen, auch an Hauptverkehrsstral3en

Gewiunschte Wirkung:

* Reisezeiten werden fur MIV langer - negativer Anreiz zur Nutzung
* Hohere Verkehrssicherheit fur Umweltverbund - hdhere Nutzung
* Hohere Aufenthaltsqualitat in Stadten

« Hohe Motorleistung kann nicht eingesetzt werden - negativer Anreiz (Tempolimit auf
Autobahnen)

Quelle: Rohs, Maximilian; Flore, Gabriel; Schubert, Markus; Schéfer, Petra (2023): Mobilitatskonzepte fiir einen nachhaltigen Stadtverkehr 2050: Metaanalyse, Maf3nahmen und Strategien. Abschlussbericht AP 1 — AP4, S. 159ff.

12.10.2023 Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



22

,Ist gut und wichtig, nur |...] an manchen Stellen |aut der
Autobahn, Anmerk. d. Vert.| 1st es ja okay, wenn man Tempolimit
dann emsetzt, aber man sollte schon ziigig an seinen Wunschort
kommen.“

- Melissa



©rms

———— SN/

Tempolimit auf Autobahnen scheint weniger kontrovers als innerorts zu sein

Spontane Assoziationen/ Gerechtigkeitsaspekte:

» Die erste Assoziation ist das Tempolimit auf der Autobahn

» Das Tempolimit auf Autobahnen ist weniger kontrovers als
Innerorts. So wird beispielsweise die Frage gestellt, wie
hoch die persénliche bzw. allgemeine
Durchschnittsgeschwindigkeit auf der Autobahn sei

» Teilweise empfinden die Teilnehmenden eine geringere
Hochstgeschwindigkeit als 50 km/h innerorts als
problematisch

« Sie fuhre zu mehr Stau
* Man wuirge das Auto haufiger ab

» Als Gegenpositionen werden eine erhdhte Sicherheit, Ruhe
der Anwohner sowie die Feststellung, dass man in
Frankfurt ohnehin nicht 50 km/h fahren kénne, genannt

» Zwei Person sprechen sich gegen ein Tempolimit auf
Autobahnen aus

/,aGroBer Fan des Tempolimits [...]\
gibt eigentlich nur Gewinner [...]
die einzigen Verlierer sind die
Spritindustrie und die
Automobilindustrie, die nicht mehr
damit werben kann ,dein Auto ist

K so super schnell (Christoph) /

,Nee, da wirde ich jetzt
keinen Umweg fahren, nee
das ware nicht so*
(Magdalena)

”,,aber die bringen das \

auch noch fertig auf der
Friedberger noch ein

30er-Schild hinzukleben
— ja, man traut denen
mittlerweile alles zu

R/(Ina) %

Die Leute, die dort wohnen,
haben jetzt eigentlich viel mehr
Autos vor der Nase als vorher

(David)

Frage: ,,Was fallt Ihnen spontan zum Thema Tempolimit ein?/ ,Inwiefern finden Sie es gerecht und angemessen, wenn die Geschwindigkeit eingeschrankt wird?*

23

12.10.2023

Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



Wenig Verhaltensanderung durch Tempolimits

Betroffenheit/ Verhaltensanderungen durch Tempolimits:

* Die Herabsetzung auf 30 km/h wurde in Darmstadt sowie in Frankfurt wahrgenommen

* Generell wird wenig Verhaltensanderung durch Tempolimits geauf3ert. Dies gilt sowohl innerorts als auch fir den
(hypothetischen) Fall auf der Autobahn

Frage: ,,Gibt es bei lhren taglichen Wegen Bereiche, bei denen in letzter Zeit ein Tempolimit eingefiihrt wurde? Falls Ja: Welche Auswirkungen hat das Tempolimit auf lhre taglichen Wege?*

24 12.10.2023 Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



©rms

Blick in die zuklnftige Mobilitat in 10 Jahren

Vorstellung der Mobilitat in zehn Jahren:

PKW wird voraussichtlich eine ahnliche Rolle
spielen wie heute
* Erwartung, dass es teurer wird und dadurch
eher zum Privileg
« Alternative Antriebe fir PKW nur teilweise
interessant wenn sie ausgereifter bzw.
nachhaltiger werden
Hoffnung: Infrastruktur fir Alternativen wie Fahrrad
und OPNV besser ausgebaut und dadurch
attraktiver
Fur eine Halfte der Befragten: Abstriche bei der
eigenen Mobilitat inakzeptabel. Fir die anderen
vertretbar, bzw. sie erwarten, dass man sich daran
gewdhnen kann.
Die Politik wird als hauptverantwortlich bei der
Umsetzung der Verkehrswende angesehen.

———— SN/

,ﬂ Ich kbnnte mir nicht
vorstellen mein Auto
abzuschaffen. Auf gar
keinen Fall!
\_ (Melissa)

~

)

” Ich verzichte auch \

gerne auf mein Auto,
wenn alles super
ausgebaut ist. [...]
Und auch die Zeit der
Reise hélt sich in
Grenzen, dann ware
das eine gute Sache.

\/(David) /

25

12.10.2023

Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain

R/(Ina)

” Es wird sich nie \

was andern, gibt
viel Greenwashing,

aber andern wird
sich letztlich nichts.

)

J

-

Ich wirde
notgedrungen auf
einen Elektroantrieb
umsteigen.
(David)

~

)




'y rms RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND RM,

Was fallt Ihnen auf, wenn Sie das Bild sehen, insbesondere in Bezug auf die
Mobilitat?
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» ~Fuweg”
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und Forschung
Sozial-okologische Forschung
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Stellen Sie sich einmal vor, dass Orte, an denen Sie regelmaliig sind, so

aussehen, wie auf dem Bild gezeigt. Wie finden Sie das?

i

,Was ist mit alteren &)
Menschen oder Menschen
mit Behinderung?“

g
R .{;. i Wy
| Wl e
i i ﬁ
| | ¥
: 3 (L
U | & . % |l
f 11T ] |
[ ‘ ; I ! ¢ T T il !
ATt | 'S 5 P 4 P
| g | ol 5 \ ~ ¥ f g

»Wenn es heftig regnet, dann
fahre ich Auto”

vvvvv

y ,,Ich wirde mir eine bauliche

[ : ‘ ; Trennung wiinschen, damit auch

Fullganger merken, wenn sie auf
den Fahrradweg drauf gehen. Der iisteri FO ‘ A
Bordstein sieht sehr flach aus.” ’ Saat hcogiche Forchung
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Vielen Dank fur Ihre/ Eure Aufmerksamkeit!




Kontakt

Tristan Nagel

Marketingstrategie und Programmmanagement Digitalisierung
Geschaftsbereich Marketing, Vertrieb und Innovation

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
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65719 Hofheim a. Ts.

Telefon: (06192) 294 — 412

E-Mail: t_nagel@rmv.de

Anna Schley

Senior Consultant Marktforschung
Qualitditsmanagement und Mobilitatsforschung

Rhein-Main-Verkehrsverbund Service mbH
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60329 Frankfurt am Main

Telefon: (069) 27307 — 553
E-Mail: aschley@rms-consult.de

29 12.10.2023 Kompass: Perspektiven nachhaltigen Mobilitatswandels in Frankfurt RheinMain



