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Verkannte Bedurfnisse?

Was bel der Verkehrswende nicht

klappt und was wir dagegen tun
konnen
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Was Sie erwartet:
12 Punkte zur Mobilitat

— Mobilitatsniveau nach Corona

— Das Auto und der Rest

— Verkehr ist mehr als Beruf und Wirtschaft

— Arm oder reich: auch in der Mobilitat ein Unterschied
— Die Sache mit dem Antrieb

— Das Fahrrad - nicht nur elektrisch erneuert

— Verkannte Bedurfnisse im 6ffentlichen Verkehr

— Geteillt bedeutet gel6st?

— Rebounds beachten - mehr als Technologie

— Wen wir wo abholen missen

— Malnahmen im Verkehr: mehr Akzeptanz als gedacht?

— Gute Angebote statt anstrengender Belehrungen
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Corona uberwunden -
Mobilitat verandert?

- In der Corona-Phase haben alle Verkehrstrager verloren.

- Dieses Tal wurde Uberwunden - am schnellsten im
Guterverkehr. Auf der Stral3e werden inzwischen bundesweit
sogar wieder eher mehr Kilometer zurtickgelegt als 2019.

- Dies gilt jedoch nicht tberall. In einigen gro3en Stadten
zeichnet sich ein Plus vor allem fir das Zuful3gehen und den
Radverkehr ab. Die stadtische Automobilitat beginnt, sich zu
verandern.

- Der 6ffentliche Verkehr hat das Tal auch durchschritten.
Aber insbesondere im Nahverkehr hat er das Vor-Corona-
Niveau noch nicht Uberall wieder erreicht.

- Die von infas im Auftrag des BMDV durchgefuihrte Erhebung
,Mobilitat in Deutschland® (MiD) wird hierzu mit Uber
180.000 befragten Haushalten Ende 2024 umfassende
aktuelle Daten vorlegen.
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Veranderung der Mobilitat nach Verkehrstragern gegeniiber 2019
Ab 30 Kilometern Distanz, in %, 7-Tage-Durchschnitt

infas

1. Jan. 20 1. Mai 20 1. 5ept. 20 L Jan. 21 1. Mai 21 1. Sept. 21 1. Jan. 22 1. Mai 22 1. Sept. 22

— Strafenverkehr Schienenverkehr — Innerdeutscher Flugverkehr Sonstige
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Hinweis: Fiir den 7-Tage-Durchschnitt werden nur die im 7-Tage-Fenster vorhandenen Daten zur Durchschnittsbildung berticksichtigt. Datenliicken

entstehen i.d.R. aufgrund von technischen Problemen beim Mobilfunkanbieter. Quellen: eigene Berechnung | © Teralytics

@1l Statistisches Bundesamt (Destatis), 2023



Zwel Welten:

Fahrrad, OPNV und zu FuR contra Auto?

Selbst bei einem Plus von Ful3- und Radverkehr
verandern sich die Nutzungsanteile beim Auto nur
langsam.

Weiterhin nutzt rund die Héalfte der Bevolkerung
in der Alltagsmobilitat fast ausschliel3lich das Auto.

Dies hat mit Komfort, Routinen und Investitionen zu
tun.

Und die deutsche Pkw-Flotte wachst weiterhin.
Geringfligig langsamer als bis 2019, aber inzwischen
nahe an der Schwelle zu 50 Mio. Fahrzeugen -

bei gut 40 Mio. privaten Haushalten.

Auch hier wirken Wohlstand und Komfortbedurfnis.
Die steigenden Anteile der SUVs an der Flotte
belegen dies.
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Angaben in Prozent

2008 und 2017 MiD
2022 MOBICOR

Personen ab 14/16 Jahre
Ubliche Verkehrsmittelnutzung

infas
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Stachel im Auge: infas
mehr als Berufs- und Wirtschaftsverkehr

- Oft wird zu sehr an den Berufs- und Wirtschaftsverkehr Anteile Wege Anteile
gedacht. Personenkilometer

- Dieser hat sowohl bei den Wegen als auch den Kilometern

einen geringeren Anteil als mitunter erwartet. Angaben in Prozent, MiD
- Verkehr ist vielfaltiger und schlief3t Einkauf, Begleitung
Freizeit und mehr ein. Freizeit
- Das ist vor allem fur den OPNV anspruchsvoll - nicht zuletzt vor = Erledigung
dem Hintergrund einer sich verdndernden Siedlungsstruktur mit o Einkauf
immer dezentraleren Zielen.
m Ausbildung

- Auch zu erkennen: der geschaftliche Verkehr nimmt

. m dienstlich/geschaftlich
(auch in Zukunft) zu. g

_ _ _ m zur Arbeit
- Der Berufsverkehr wird nicht zuletzt aufgrund von Homeoffice

zumindest mittelfristig abnehmen oder zumindest stagnieren.
Allerdings wachst damit der Verkehr bei anderen Anlassen.
Fur den OPNV wird es damit eher schwieriger als leichter.
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Arm oder reich: infas
Auch in der Mobilitat ein Unterschied

80%

- Die Abbildung zeigt Ergebnisse des CO2-Ful3abdrucks
fur finf Gruppen eines 6konomischen Haushaltsstatus.

sehr hoch

hoch

- Die VerkehrsfulRabdricke wachsen mit individuellem wie auch
dem gesellschaftlichen Wohistand: mehr Kilometer, mehr
Autos, mehr und andere Mobilitatsanlasse.

CO,-Emission in kg pro Tag

mittel

- Das ist mit Kosten verbunden und nicht alle kdnnen dies
gleichermal3en bewaltigen.

niedrig

0 km 80 km
- Darin steckt auch ein Teilhabeaspekt. Im unteren Drittel Gesamtstrecke pro Tag in Kilometern

der Gesellschaft geben zehn Prozent ausdrticklich an,

aus Kostengrtinden auf gewiinschte Wege zu verzichten.

Vermutlich ist der tatsachliche Anteil noch grol3er. sehr niedrig

Im oberen Drittel sind dies weniger als ein Prozent.

KreisgroRe zeigt tagliche
Emissionswerte pro Person

Berechnungsverfahren:

individuell pro befragter Person
ermittelt auf Basis der fiir einen Tag
berichteten Wege, der genutzten

- So unterscheiden sich auch Tagesstrecken deutlich.
Fur einige fehlen dabei Mobilitatschancen, andere haben ein L der sinickeeiegton Strecke
sehr grof3es Kuchenstuick. e e o <"
0%

Anteil tigliche Autofahrer

eigene Auswertung auf Basis der MiD 2017
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Die Sache mit dem Antrieb: infas
Unsicherheit fast allerorten

- Verbraucher sind unsicher hinsichtlich der Antriebszukunft.
Die Grafik zeigt ein internationales Bild flr 2022.

- Einige Jahre zuvor war die E-Zuversicht sogar etwas grof3er.

- Trotzdem ist der Korken aus der Flasche und der Weg vorgezeichnet.

Question: How do you rate the
following statements on

environmentally-friendly types of
drive?

Germany France USA China Japan Norway

| am unsure which type of drive is

actually environmentally friendly. ‘

4 67

Figures in percent, share of “yes, | tend to
agree” displayed

Without sufficient renewable energies
being available, an electric caris not
really any more environmentally
friendly than a car with an internal
combustion engine.

76 Continental Mobility Study 2022, infas

(Ontinental»

The future of mobility is electric.

H I
I -4

[+2] H
H I
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Das Fahrrad:
nicht nur elektrisch erneuert

- Das erkennbare Fahrradplus ist kein Zufall und mit
Sicherheit nicht das Ergebnis von Appellen.

- Ausschlaggebend sind erhebliche technische Innovationen
in der Fahrradtechnik, der Modellpalette und dem
Erscheinungsbild.

- Sie bedienen Bedurfnisse: einfacher fahren,
schicker und schneller unterwegs sein,
innovative Technik (auch als Statussymbol)
nutzen. Allerdings muss man es sich

leisten kdnnen.

hd dfahren k _ Mehr E-Bikes -
- Doch das Radfahren kann nur ein bald jedes fiinfte

Teil der Verkehrswende sein.
Anderes sollte dartiber nicht
vergessen werden.

Rad im Bestand.
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Langere
Distanzen -

ein Plus von
rund 30 Prozent
bei der LAnge

geradelter Wege.

infas

Langsam aber
stetig - ein
wachsender
Anteil im Modal
Split.



Die Sache mit den Bedirfnissen: infas
gerade im OPNV nicht immer im Blick

o _ OPNV-Markenkanal allgemeine OPNV-Nutzung
- Verkehr ist eigentlich Nebensache. (mindestens ,selten*)
- Daher Gberwiegen Routinen. alle Befragten | 100 SN
- Wenn diese durchbrochen werden sollen, sind 34%
niedrigschwellige Angebote mit hohem Nutzen erforderlich. — . [ Verlust
enntnis keine
- Die Abbildung zeigt beispielhaft fur den OPNV, dass die Kenntnis®

: : 39%
Wahrnehmung auf fast allen Stufen nicht gut genug ist und

) . . < | Verlust
Informationen fehlen. Erreichbarkeit ﬁ _nicht

erreichbar”
- Netz (bei einer sich verandernden Siedlungsstruktur!), 15%
Takt und Geschwindigkeit sind natirlich wichtig, aber vor 34 - | Verlust
allem bei den bisherigen Nicht-Kunden geht es um mehr. | nicht

Erwagung

erwogen”
24% Auf den Verluststufen wird
) . . . . . ‘ jeweils der prozentuale Anteil
Ebenso in den Fokus riicken mu§sen die oft unterﬁchatz_en Comfort | verust e o T A Tl
oder vergessenen Komfortanspriche. Auch Wohlfthlen ist »Komfort und aus der Gruppe zuvor das
) B ) Wohlfiuhlen nachste Kriterium nicht als
ein Beddurfnis. 35% unzureichend” sl

17 '—] Verlust Datenbasis:

* “
»Preiszu hoch MOBICOR Bund 4. Welle September 2022
Personenab 16 Jahren

Preisakzeptanz
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Geteilt bedeutet geldst? infas
So einfach ist es nicht

aktiver Pkw-Bestand Deutschland

, 2023
- Dem Sharing werden hohe Lésungspotenziale zugeschrieben. Quelle: KBA ca. 50 Mio.
Doch stimmt das?
- Es sind (und bleiben) nur wenige Fahrzeuge ...
- Die Geschaftsmodelle haben sich oft als nicht tragfahig erwiesen ...
- Der OPNV hat sich der Sache noch nicht wirklich angenommen. 2000 ca. 36 Mio.
Und es ist fraglich, ob dies Uberhaupt der richtige Weg ware ...
- Der ,landliche Raum“ wurde hier bislang vergessen - Sl CrnsiraLiing
auch aus den oben genannten Griinden ...
1000000 Fahrberechtigte* 4.472.800 : 10000
- Das Teilen ist und bleibt nicht jedermanns Sache - A - CarSharing-Fahrzeuge e
und verlangt mitunter mehr individuelle Organisation als fir die 2 oo o §
Nebensache Verkehr als als angemessen empfunden wird. g wom f// a3
E 1.500.000 /// 15.000 'ﬁ: é
- Bleibt also der private bzw. individuelle Pkw ' o O
an absehbare Zeit No. 1? ° 109:;0;;0:)0:70;0;;0;;0;0;0;09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 %

KOMPASS-Zukunftslabor



Um mehrere Ecken denken:

Technologie ist nicht alles

Auch das autonome Fahren wird als Problemloser
gehandelt.

Doch bis zu einer vollstandigen Marktreife dauert es
offenbar langer als zunachst gedacht.

Wirklich sinnvoll erscheint es nur vollautonom.
Allerdings wird sich die Technologie weiter verbessern.

Mitgedacht werden muss auch die Infrastruktur -
oft unterschatzt.

Und es entstehen Rebound-Effekte: wird das System bei
guten Losungen eher mehr als weniger Autoverkehr nach
sich ziehen?

Wer méochte noch in einer vollen U-Bahn sitzen,
wenn kostengulnstige Google-Autos eine Alternative sind
(vielleicht teil-bezahlt mit meinen Mobilitdtsdaten)?
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Verkehrstrdume Anfang der 60er Jahre

Zentrales :

Grofikaufhaus Schnellbahn
(Einschienensystem)
2u den Aufenbezirh

g Spezialkaufhe
. fechnische Arti

{ Projektionsf
Freilichtk

] aches a n
1 l::engan sind in den Stadte
A <te Weise gelost:

oBzigig

VIERTE EBENE:
Unterirdischer
Versorgungsverkehr

ERSTEEBENE,
Luftnahverkehr

(Start- und Landep|gy,,
fiir Hubschrauber)

. kM
S
ZWEITE Epeng,

Schnellbahn
(Einschienenbahy)

Lt o - 8%y
Pr— y8 llj‘ﬁ:&'

7

9, 08
Enfliftungskanle 4
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Wen wir wo abholen muissen:

Einstellungen und Veranderungsbereitschaft

- Umwelt- und Klimabewusstsein sind in grof3en Teilen der
deutschen Bevolkerung angekommen, wenn auch nicht
uberall.

- In den dargestellten Segmenten gibt es Unterschiede nach
Alter, Geschlecht, Bildung, politischer Orientierung und dem
O0konomischen Status.

infas

14 %
Die
Konsequenten

25%

++0+ Die Aufge-
schlos-

senen

Veranderungsbereitschaft

- Aber unter dem Strich sind alle Segmente in allen Milieus
zu finden - und bei weit nicht alle Jiingeren sind 13 %

klimabewusst und transformationsbereit. +000 [N 22 % Die Orien-
tierten

Die Die Unent-

v

- Und mit der Praxis hapert es.
Das Handeln halt Handeln
halt nicht Schritt, auch mangels
der Mdglichkeiten, aufgrund hoher Anforderungen
bei der Anderung vielfaltiger Routinen und nicht zuletzt T

aus individuellen 6konomischen Griunden. 8% Umweltbewusstseinsstudie 2020

Die des Umweltbundesamts,
Ablehnenden durchgefiihrt von infas und ISOE

Klimaeinstellungen Skeptischen schlossenen

++-0

- Es muss also viel getan werden, um die Bevélkerung
insgesamt abzuholen.

2.115 Befragte ab 14 Jahren
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MaRnahmen im Verkehr: infas
mehr Akzeptanz als gedacht?

- Ein umweltgerechterer Verkehr bedeutet Veranderung.

offentlichen Nahverkehr flir Nutzerinnen und Nutzer 2% 6% 31 % %

kostenglinstiger machen

- Das ist immer anstrengend und wird nicht von allen
mitgetragen.

mehr Radwege und Fahrradstreifen fiir llickenlose 0
] o o und sichere Radwege 3% I ﬂ 35 %
- Aber eine Mehrheit ist prinzipiell aufgeschlossen.
Verkehrsnetz des dffentlichen Nahverkehrs o
- Gefragt ist also mutigeres politisches Handeln, erweitern L% |E% 5%
das trotz mancher meinungsstarken Minderheiten
i A i A ein Tempolimit von 130 km/h auf o
weniger zogerlich ausfallt. ein Tempolimit von 13 EX] B EX
- Dies \.N|rd”aber nur funktlonleren,.we_nn langfristige die gesundheitlichen Belastungen fir . %] P —
Vorteile fur alle Teil der Kommunikation werden. Menschen verringern [30%
- Auch dabei geht”es um Bedurfnisse und ein Plus staatliche Férderungder Ladeinfrastruktur Sa 42 %
an Lebensqualitat.
Aufteilung des Strallenraum so verandern mehr p
nein. auf Platz fiir den Rad- und FulBverkehr QEI 25% 37%
kei ' [ eher nein
einen Fall
fahrleistungsabhangige Pkw-Maut o
eher ja M i, aufjeden Fall einfiihren I 21% I. 29 % . 31%

Umweltbewusstseinsstudie 2020 des Umweltbundesamts, durchgefiihrt von infas und ISOE, 2.115 Befragte ab 14 Jahren
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Was hilft? infas
Gute Angebote eher als anstrengende Belehrungen

- Erkennen, dass erhebliche Anderungen notwendig . %
sein werden. Wenig hilft nicht und dauert zu lange. Um von 2002 bis 2020 eine
_ CO,-Reduktion um 30 Prozent
- Umweltorientierung proaktiver als bisher umsetzen, T ~ae zu erreichen und die aktuelle
fithrt kein Wea daran vorbei 50 T ,Pkw-Effizienz” unterstellt wird,
€s tunr I g v l. Sso . hatten folgende Werte erreicht
) ] ] ] """*..,\ Auto-Liicke werden miissen:
- Doch Verkehr ist auch ein Ergebnis von Wohn-, Arbeits-, S.o ein Rad-Anteil von
. . 40 Seo - -
Versorgungs- und Freizeitstandorten. I 50 Prozent
L \ —  ein OV-Anteil von
- Vor allem im OPNV noch mehr vom Nutzer her denken 25 Prozent
und Bediirfnisse deutlich besser antizipieren. 30 Ju FuR _ und ein MIV-Anteil von
____________ 33 Prozent
- Beim Antrieb konsequent auf das E setzen? Rl TP L L
20 ‘a"‘
. . - --—--’ -
- Das Auto in der Stadt reduzieren und e e Rad Lucke OV-Liicke
Grenzen des Autoverkehrs diskutieren. _ £z=--""
10
- Kein Gegeneinander, sondern ein Mit- und auch ein
Nebeneinander der Verkehrstrager akzeptieren. | | Soll
Gebraucht sind alle und keiner alleine. Auch das 0 ' '
ZufuRgehen. 2002 2008 2017 2020
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Kontakt

Robert Follmer

Tel. +49-228/38 22-419
E-Mall r.follmer@infas.de

infas Institut fir angewandte
Sozialwissenschaft GmbH

Kurt-Schumacher-Stral3e 24
53113 Bonn

www.infas.de
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