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Aufgabenstellung

Ziel der Bachelorarbeit war es, die Verkehrssicherheit von Aul3erortskreisverkehren weiter zu erhohen. Hierfuir sollten anhand von vorhandenen Kreisverkehren in
der Baulast der StraBen.NRW. Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe Gestaltungsvorschlage entwickelt werden.

Hierflr wurden die einschlagigen Planungsrichtlinien und weiteren landesspezifischen Entwurfsempfehlungen zur Gestaltung von Kreisverkehrsplatzen
ausgewertet. Im Anschluss daran wurden die Gestaltungen der ausgewahlten Kreisverkehre tberprift und vorhandene Unfallberichte analysiert.

Auf Grundlage dieser Analysen wurden Gestaltungsvorschlage fir AulBerortskreisverkehre entwickelt, die die Verkehrssicherheit von AulB3erortskreisverkehren
verbessern sollen.

Grundlagen der Uberprifung der Kreisverkehre

Fur die Anlage von Kreisverkehren sind in NRW die Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBBen, das Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren und der
Planungsleitfaden Entwurf des Landesbetriebes StraBenbau NRW maligebend.
Diese machen sowohl Vorgaben zur baulichen Gestaltung als auch zur notwendigen Beschilderung und Markierung von Kreisverkehren aul3erhalb von Ortschaften.

Fur die Auswertung des Unfallgeschehens an den Kreisverkehren ist das Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung der Unfallkommission maB3gebend.
Hiernach sind fur die zu untersuchenden Kreisverkehre fur einen festgelegten Untersuchungszeitraum Unfalllisten und Unfalldiagramme zu erstellen, um
Regelmaligkeiten im Unfallgeschehen erkennen zu kénnen.

| auBerhalb bebauter Gebiete

Analyse der Gestaltung der untersuchten Kreisverkehre

Die untersuchten Kreisverkehrsplatze haben einen Durchmesser zwischen 35 und 40m.
Sie haben 3 bzw. 4 Zufahrtsaste. Die Zufahrtsbreiten liegen zwischen 3,75 und 4,00m.
Lediglich eine Zufahrt war mit 5,45m breiter als es die Richtlinien vorgeben. Die
Ausfahrtsbreiten liegen zwischen 4,00 und 4,60m. Sowohl die Breiten der
Kreiszufahrten als auch der Kreisausfahrten entsprechen damit den Vorgaben der
Planungsrichtlinien. Die Durchsicht ist bei 9 von 11 Kreisverkehren verhindert.

Bei der Beschilderung und Markierung wurde festgestellt, dass haufig die 2. Aufstellung |
der Vz. 205 ,Vorfahrt gewahren” + Vz. 215 ,Kreisverkehr” im Zufahrtsbereich fehlte. |
Teilweise fehlten auch die Vz. 205 ,Vorfahrt gewahren” + Zz. ,200m”. |

o e Die Markierung war teilweise nicht mehr gut erkennbar. ,
Abbildung 1: Beispiel fur einen Abbildung 2: Musterbeschilderungsplan
Kreisverkehrsplatz auBerhalb von Ortschaften auBerhalb bebauter Gebiete

U n fal | a_ n a_ I yS e Unfille nach Unfallkategorie

6 1 2
4,62% 0,00% 4,62%

An den untersuchten 11 Kreisverkehren ereigneten sich im Untersuchungszeitraum 2013 — 2017 insgesamt 130 Unfalle.

Unfille nach Unfall-Typ Die Auswertung der Unfallberichte der Polizeibehdrden ergab,
3;_%3’% « dass 68,49% der Unfalle als Unfallfolge leichten Sachschaden hatten (s. Abb. 3),

_25.58%  dass die Unfall-Typen ,Fahrunfall”, ,Einbiegen-/Kreuzen-Unfall” und ,Unfall im Langsverkehr”
insgesamt 92% der Unfalle ausmachen (s. Abb. 4),
 dass die Hauptunfallursachen ,13 - Geschwindigkeit in anderen Fallen”, ,14 - Ungentgender

v N Sicherheitsabstand”, ,28 - Nichtbeachten der Vorfahrtszeichen” und ,49 - Andere Fehler
os beim Fahrzeugfihrer” insgesamt fast 79% aller Unfallursachen darstellen (s. Abb. 5), AbbrildKung 3: Verteilung der Unflle
‘ . . . . . . . nach Kategorie
 dass die Unfallursachen, die auf die Fahrunttchtigkeit des Fahrzeugfuhrers (01-Alkohol etc.) Jor
o zurtckzufihren sind, insgesamt fast 8% aller Unfallursachen ausmachen (s. Abb. 5).
Unfallursachen
40,77%_~ 01 o2
Abbildung 4: Verteilung der Unfalle nach 0,59% 1|1g0§9f588”/1'18’6
Unfall-Typ oS 9/ - 110"012
Sicherheits- I ) I I
Ifd. Nr.| Netzknoten | Knotenpunkt | Gemeinde/Stadt |grad UKRa|potenzial vUKD AUf_Grundlage der Uonfa”berIChte Wurden fur dle elnzelnen
[€/1000Kfz]|  [1000€/a] Kreisverkehre Unfalllisten und Unfalldiagramme angelegt. Im
1 3718053 |L772/L876 |Hille 2,53 11,96 . :
2 3719040 L876/K 18  [Porta Westfalica 2,83 -11,31 Anschluss daran wurden die Slcherheltsgrade und
R e e oo Sicherheitspotenziale fir die Kreisverkehrsplatze ermittelt (s. Abb. 6).
5 3918105 |L751/K 1/ K 20|Leopoldshohe 5,07 0.03 P : : : ' 18
6  |4015024  |L927/K 14  |Herzebrock-Clarholz| 4,75 0.74 2D|5635€|/C1h86|2)7<l;sgrajessgesgz;?;\(/)eorllzfehre liegen zwischen M
7 4016034  |L788/K36  |Gutersloh 6,57 6.43 , , Z un , , Z. 059%
8 4016055  |L806/K33  |Bielefeld (krsfr.) 6,05 2,98 C . . : : : 35 /
9 4019079 L 941/ Ast B 66 |Lemgo 32.59 4933 Die Slcherheltspoten2|a|e der Kreisverkehre I|egen zwischen L8
10 |4116023  |L782/L791 |Rietberg 17,32 48,20 -11.960€/ d 59.260€/a. Hierbei bedeuten N tiv-Werte d
11 |4117046  |L787/L791 |Verl 16,78 49,31 DY a un - d. . IErDel DE eL_J en Nega 'Y . er .er ass
Minimalwert 2,53 11,96 die Kreisverkehre sicherer sind, als es bei durchschnittlich sicherer
Maximalwert 32,59 59,26 ..
Abbildung 6: Sicherheitsgrade und Sicherheitspotenziale der Gestaltung zu erwarten ware.

Kreisverkehre

Abbildung 5: Verteilung der Unfalle nach Unfallursachen
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