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Motivation Einflussfaktoren auf das
as ziel der arbeit ist es, ein quantiatives | R@UNfallgeschehen auf Basis der Literatur

Expositionsmald fur den ruhenden Verkehr zu
entwickeln, um dessen Einfluss auf das Die Relevanz des Themas ergibt sich zum Zeitpunkt der Arbeit daraus, dass es keine Grol3e gibt, die

Unfallgeschehen unter Beriicksichtigung von den ruhenden Verkehr beschreibt und im Zusammenhang mit dem Radunfallgeschehen (Unfalltyp

Infrastruktur und den betrieblichen Merkmalen || 5) bzw. der Bewirtschaftung des Parkraums steht.
7zu beschreiben. Aus den Erkenntnissen sollen Bekannte Einflussgrof3en auf das Radunfallgeschehen mit dem ruhenden Verkehr basierend auf der

Empfehlungen flr eine sichere || Literatur sind:

Radverkehrsfihrung abgeleitet werden. - die Radverkehrsstarke,

Weiterhin ~ wird  geprift, ob sich die || - die Breite der Radverkehrsanlage,

Parkwechselfrequenz als Expositionsmalz fur - die Breite der Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr,

den ruhenden Verkehr eignet. AuBerdem wird || - und damit einhergehend auch die Fuhrungsform des Radverkehrs,

der Zusammenhang 7wischen der - aullerdem das Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer, d.h. seitens der Radfahrer der fehlende
Bewirtschaftung des Parkraums, der Abstand zu (ein-/aus-) parkenden Fahrzeugen bzw. bei Kfz-Fuhrern das Nichtbeachten des
Infrastruktur und dem Raunfallgeschehen nachfolgenden Radverkehrs beim Ein-/Ausparken oder beim Offnen der Fahrzeugtur sowie das
untersucht. Ebenso wird betrachtet, ob ein regelwidrige Parken.

Zusammenhang zwischen der Keinen nachweisbaren Einfluss auf das Radunfallgeschehen mit dem ruhenden Verkehr haben
Parkwechselfrequenz und der ningegen die Kfz-Verkehrsstarke, die Aufstellungsart des ruhenden Verkehrs sowie die Vorgange
Bewirtschaftungsform des Parkraums besteht. oeim Liefern und Laden.

Radverkehrsanlagen und dem ruhenden Verkehr, der als georeferenziertes Netzmodell fur die Stadt
Dresden vorlag, weiterhin ein Datensatz zu Radverkehrsunfallen in Dresden von 2015 bis 2019, die
Parkgebuhrenordnung der Stadt Dresden sowie die Aussage der Koordinatorin des Radverkehrs von
Dresden  zur Anordnung von Sicherheitstrennstreifen. Dem Netzmodell wurden Angaben zur
Parkraumbewirtschaftung hinzugefugt und vorhandene Angaben zum ruhenden Verkehr und den
Radverkehrsanlagen wurden korrigiert.

Die Erhebung des ruhenden Verkehrs erfolgte als Verkehrszahlung mittels Kennzeichenerfassung und
teilt sich in zwei Schritte. Zuerst vier Ganztagserhebungen von 6:00 bis 20:00 Uhr und im zweiten Schritt
16 Teilerhebungen zu den Hauptverkehrszeiten (7:00 - 9:00 Uhr / 15:00 - 18:00 Uhr / 12:00 - 14:00 Uhr).
Mithilfe eines Index, der die gezahlten Parkwechsel der Ganztagserhebungen auf die Anzahl der
Parkplatze bezieht, und gemittelt wurde ergab sich die Ganglinie der Parkwechsel. Mit der Ganglinie der
Ganztagszahlungen erfolgte die Hochrechnung der Teilerhebungen. Fur die Auswertung wurde die

E Die Datengrundlage fur die Arbeit bildeten ein Streckendatensatz mit richtungsfeinen Angaben zu den
Methodik grundiag : 8
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: / .\ .. mittlere Parkwechselfrequenz mit der folgenden Einheit verwendet:
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Abbildung 1: Netzmodell der Stadt Dresden Parkwechselfrequenz PWF = L0+Parkeinheiten «Zeit [10 °F *h

ErgEbn isse Vergleich mittlere UR monetare

Im Zuge der Auswertungen wurden zwei UnfallkenngroBen flr verschiedene Bewirtschaftung - keine Bewirtschaftung
Untersuchungsmerkmale bzw. -kollektive generiert, zum einen die Unfalldichte (UD) 200 176
und zum anderen die Unfallrate (UR). Dabei ist anzunehmen, dass die UR eine hohere & 1,56 :
Aussagekraft besitzt, da sie den Einfluss der Radverkehrsstarke berucksichtigt. ¥ 1,50

Aufgrund der geringen Anzahl zugrunde Iliegender Strecken zeigen die S

Erhebungsergebnisse lediglich eine Tendenz und mussen durch umfangreichere by 1,00 057 0,67

Erhebungen weiter untermauert werden. E 0.50 0,44

Wie in Tabelle 1 zu sehen ist, steigt die UR mit steigender PWF, wobei die Aussage S -

kraft des letzten Intervalls als gering einzuschatzen ist. Um die Daten zu aggregieren = 0,00

wurde ein Vergleich zwischen 20 nicht bewirtschafteten Strecken und 8 monetar - PWE < 2 2> PWFE <4 4> PWEF <6

bewirtschafteten Strecken inkl. zwei monetar bewirtschafteten Strecken mit PWF [PW/(10 PE*h)]
Bewohnerparken durchgefuhrt. Dieser Vergleich ergab in Hinblick auf die UR und die

PWEF, dass in beiden Kollektiven die UR mit steigender PWF ebenfalls steigt, aber B mittlere UR Typ 5 bewirtschaftet
monetar bewirtschaftete Strecken nicht in jedem Intervall der PWF hoher UR
aufwiesen als an Strecken ohne Bewirtschaftung. Die mittlere Parkwechselfrequenz Abbildune 2: Veraleich mittlere UR (Tvo 5) an Strecken mit monetirer
liegt in den Intervallen fiir monetdr bewirtschaftete Abschnitte Gber der PWF, der 5 ioc B o0 e fecken ohne Bewirtachaftung

nicht bewirtschafteten Abschnitte. Aus der Erhebung geht hervor, dass die : )
Bewirtschaftung einen Einfluss auf die Parkwechselfrequenz hat. Es bedarf weiterer [k mittlere UR Typ 5 | Anzahl Abschnitte
Untersuchungen zum genauen Einfluss spezifischer Bewirtschaftungsformen wie  JiAW/ZENOR335)) [U/(Km*1076*Rf)]
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Bewohnerparken, der Bewirtschaftung mittels Parkgebuhren oder Parkhochstdauer. PWE < 9 AT
Die grundlegende Empfehlung auf Basis der Erhebungen und unter Einbezug der = '

m mittlere UR Typ 5 unbewirtschaftet

Literatur lautet daher, die empfohlenen Regelbreiten fiir Radverkehrsanlagen neben  2>PWF<4 0,97 18
dem ruhenden Verkehr nicht zu unterschreiten und nur in Ausnahmefallen die 4 s pPWF <6 1.40 5
Mindestbreiten zu verwenden, da insbesondere bei Bewirtschaftung mehr PW zu PWE > 6 0.00 ,
erwarten sind und damit ein hoheres Unfallrisiko einhergeht. Die '
Parkwechselfrequenz ist eine mogliche Expositionsgrolie fur den ruhenden Verkehr. Tabelle 1: mittlere UR Typ 5 in Abhangigkeit der Parkwechselfrequenz

http://tu-dresden.de/vkw/ivst
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