TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List”

S

-n o
Stadten 2018

Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank Liel3ke,
Sebastian Wittig, Rico Wittwer

MOBILITATSSTECKBRIEF FUR
SrV-STADTEPEGEL

i = INTEGRIERTE
Dresden, im Marz 2020 il —
https://tu-dresden.de/srv ‘ STRABENVERKEHRSTECHNIK



Mobilitat in Zahlen

Fahrrader

1 ,6 pro Haushalt

29,5 -

Anteil der Haushalte ohne Pkw

Mittlere Lange eines Weges

6,0 .

Mittlere tagliche Zeit
im Verkehr

72,1 min

3,5

Wege pro Person und Tag

Wege pro mobile Person
und Tag

3,8

Anteil mobiler Personen

92,5 .

Privat- und Dienst-Pkw

0,9

pro Haushalt

Pkw-Besetzung

1,3

Personen pro Fahrt

Mittlere Dauer eines Weges

20,7 ..
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Mobilitat der Personen

au

100%

Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht

100 %
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C
©
T 25%
c
<
0 %
Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich
Pkw Fahrrad Elektrofahrrad OV-Zeitkarte
W Verfugbar m Nicht verfugbar oder im Haushalt nicht vorhanden
Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag
nach Erwerbstatigkeit der Altersgruppe 15 bis unter 65 Jahre
100 % ~
_
Y 75% -
(@]
&
2 50% -
C
©
= 25% -
g
0% -
Nicht Erwerbstatig Nicht Erwerbstatig Nicht Erwerbstatig Nicht
erwerbstatig erwerbstatig erwerbstatig erwerbstatig
Pkw Fahrrad Elektrofahrrad OV-Zeitkarte
W VerflUgbar m Nicht verfugbar oder im Haushalt nicht vorhanden

Wegehaufigkeit Wegehaufigkeit
sgewahlter Personengruppen nach Alter

0 bis unter
Alle Personen
@ 15]ahre
Alle P
it Moblts. N st ner
' 5 o 65 Jahre
einschrankung
Personen 65 Jahre
mit Wegen und alter
0 1 2 3 4 b 0 1 5 3 )
Wege pro Person und Tag Wege pro Person und Tag
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Erwerbstatig




Fokus Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl nach

Verkehrsaufkommen
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Binnenverkehr:  Alle Wege Alle Wege
88 % aller Wege
Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*
100 % -
C
o0 80 %
0]
=
c 60 % -
@
o
c 40 %
°
‘o
£ 20% A
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0% \
Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/  Anderer Zweck
Arbeitsplatz ~ Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 21 % 31 % 26 % 16 % 5%
Mittlere Weglange 11,3 km 3,4 km 5,3 km 4,0 km 10,7 km
*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitit zugeordnet.
Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
100 %
c 80 %
)
oV0)
]
= 60 %
-
@
©
c 40 %
(qv]
E
j= 20 %
0% ] ‘
Bis 1 km Uber 1 bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km ~ Uber 10 km
Weganteil Entfernung 28 % 26 % 15 % 17 % 13 %

Hinweis: Summen kdnnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.
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Haushalt, Fahrzeug, Fuhrerschein

Pkw pro
Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen Haushalt
Alle Haushalte 16 % 0,9
2 Pkw gder mehr
Mehrpersonen-Haushalte
- 1,3
mit Kindern
Mehrpersonen-Haushalte 12
ohne Kinder !
Einpersonen-Haushalte
unter 65 Jahre 0,6
Einpersonen-Haushalte 04
ab 65 Jahre !
I I I I I
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Ublicher Pkw-Stellplatz an der Wohnung Pkw-Zulassungsort
| Garage, Carport,
m Wohnort

privater Stellplatz

m Offentlicher B Anderer Ort

StralRenraum
Zurzeit
Unterschiedlich abgemeldet
FUhrerscheinbesitz nach Alter und Geschlecht
Frauen Manner

17 bis unter 45 Jahre 48 % 52 %

45 bis unter 65 Jahre 50 % 50 %

65 Jahre und alter  5g o

B Anteil der Bevolkerungsgruppe an allen Personen
B Anteil der Personen mit FUhrerschein an allen Personen der Bevolkerungsgruppe

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.
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Mobilitat nach Zweck

Wege nach Zweck* und Geschlecht

Wege nach Zweck* und
Hauptverkehrsmittelgruppe

100 % 7% 50 100 %
Anderer Zweck
% g 80 %
S0 W Freizeit
[ C
g %
g 60 % - m Einkauf/ . 60 % <
c Dienstleistung c
= B Schule/ =
o | 0,
o 40% 1 Ausbildung e
© . ©
= B Kita @
£20% - | - 20%
W Cigener
Arbeitsplatz
0% - - 0%
Weibliche Ménnliche MIV-Wege OV-Wege
Personen Personen
*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitdt zugeordnet.
Allgemeine Verkehrsmittelnutzung
Verkehrsmittelnutzung Anteile mono- und multimodaler
in den letzten 12 Monaten Personengruppen
Pkw* OPNV Fahrrad Carsharing* Bikesharing Multimodal* Monomodal*
B Taglich oder fast tdglich
W 3 bis 4 Tage pro Woche
| | bis 2 Tage pro Woche
Rad +
9 MIV
MIV 20%

B 1 bis 3 Tage pro Monat
= 1 bis 2 Tage pro Vierteljahr

Seltener * als Fahrer(in) oder
= Nie Mitfahrer(in)

OV + MIV 14%

OV + Rad

9
+ MIV e

OV +Rad [ 7%

® -
‘ Sonstige

* Bezugszeitraum: Eine Woche

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.
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Randbedingungen der Erhebung

Untersuchungsraum

Abgrenzung des erhobenen Verkehrs

Grundgesamtheit

Grundlage fur Stichprobenziehung
Ziehungsverfahren

Befragte Personen

Umfang der hier ausgewerteten Stichprobe

Erfasste Wege
Wegedefinition

Hauptverkehrsmittel eines Weges

Stichtag

Feldzeit

Methodik

Gewichtung

Zusammenfassung von 13 Stadten des SrV 2018
als SrV-Stadtgruppe

Einwohnerverkehr der Personen mit Haupt- und
Nebenwohnsitz

Wohnbevdlkerung der jeweiligen Stadte
Einwohnermelderegister ohne Einschrankungen
Geschichtete Zufallsauswahl

Alle Personen der ausgewahlten Haushalte

27.483 befragte Personen

Alle Wege am Stichtag
Ein Zweck, mehrere Verkehrsmittel

Verkehrsmittelhierarchie auf Basis der
entfernungsbezogenen Leistungsfahigkeit von
Verkehrsmitteln

Mittlerer Werktag

Haupterhebung: Februar 2018 bis Januar 2019
aullerhalb von Ferien und Feiertagen

Haushaltsbefragung auf Basis von Telefoninterviews

und Onlinebefragungen, jeweils mit schriftlicher
Ankindigung sowie telefonischen und schriftlichen
Erinnerungsstufen

Soziodemografisch nach Alter, Geschlecht,
HaushaltsgroRe, Teilraum und Quartal

Weitere Ergebnisse und Berichte sowie Informationen zu den SrV-Stadtgruppen
sind unter https://tu-dresden.de/srv verfugbar.
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Kontakt

Technische Universitat Dresden Dr.-Ing. Frank LieRBke
Professur fur Integrierte Verkehrsplanungund  Telefon: 0351 463-36668
StralBenverkehrstechnik  frank.liesske@tu-dresden.de
01062 Dresden https://tu-dresden.de/srv
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