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50 Jahre SrV- Bewahrtes und viel Neues

1. EIN BLICK ZURUCK ?
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Buro fur Verkehrsplanung Stadtverwaltung

des Rates des Bezirkes Gera
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- : Stadtverwaltung
Verkehrsentwicklungsplan Verkehrsentwicklungsplan

K

der Stadt Erfurt

Entwicklung von Mobilitdt und Verkehr

-Zahlen und Fakten-

i k|

SrV ist Teil einer bewahrten kommunalen Evaluationskultur
Modal Split als wichtiger Mobilitatsindikator fur fachtbergreifende Konzepte
und Strategien
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Der Modal Split istimmer ein Ausdruck der Stadtentwicklung -
beschreibt Entwicklungstrends, Umbriche und evaluiert die
Wirkung verkehrlicher Malknahmen

2. SRV WAR IMMER EIN TEIL DER
WAHRHEIT
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Phase 1: 1972 -1987 LANDESHAUPTSTADT

Stadtverwaltung

- Einwohnerzuwachs von 200.800 auf 219.000
- Wohnungsneubau auf der grinen Wiese

. Stadtbahnausbau zur ErschlielBung von
GroBwohnsiedlungen

. Schaffung wohnungsnaher Infrastruktur

- Motorisierungsentwicklung von 87 auf 206
Pkw/1000 EW



Das Verkehrsverhalten der Erfurt
E rfu rterl n n e n LANDESHAUPTSTADT
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Ausgangsbedingungen des RadveEk
in Erfurt oG

Stadtverwaltung

~Nanu — da ist doch was unter den Tisch gefallen? Zeichnung: Otto Damm 23.10.1976
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Phase 2: 1991-1998 UL T

Stadtverwaltung

- Massiver Einwohnerrickgang von 210.000
auf 201.000

- 1994 Eingemeindung zahlreicher ldndlicher
Ortsteile (mit 12.500 EW)

. Suburbanisierungstendenzen, Wohnungs-bau
im Umland teilweise ohne Infrastruktur

- Verandertes Sozialverhalten

- massiver Zuwachs der Motorisierung von 305
auf 450 Pkw/1000EW



Entwicklung des Kfz Bestandes in Erfurt
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Das Verkehrsverhalten der Erfurterinnen Erfurt
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P h a Se 3 : 2 OO 3—2008 LANDESHAUPTSTADT
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- Stabilisierung Einwohnerentwicklung auf
niedrigem Niveau

- Schrumpfungsprognosen mit grolRer Bandbreite

. Stadtumbauprogramm in GroBwohn-
siedlungen

- Umsetzung Stadtbahnprogramm

- Nur noch moderate Steigerung der Pkw
Motorisierung
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Entwicklung Verkehrsautkommen
Erfurt

in Abhdngigkeit von der Einwohnervorausberechnung als Szenario LANDESHAUPTSTADT
und der Verkehrsmittelbenutzung SrV 2003 THURINGEN

Stadtverwaltung
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Das Stadtbahnprogramm

Strafenbahn 1990
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bestehende Strecken
Zeitschiene:

==== Neubau

1994 Stadtratsbeschluss VEP

1995/96 Verfahren der standardisierten Bewertung
1996 Stadtratsbeschluss Ausbau StrakRenbahn zur Stadtbahn

1997 Baubeginn Strecke Ringelberg

2001 Nutzen-Kosten-Untersuchung Stadtbahn Erfurt Bindersleben

2007 vorlaufiger Abschluss mit Strecke Rieth-Salinenstralle
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Das Verkehrsverhalten der ANDESHAUPTSTADT
THURINGEN

E rfU rte rl n n e n Stadtverwaltung
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Stadtverwaltung

- Erhebliche Einwohnerentwicklung vor allem im
Innenbereich

- Stabilisierung GroBwohnsiedlungen
. Massive Fahrgastzuwachse im OPNV

- Mit VEP starkere Hinwendung zu Ful3- und
Radverkehr sowie autoarmer
Siedlungsentwicklung

- Neue verkehrspolitische Zielstellung werden
politisch konsensfahig
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Entwicklung der Linienbeférderungsfalle
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- Zuwachsvon 6,5 Mio Fahrgdsten seit 2011

Quelle : EVAG



Das Verkehrsverhalten der Erfurt
Erfurterlnnen THORNGENE

Stadtverwaltung

50
45 "41.!_.‘..
—4-4\.43\ Miv
40 -ﬁ—‘“\ 0 &40
8 4
35 g 35 \
N . /7 2 =30——=30
£ /
= 424
[] = "
<20 /_512/ 21 21 21 OPNV

N

(=]
-
©

a7 . 18

15
. 13

1

0 8 ; Rad

= 6 6

3 | 2 3 3 3
0 .
1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2018

Jahr




Erfu rt

LANDESHAUPTSTADT

THURINGEN
Stadtverwaltung

Was haben wir —was brauchen wir fur unsere Planungen?

3. KOMMUNALE
VERKEHRSDATEN
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Weiter steigende KFZ Zahlen- Erfurt

LANDESHAUPTSTADT

keine Trendwende erkennbar THORINGEN

Stadtverwaltung

Entwicklung der Einwohnerdaten und Pkw-Zulassungen fiir Erfurt
Stand 01.01.2021

zugelassene PKW
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ab 2007 Anderung der Zulassungsverordnung, Herausfallen von voriibergehend stillgelegten Fahrzeugen!
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Dauermessstellen auch im Radverkehr U =
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Monatswerte - Zahlstandort Erfurt SchillerstralRe "EF2"
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Dieses Diagramm stellt die Summe der monatlichen Radverkehrsbelastung sowié die monatliche
Durchschnittstemperatur dar. Auf der x-Achse sind hierzu die Monate und auf der linken y-Achse die Anzahl der
Radfahrer, auf der rechten y-Achse die Temperatur wiedergegeben. Es werden beide Fahrtrichtungen sowie die
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Was die amtliche Statistik aber nicht
weild:

- Haushaltsmotorisierung
- Haushaltsmotorisierung in Stadtgebieten
- Fahrradbesitz

Rickschlisse auf tatsachlichen
Stellplatzbedarf
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Kontinuierliche Verkehrsmessungen LANDESHAUPTSTADT
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Kénnen keine oder nur begrenzte Aussagen treffen
zu Fragestellungen wie:

Wegezwecken

Fahrtweiten
Verkehrsmittelwahl
Verlagerungspotentialen...

die in aktuellen politischen
-Diskussionen und Strategie-
entwicklungen wichtig sind




Haushaltsmotorisierung
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen '
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Wo stehen wir eigentlich?

4. SRV - EIN SEISMOGRAPH DER
VERKEHRSWENDE



Die tdglich erbrachte Verkehrsleistung Erfurt
(km/Person und Tag) wird weiter deutlich LANDESHAUPTSTADY

THURINGEN

VO m Kfz d O m i n i e rt Stadtverwaltung

m MIV
m OPNV
Rad

mFuld

Anteilin %

2013 2018



Erfu rt

LANDESHAUPTSTADT

THURINGEN
Stadtverwaltung

Welche Wirkungen entfaltet
“neue Mobilitat “ bisher
wirklich in unseren Stadten?

Elektromobilitat — Klimaschutz
E-Bikes- verdnderte Einsatzgrenzen
Car Sharing als flachensparende
Alternative

Bike Sharing - Quo vadis
Lastenrader -Entlastung —aber
zusatzlicher Flachenbedarf
*E-Scooter —Alternative oder nur
Spassmobilitat

‘Neue digitale Angebote im OPNV



Plw*

13 %

et
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Verkehrsmittelnutzung
in den letzten 12 Monaten

OPNV  Fahrrad Carsharing* Bikesharing

m Taglich oder fast taglich
W 3 bis 4 Tage pro Woche
B 1 bis 2 Tage pro Woche

e
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1 bis 3 Tage pro Monat
1 bis 2 Tage pro Vierteljahr

Seltener

Mie

* als Fahrer(in) oder

Mitfahrer(in) 2018
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Nutzung von Carsharing

98%

=
Oberzentren bis unter 0
o (1 S
Oberzentren 500.000 und SRS )

® Mind. 1 Tag pro Woche ®m Mind. 1 Tag pro Monat ™ Mind. 1 Tag im Quartal Seltener m Nie

Unter-/Grund-/Kleinzentren/ |}
landliche Gemeinden [/

Mittelzentren

Daten: SrV-Stadtgruppen 2018 (gewichtet)



Anteile mono- und multimodaler
Personengruppen

Multimodal* Monomodal*

Rad

* Bezugszeitraum: Eine Woche




Verkehrsmittelwahl in ausgewahlten Erfurt
stadtischen Teilraumen LANDESHAUPTSTADT
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Gesamtstadt Innenstadt Griinderzeitliche GroRBwohnsiedlung grofRes Dorf/
Vorstadt Siedlung

mzu FuR Fahrrad mQV mMIV

Quelle :SrV 2018; TU Dresden
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Erreichbarkeit
- Bahntrasse mit Haltepunkt

Leitbild Wohnen und Stadtebau £ Fraespunke Planung)
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MK Suchraum Wohnungsbauentwickliung
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Schwerpunktriume

~N O A W N =

Weiterentwicklung
Schwerpunkt Kernstadt

GroBwahnsiedlungen mit
besonderen Entwicklungsaufgaben

Wohnungsbauschwerpunkte
AuBere Oststadt
Johannesfeld

Lingel-Fliche

Europaplatz

Borntalbogen

Singerstralla

Ehemaliger Schlachthof
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Kann das SrV auch Argumente zur Diskussion um die
Umverteilung 6ffentlicher Verkehrsraume liefern? (ruhender
Verkehr vs.Radverkehr

5. AKTUELLE FRAGESTELLUNGEN
IN ERFURT



Ublicher Pkw Stellplatz an der Wohnung Erfurt

LANDESHAUPTSTADT

| % Frfurt THURINGEN

Stadtverwaltung

. O0ffentlicher
StrakRenraum

N 399%

W privater Stellplatz/
Garage

_lunterschiedlich

Chemnitz Gera Regensburg

Quelle :SrV 2018; TU Dresden



Wohnungsstellplatz in ausgewadhlten ®
stadtischen Teilgebieten Er Urt'
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Stadtzentrum griinderzeitliche Vorstadt JREE
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57%

GroRBwohnsiedlungen grolBes Dorf/ Siedlung

. Offentlicher
StraRenraum

M privater
Stellplatz/

65% Garage

_tunterschiedlich

Quelle :SrV 2018; TU Dresden
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Sind langfristige Trends absehbar ?

6. BEFORDERT DIE CORONA-
PANDEMIE VERANDERUNGEN IM
MOBILITATSVERHALTEN
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Forderungen nach Neuaufteilung von
Strallenrdumen

Pop up Radwege
Radentscheide und Forderungen der dt.
Umwelthilfe

On Demand Angebote im OPNV
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Einbrechen der Linienbeférderungsfalle — wosmurmsmor
Stadtverwaltung
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‘ Riuckgang von 16 Mio LBF/a durch Corona



Monatswerte Pegelmesstelle Radverkehr
Erfurt SchillerstralRe Erfu rt
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Wohin geht die Reise?

/. UND WAS ERWARTEN WIR
VOM NACHSTEN SRV
DURCHGANG
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Nimmt die “neue Mobilitat” die gewinschte Fahrt auf ?

« Gibtesnach Corona wirklich ein verandertes
Mobilitatsverhalten ?

.+ Mehr Rad und Kfz- weniger OPNV als langfristiger Trend ?

- Welche Auswirkungen hat eine splrbare Zunahme von
home office als dauerhafte Losung ?

- Gewinnen neue Wohnstandorte aulerhalb der kompakten
Stadt wieder starker an Bedeutung ?

Erleben wir eine neue Phase der Stadtentwicklung, welche
Rolle spielen dabei die Innenstadte ?

Kommen wir auf dem Weg einer Mobilitatswende voran?
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DAS SRV 2023 WIRD ERSTE
ANTWORTEN AUF DIESE
WICHTIGEN FRAGEN GEBEN



