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Multi, modal, mobil - aber wie?
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BegrufRung
Moderne Tradition - 50 Jahre Mobilitatsforschung auf Basis des SrV
(GruBwort von Rektorin Prof. Dr. Ursula M. Staudinger, TU Dresden)

Was uns treibt - Aktuelle Fragen zur Perspektive der Mobilitat in Stadten
(Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike, TU Dresden)

Was neu hinzukommt - Veranderungen der Mobilitat im Kontext der Corona-Pandemie
(Prof. Dr. Kay W. Axhausen, ETH ZUrich)

Wozu es beitragt - Erfahrungen mit SrV-Ergebnissen im kommunalen Planungskontext
(Dipl.-Ing. Achim Kintzel, Landeshauptstadt Erfurt)

Pause

Was es braucht - Zur Wahl der (methodischen) Mittel im SrV-Konzept
(Dr.-Ing. Stefan Hubrich, TU Dresden)

Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fuir die Mobilitatsforschung
(PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer, TU Dresden)

Wie es gelingen kann - Ablauf und Organisation des SrV 2023
und anschlieBende Diskussion
(Dr.-Ing. Frank Liel3ke, TU Dresden)

Abschluss
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Warum es sich lohnt -
Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fur die Mobilitatsforschung

— Uberblick Datensituation in Deutschland

— Starken und Schwachen wiederholter
Querschnittsbefragungen gegenuber Langsschnittdaten

— Einsatzspektrum und Anwendungsfalle von
Mobilitatsdaten in der Forschung

— Wozu wurden und werden speziell die SrV-Daten in der
Mobilitatsforschung genutzt?

— Einblick in ausgewahlte Anwendungsbeispiele

— Fazit

Mobilitét in
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Erhebungsinstrumente fiur die Mobilitatsforschung in Deutschland

Uberblick
— Datenlage im européischen Bundesebene
Vergleich sehr gut Mobilitat in Deutsches
— Mehrere Erhebungsreihen mit Deutschland . Mobilitatspanel
langjahriger Tradition (MiD) (MOP)
— Stichtagsbefragungen 1976-2017 1994-
& gunaen (6 Zeitpunkte) (Elalditds)
(Erfassung von Aktivitats- bzw. Landesebene
Wegemustern)
— Querschnitt- und
Langsschnittfragen behandelbar )y 4 .
o . : Mobilitat in Stadten -
— Unterschiedliche rdumliche Srv
BezUge abbildbar 1972-2018

Kommunalebene

(11 Zeitpunkte)

Mobilitét in
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Wiederholte Querschnittsbefragungen in der Forschung

(Ausgewahlte) Starken und Schwachen

Stirken \
— Hoher Anspruch an Reprasentativitat

— Stichprobenstark fur jeden
Erhebungszeitpunkt

— Hohere Differenzierbarkeit fur jeden
Erhebungszeitpunkt

— Statistisch stabile interpersonelle
Trends und Veranderungen

— Hohere raumliche, zeitliche und die
methodische Flexibilitat

— Flexibel bei Fragebogenerweiterungen
— Breites Spektrum an Analysemethoden

C
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PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer

Schwachen

— Keine intrapersonellen Trends und\

Veranderungen

— Hohe Kosten zu einem spezifischen
Zeitpunkt, die immer wieder eingeplant
werden mussen

— Vergleichbarkeit von Jahrgangen
teilweise anspruchsvoller
(Gewahrleistung Methodenkontinuitat)

Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fur die Mobilitatsforschung
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Einsatzspektrum und Anwendungsfalle der Einzeldaten
speziell in der Mobilitatsforschung

Beobachtung von Entwicklungen und Veranderungen

— Ergrinden und Beschreiben von Entwicklungsrichtungen und Trends (z. B. Zeitreihenanalysen)
Gruppenspezifische Detailanalysen

— Spezielle Untersuchungsobjekte und -gruppen (z. B. Junge Erwachsene)

(Statistische) Modellierung von Wirkungszusammenhangen, Erklarung von Phanomenen

— Kausalanalysen (Pfadanalysen, Strukturgleichungsmodelle, Mehrebenenmodelle ...)

— Exploratorische Analysetechniken (Data Mining, Faktorenanalysen, Clusteranalysen ...)

— Konfirmatorische Analysentechniken (Signifikanztests, Regressionsansdtze, Multivariate Verfahren ...)
— Kohortenanalysen (Age-Period-Cohort analysis, Multi-level approaches: Cross-classified-random-effects models ...)
Einsatz in forschungsorientierten (mikroskopischen) Modellierungsansatzen

— Tagesplane fur agentenbasierte Modelle

Mobilitét in
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Fur welche Zwecke wurden SrV-Einzeldaten in den letzten Jahren
(seit ca. 2014) forschungsseitig genutzt?

— KenngrolBen fur diverse
Verkehrsmodelle, Gutachten und
andere Forschungsdienstleistungen

— >25 Studienarbeiten, Masterarbeiten, Forschungshypothese
Diplomarbeiten, Dissertationen,
Habilitationen Forschungs
— >15 Forschungsvorhaben ohne EIIEIIET — Datenanalyse
Beteiligung TU Dresden (AG: BMVI,
BMBF, Umweltbundesamt, H

Landesministerien, Kommunen)

Erkenntnisgewinn
— >10 Forschungsvorhaben mit

Beteiligung TU Dresden

(AG: Europaische Kommission, DFG,
BMVI, BMBF, Umweltbundesamt,
Landesministerien, Kommunen)
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Forschungsvorhaben mit Beteiligung TU Dresden seit ca. 2014 mit
Einsatz von SrV-Einzeldaten

— Central MeetBike - More sustainable transport in Central European cities through improved bicycle
promotion and international networking (European Commission)

— Aufwandsschwellen und Aufwandsbewertungen in der Verkehrsnachfragemodellierung des
Personenverkehrs (DFQG)

— FIS - Forschungsinformationssystem (BMVI)

— CREATE - Congestion Reduction in Europe: Advancing Transport Efficiency (European Commission)
— Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen (UFOPLAN, UBA)

— Radschnellwegkonzeption fur den Freistaat Sachsen (SMWA)

— Untersuchung SrV 2030 zur Zielerreichung der Modal-Split-Werte des STEP V6R in Leipzig
(Stadt Leipzig)

— TRAVELVIEWER: Site Collection of Data in the City of Dresden (Trivector Traffic AB), Dresden in Bewegung

— NAMVAV - Nachhaltige Mobilitat und stadtebauliche Qualitaten durch Automatisierung im Verkehr
(BMBF, laufend)

— Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse der Allitagsmobilitat in regionalen
Zukunftslaboren (BMBF, laufend)

Mobilitét in
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Projekthintergriinde der prasentierten Befunde

CREATE has received funding from the
European Union’'s Horizon 2020 research
and innovation programme under

grant agreement N°636573

0, Creat

AKTIVE MOBILITAT 4 .9 m’x e&@’

Mehr Lebensqualitat in Ballungsrdumen

http://www.create-mobility.eu/

Ressortforschungsplan des
Bundesministerium fur
Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit

Umwelt

Bundesamt

ke Mobil A

Congestion Reduction in Europe,
Advancing Transport Efficiency

Forschungskennzahl
371658 104 0
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Aktive Mobilitat: mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen

] AP 7 AP 1| AP 10] Auftraggeber:
D a S P FOJ e kt International — Aufbereitung der Grundlagen zum Thema
. . . Cycling LAktive Mobilitat"
IMm Uberb“Ck Conference 2017

Hauptaufgaben TUD:

! I

AP 6
n= Quantitative Erhebung m iak .
— Quantitativer Erhebung 19.09 - 21.09.2017 QLW Projektpartner:
Bundesweite
IVST

International Bericht:
und stat. Datenanalyse Cycling \ / srientswesen FuBverkehrsstrategie

Conference 6
2017

Qualitative Erhebung

XIS
- MUItlvarlate Analyse Von ....................... Datenaufbere|t.ung ...............
' lus
Fokorenkonstelatonen i |
l l Vyissen_schaﬁszentrum Berlin
— Bildung latenter Variablen fir Sorialforschuns

Management & Kommunikation

Handlungsoptionen m | .
Abschlussbericht \,/I l rLJ
velo:

v v v

(Faktorenanalyse)

— Binare logistische
Regression des

AP 8

Abschlussworkshop .
ZufuRgehens/der omnitrend &
Ra d n utZ u ng ? . i Empirische Forschung und Analyse
Synthesebericht .
La
QA km MOW’ ‘kﬁ Management & Kommunikation PIaners:osletat
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Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraume:

Datenauswertungskonzept

Topografie: flach

Stadt-
groRe
(Anzahl der
Einwohner)

# ko Mobil ke

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Aktive Mobilitat:
100.000 bis
unter 200.000 Einwohner

212 Netto-Personen
(Ingolstadt, Erlangen)

Aktive Mobilitdt:
200.000 bis
unter 500.000 Einwohner

188 Netto-Personen
(Braunschweig, Halle)

Aktive Mobilitdt:
500.000 und
mehr Einwohner

1.924 Netto-Personen
(Koln, Leipzig)

Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fur die Mobilitatsforschung
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SrV 2013:
Oberzentren bis 500.000
Einwohner

22.849 Netto-Personen
(13 Stadte)

SrV 2013:
Oberzentren ab 500.000
Einwohner

11.206 Netto-Personen
(5 Stadte)

Digitale Auftaktveranstaltung zum SrV 2023 // 6. Mai 2021
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Mobilitét in

Stadten 2013
Topografie: hiigelig
Aktive Mobilitat:
100.000 bis
unter 200.000 Einwohner
175 Netto-Personen Srv 2013
(Géttingen' Saarercken) Oberzentren bIS 500.000
Einwohner
Aktive Mobilitdt: 20.921 Netto-Personen
200.000 bis

(15 Stadte)
unter 500.000 Einwohner

1.942 Netto-Personen
(Aachen, Kiel)

Aktive Mobilitét:
500.000 und
mehr Einwohner SrVv 2013:
Nicht belegt
196 Netto-Personen

(Essen, Stuttgart)
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Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraume: Mobile
Personen Am Stichtag mit dem Rad/zu Fuld unterwegs - nach Altersgruppen

Oberzentren bis 500.000 Einwohner, Oberzentren bis 500.000 Einwohner, Oberzentren ab 500.000 Einwohner,
Topografie: hiigelig Topografie: flach Topografie: flach
0, 0,
28 % 25 94 28 %

14% 12% 12% 11% 6 % 0

14-17 18-24 25-44 45-64 65+ 14-17 18-24 25-44 45-64 65+ 14-17 18-24 25-44 45-64 65+

EEEEEEENER \OIIIIIIIIIIIII
(=)

14-17 18-24 25-44 45-64 65+ 14-17 18-24 25-44 45-64 65+ 14-17 18-24 25-44 45-64 65+

kAl
i(‘ k‘m{' MO’W kﬁb Datenquelle: Mobilitat in Stadten - SrV 2013, TU Dresden (nur am Stichtag mobile Personen, Daten gewichtet)
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Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen

Wege mit dem Rad/zu Fuld - im Tagesgang

= = = Oberzentren
bis 500.000
Einwohner,
Topografie:
higelig

= == =« Oberzentren
bis 500.000
Einwohner,
Topografie:
flach

= == = Oberzentren
ab 500.000
Einwohner,
Topografie:
flach

Bk Mobit ke
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Datenquelle: Mobilitat in Stadten - SrV 2013, TU Dresden (Daten gewichtet)
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CREATE Project

— Horizon 2020 (7. EU-Rahmenprogramm fur Forschung und
Innovation)

— 4 Mio. Euro Projektvolumen

— 18 internationale Partner

— 06/2015 bis 05/2018

— TUD Lead WP ,Quantitative Analyse des Verkehrs”

Congestion Reduction in Europe,

Advancing Transport Efficiency

CREATE has received funding from the
European Union's Horizon 2020 research
and innovation programme under

grant agreement N°636573

Policy emphasis on meeting the

Transport Policy Evolution Cycle nach Jones

needs of motor vehicles

.:ﬂogo‘

Time - Development Cycle —

Sustainable
mobility city

Car-oriented

city

@ Road building @ Public transport @ Public realm

@® Car parking ® Cycle networks ® Street activities
® Lower density ® Roadspace ® Traffic restraint
® Decentralisation realiocation ® ToD/mixed use

developments

Jones, P. (2018): Urban Mobility Preparing for the Future, Learning from the Past. Project Summary

and Recommendations for Citites. http://www.create-mobility.eu/create/Publications/Reports
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Peak-Car-Phanomen der Wohnbevolkerung grof3stadtischer
urbaner Gebiete

1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40

0,20

Createi@a. -~

Anzahl Pkw-Fahrten pro mobiler Person und Tag

Quelle: Gerike & Wittwer (2019): Peak Car: Analysen aus funf europaischen Hauptstadten unter Nutzung

Peak Car (erwartet)

Berlin Kopen-
Paris London hagen

Wien

Spate 1990er
~o-Berlin Q -25 %

Fruhe 2010er
~o-Kopenhagen

-eo—Paris
13

Gebietstyp ,,Urban

Wien
-#-London O Werte wurden durch TfL London berechnet

75-'79 '80-'84 '85-'89 ‘90-'94 '95-'99 ‘00-'04 '05-'09 ‘10-'14 ‘15-'19

Anzahl Pkw-Fahrten pro
mobiler Person und Tag fur
den Gebietstyp ,Urban”

Ergebnis nach
umfangreicher

und aufwandiger
Datenharmonisierung
und -fusionierung

http://www.create-mobility.eu/

harmonisierter Mikrodaten aus Haushaltsbefragungen. Strafsenverkehrstechnik, 63. Jahrgang Heft 06/2019, S. 399.
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Spezielle Perspektive anhand wiederholter Querschnittsdaten
Grundidee Kohortenanalyse (links); Generationen in H2020 Mind-Sets (rechts)

SILENT GENERATION

i SRR ST
Y GenerationalCohort1 | | Generational Cohort 1
s, i Base Year = 2000 Follow-Up Year = 2015 (ERRY  MASTERBOOMERS
Age=X Age=X+15
NEDE. . —
Generational Cohort 2 ‘
Older Base Year = 2000 20.7% PRIME BUSTERS
Age =X+15
17.4% MILLENNIALS

------ Time-Lag, B - C, period effect and/or cohort effect

=== |ongitudinal, B - A, period effect and/or age effect

—  (ross-sectional, C- A, age effectand/or cohort effect

Source: Adapted from Beldona (2005), p. 137, modified Source: Konings, H. and Van Dist, S. (2015), http://www.mind-sets.eu

Wittwer, R.; Gerike, R.; Hubrich, S. (2019): Peak-Car Phenomenon Revisited for Urban Areas: Microdata Analysis of Household Travel Surveys from Five European Capital Cities.
Transportation Research Record, 2673(3), 686-699, doi:10.1177/0361198119835509

Mobilitat in
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APC-Analyse in CREATE

Amay Typel

APC
Kohortenbetrachtung am Beispiel der Stadt Paris
Age 60
N . . . . Age 70
% Pkw-Nutzung analysiert GUber Generationen zeigt
eindrucksvolle Zusammenhange Age 80
30 Age 90
~@-Silent Generation (1925 - 1939) . . Amay Type li
25 Masterboomers (1940 - 1954) Car-DriverTrips
Babybloomers (1955 - 1969) (POFIS, Urban AreO) e
2.0 Prime Busters (1970 - 1984) Cohort 1920
—e—Millennials (1985 - 1999) Cohort 1930
= ) < Cohort 1940
—
T
- ) ——e Cohort 1950
— Amray Typelll
0.5 ? CAP
0.0 } Cohort 1890
0-17 18-34 35-49 50-64 65+ Cohort 1900
Quelle: Wittwer et al. (2019): Peak-Car Phenomenon Cohort 1910
C reai' Revisited for Urban Areas: Microdata Analysis of
Household Travel Surveys from Five European Capital Cohort 1920

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Cities. Transportation Research Record (TRR), Volume:
2673 issue: 3, pp: 686-699.

Period 1980
Cohort 1920
Cahort 1910
Cohort 1900

Cahort 1890

Period 1980
Age 60
Age 50
Age 40
Age 30

Age 60

Period 1950
Period 1960
Period 1970

Period 1980

Period 1990
Cohort 1930
Cohort 1920
Cohort 1910

Cohort 1900

Period 1990
Age 70
Age 60
Age 50

Age 40

Age 70
Period 1960
Period 1970
Period 1980

Period 1990

Period 2000
Cohort 1940
Cohort 1930
Cohort 1920

Cohort 1910

Period 2000
Age 80
Age 70
Age 60

Age 50

Age 80

Period 1970
Period 1980
Period 1990

Period 2000

Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fur die Mobilitatsforschung

PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer
Digitale Auftaktveranstaltung zum SrV 2023 // 6. Mai 2021

Folie 17

Period 2010
Cohort 1950
Cohort 1940
Cohort 1930

Cohort 1920

Period 2010
Age 90
Age 80
Age 70

Age 60

Age 90

Period 1980
Period 1990
Period 2000

Period 2010

Source: Own elaboration based on hypothetical data from Yang & Land (2013a: 10)

Wittwer & Gerike (2018): Quantitative analysis of travel trends: Western European cross-city
comparisons. Deliverable D 3.3, http://www.create-mobility.eu/create/Publications/Project-
deliverables
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Berechnungstool: MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs
Verkehrsmittelwahl (links) und absolutes Wegeaufkommen (rechts)

mMIV-Fahrer @MIV-Mitfahrer BOEV 0ORad BFuss —m-MIV-Fahrer =-MIV-Mitfahrer ~-@-OEV ——Rad —+—Fuss
100% 900.000
— £00.000 Absolutes Wegeaufkommen 766.870
o 80% 5 700.000 625-0/;
T 70% 2 /687.46;
c . 600.000
% 60% Modal Spllt E ¢ 460 154
3] - Verschiebung ‘; 500.000 547.913 ’
£ % T
g nurdureh ® 400.000 | °°939 ‘.,/B g
£ 40% Demografie | = Age 447.258
= 0 | | 7 | ¥ 300.000 353.400
s 30% g
20% 200.000 L ‘.223_55 .
10% 100.000 169.615
Mobilitat Mobilitat
U | 0% MCODAL 0 -
[:ﬁ ] Analyse Bevdlkerung 2030 [ ] Analyse Bevdlkerung 2030
in Leipzig 2016 (Basisszenario, Planungs-Null-Fall) in Leipzig 2016 (Basisszenario, Planungs-Null-Fall)
Einwohner Leipzig | bis18  ]19-64 |65+ |Gesamt
2016 91.489 (16 %) 363.030 (63 %) 118.368 (21 %) 572.887
2030 134.342 (19 %) 449.802 (62 %) 137.609 (19 %) 721.753

Datenquellen: Wittwer, R.; Gerike, R. (2019): MODAL - Modell der Alltagsmobilitat Leipzigs. TU Dresden 2019. Version: 1.1, IVST Dataset und Bevolkerungsdaten Leipzig

o
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Bevolkerungs- und Mobilitatsprofil der Leipziger 2016
Modal Split nach Pkw-Zugang (links) und Wegelangenklasse (rechts)

mMIV-Fahrer @ MIV-Mitfahrer BOEV ORad BFuss

100% 100%
90% 90%
o 0% 80%
2 2
'g 70% ° 70%
5 60% E 60%
S ° %
T 50% T 50%
(] w
£ 40% £ 40%
< G
£ 30% T 30%
> >
20% 20%
10% 10%
0% 0%
= o 3
Mit Pkw- Ohne Pkw- L o %
Mobilitat Zugang Zugang Mobilitat * . o
MODAL MODAL 5 o e
in Leipzig in Leipzig =

Datenquellen: Wittwer, R.; Gerike, R. (2019): MODAL - MODAL - Modell der Alltagsmobilitat Leipzigs. TU Dresden 2019. Version: 1.1, IVST Dataset
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Bevolkerungs- und Mobilitatsprofil der Leipziger 2016

Verteilung MIV-Wege in Leipzig (gesamt) nach
Personengruppen

Mobilitat

in Leipzig

m Kinder < 7 Jahre

B Grundschiiler 7 bis 10 Jahre

m Weiterfihrende Schiler 11 bis
18 Jahre

W Azubis 16 bis 30 Jahre

m Studenten 18 bis 35 Jahre

m Erwerbstatige 18 bis 64 Jahre

M Nichterwerbstatige 18 bis 64
Jahre

m Senioren 65 bis 74 Jahre

" Senioren 75 Jahre und alter

w Ubrige

Datenquellen: Wittwer, R.; Gerike, R. (2019): MODAL - Modell der Alltagsmobilitat Leipzigs. TU Dresden 2019. Version: 1.1, IVST Dataset
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Verkehrsmittelanteile

Erreichbarkeit der Ziele des () URiversitar

DRESDEN

Nachhaltigkeitsszenarios moglich!

Superposition angenommener Raumliche Auflosung UNTERSUCHUNG SRV 2030
Wirkungen 2030/2035 .
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BMBF-Forderrichtlinie ,, MobilitatsZukunftsLabor 2050"

Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse
der Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren

Projektkoordinator (TU Dresden)
TECHNISCHE -)) 4
@ UNIVERSITAT Vi

DRESDEN RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND
Bayerisches

Staatsministerium fur
I"mS Wohnen, Bau und Verkehr
(StMB)

infas

infas Institut fur
angewandte

Sozialwissenschaft GmbH
traff{e)

o
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Kompass
Projektblatt

Link auf
Internetauftritt:

https://www.zukunft-
nachhaltige-
mobilitaet.de/kompass-
entwicklungs-und-
veraenderungsprozesse

-der-alltagsmobilitaet-
in-regionalen-
zukunftslaboren/

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

© & nhttps;//www.zukunft-nachhaltige-mobilitaet.de/kompass-entwicklungs-und-veraenderungsprozesse-der-alltagsmobilitaet-in-regionalen-zukunftslaboren/
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Stadten 2018

Determi

nten des Mobilititsverhaltens{links) und Datenharmonisierungsansatz grofier Zeitreihenstudien (rechts) Logo Mobilitit in Deutschland, Quelle: BMVI; Logo Mobilitdt in Stadten, Quelle TU Dresden

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Die Verkehrswende ist ein vieldiskutiertes Schlagwort, verbunden mit Hoffnungen auf einen nachhaltigen Alltagsverkehr. Die Debatte ver-
liert sich jedoch haufig in Teillssungen oder setzt auf einzelne Elemente wie den Radverkehr, das Carsharing oder neue Mobilititsformen.
Auch fehlt mitunter der gute Umgang mit bereits verfiigbaren Daten oder deren ganzheitlich praxisorientierte Aufbereitung. Zudem wird
die Mobilitit zu oft losgeldst von ihren Ursachen betrachtet. Weiterhin zeigt die aktuelle Pandemie-Situation, dass Trendbruchereignisse ei-
nen grofien Effekt auf das Mobilitatsverhalten im Alltag haben, die in ihren Auswirkungen auch von lingerer Dauer sein kénnen. Diesen
Defiziten soll das Projekt Kompass begegnen, eine umfassende Analyse erméglichen und dabei Forschung und Praxis enger zusammenfiih-
ren. Die zentrale Forschungsfrage geht der strategischen Ausrichtung von Mobilitatsmafinahmen in regionalspezifischen Zukunftslaboren
fir ausgewahite Zielgruppen nach, welche sich in Datenanalysen als besonders vielversprechend fiir Verhaltensanderungen, als besonders

Aktuelle Meldungen

Nachhaltige Mobilitit am Berliner Universi-
tatscampus Charlottenburg - Erste Ergebni-..

Lastenrdder kurven um den Platz, ein kurzwei-
liges Biihnenprogramm wird durch Mitmach-
Tanz-Aktionen unterbrochen und an Stinden

finden trotz des Nieselregens lebhafte Diskus:.

weiterlesen

Projekt Mobilititskonzept Krefeld — Potenti-
albestimmung fiir autonome Fahrzeuge im...




Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse der
Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
Arbeitspakete

AP 1 Erstellung AP 2 Erarbeitung Stand
integrierter Datenbanken des Wissens, innovative
inkl. raumlicher Variablen Beispiele AP 3 Zukunftslabore \

'\ / % Diskussion, Formulierung Ziele und erste |

EERESFEBNEZaEN Ideen fir Szenario-Rechnungen

~

(" J
AP 4 Datenanalyse und Erstellung Wirkungsmodelle }( $

I )\ Diskussion, Auswahl Szenarien zur

Wirkungsabschatzung y
AP 5 Szenario-Rechnungen

(Berechnungstool, Anwendung Wirkungsmodelle) { N

Diskussion, Auswahl Szenarien zur
Wirkungsabschatzung

/. 2

( )

[ Ol\lrl,itle)n/-SDr?I'/:z-.sae.t ] | AP 6 Empfehlungen zu Strategien zur Umsetzung nachhaltiger urbaner Mobilitat )
[ RMV/rms/ )

Verantwortlicher Partner: . TU Dresden ] [ infas ] [ Praxispartner ] [ s )

Mobilitat in
°
TECHNISCHE Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fiir die Mobilitatsforschung
@ UNIVERSITAT PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer Folie 25 I - EF
=

DRESDEN Digitale Auftaktveranstaltung zum SrV 2023 // 6. Mai 2021
Stadten 2023



Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse der
Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
Arbeitspakete

Zielstellung:

(1) Erarbeitung einer harmonisierten und um weitere Daten zum Raum- und Verkehrssystem
bzw. gesellschaftliche Rahmenbedingungen angereicherten Datenbasis (MiD/SrV) zurtck bis
mind. 2002/2003

(2) Erarbeitung von Wirkungsmodellen zur Beschreibung und Erklarung von
Mobilitatsverhalten im Zeitverlauf

(3) Szenario-Rechnungen fur ausgewahlte gesellschaftliche Entwicklungen, Konzepte und
Mallnahmen unter BerUcksichtigung disruptiver Ereignisse wie Pandemien

(4) Umsetzung der Erkenntnisse in konkrete Malinahmenvorschlage und qualitative
Uberprifung in Zukunftslaboren

TU Dresd inf RMV/rms/ alle
Verantwortlicher Partner: resaen mnras Praxispartner
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Warum es lohnt - Potenzial und Nutzen der SrV-Daten fur die
Mobilitatsforschung
Fazit

— Verlassliche und stetige Zeitreihe zum Mobilitatsverhalten 4

— Moglichkeit der kleinraumigen Analyse und Prognose von
Mobilitdtszusammenhangen

— Verfugbarkeit stadtbezogener Einzeldaten in Absprache
mit den auftraggebenden Institutionen

— Grol3e Stichproben bei der Analyse von Stadtgruppen

— Dokumentierte sowie nachvollziehbare Metadaten,
Nonresponse-Analysen und Datenkodierungen

— Gute Eignung zum Einsatz der Daten in statistischen
Erklarungsmodellen

— Gute Verknupfbarkeit mit anderen Erhebungen und o

Quelle: Bildpool TU Dresden, Andriy Popov
Befragungen

— Nutzendensupport durch unabhangige Forschungseinrichtung
(TU Dresden) ohne kommerzielle Interessen
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Weitere Informationen:
https://tu-dresden.de/srv
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