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Vorwort

Die zunehmende Vielfalt individueller Mobilitat in Verbindung mit zahlreichen
gesellschaftlichen Randbedingungen stellt die Verkehrsplanung und die Mo-
bilitatsforschung vor neue Herausforderungen. Sowohl auf kommunaler als
auch regionaler Ebene steigt der Bedarf an Erkenntnissen zum jeweiligen
Stand und zu Potenzialen der Mobilitatsentwicklung. Zur Deckung dieser Be-
darfe sind vergleichbar und in hoher Qualitdt erhobene Mobilitatsdaten
langst unverzichtbar. Nicht zuletzt bildet die Verfugbarkeit von Mobilitatsindi-
katoren eine Fordervoraussetzung fur Planungsvorhaben.

Der vorliegende SrV-Stadtevergleich 2023 dient der Bereitstellung derartiger
Daten und Indikatoren. Er entstand im Rahmen der bundesweiten Studie
.Mobilitat in Stadten -SrV 2023" der Technischen Universitat Dresden
(TU Dresden). Aus der Fulle der erarbeiteten Ergebnisse komprimiert der
Stadtevergleich einen Extrakt, indem er direkt vergleichbare Kernkennziffern
zur Mobilitat fur einzelne Untersuchungsraume zusammenstellt.

Damit wird einerseits die Variationsbreite der erhobenen Kennwerte fur die
SrV-Untersuchungsraume sichtbar gemacht. Andererseits ermoglicht das Do-
kument direkte Vergleiche zwischen den teilnehmenden Stadten und Land-
kreisen im Sinne eines Benchmarkings. Fur die sachgerechte Einordnung der
Erkenntnisse aus diesen Vergleichen sollten die értlichen Randbedingungen
der Vergleichsstadte Berucksichtigung finden.

Die unter der Bezeichnung ,Mobilitat in Stadten - SrV* deutschlandweit etab-
lierte und international anerkannte Zeitreihe wurde mit dem SrV 2023 bereits
zum zwolften Mal fortgeschrieben. Seit der Grindung im Jahr 1972 als ,Sys-
tem reprasentativer Verkehrsbefragungen” (SrV) analysiert die TU Dresden
durch die regelmaligen SrV-Haushaltsbefragungen gesellschaftliche Entwick-
lungsprozesse im Kontext der Mobilitat. Von den dabei gewonnenen Daten
und Erkenntnissen profitieren die Verkehrsplanung und die Verkehrspolitik
sowie die Mobilitatsforschung gleichermal3en.

Die gegenuiber dem SrV 2018 weiter gewachsene Zahl der auftraggebenden
Institutionen zeugt von dem Vertrauen, das seitens der Planungspraxis in das
wissenschaftliche Konzept des SrV und in seine Umsetzung durch die
TU Dresden gesetzt wird. Rund 282.000 befragte Personen in 493 Stadten, Ge-
meinden und Verwaltungsgemeinschaften markieren die bisher grof3te Stich-
probe eines SrV-Durchganges.

Allen Institutionen, die den zwdlften SrV-Durchgang ermdéglicht haben, sei an
dieser Stelle fur die Beauftragung herzlich gedankt. Mit ihrer Zustimmung zur
Veroffentlichung der Ergebnisse im hier vorgelegten SrV-Stadtevergleich leis-
ten sie einen weit Uber das Projekt hinausreichenden wertvollen Beitrag zur
aktuellen Standortbestimmung der Mobilitat in Stadten.

Die Professur fur Mobilitatssystemplanung und das Projektteam winschen
den Ergebnissen und Daten des SrV 2023, dass sie - wie ihre Vorganger auch -
sowohl in der Praxis als auch in der Wissenschaft weite Verbreitung finden.

Dresden, im Mai 2025

TU Dresden, Professur fiir Mobilititssystemplanung [l
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1 Untersuchungscharakteristik

1.1

Der SrV-Stadtevergleich stellt grundlegende Kennwerte zur Mobilitat der
Wohnbevoélkerung fur die beteiligten kommunalen Untersuchungsraume
(Stadte, Gemeinden und Landkreise) zusammen.

Anliegen des Stadtevergleichs

Damit wird einerseits die Variationsbreite der erhobenen Kennwerte flr die
SrV-Untersuchungsraume dokumentiert und verfigbar gemacht. Daruber
hinaus kénnen direkte Vergleiche zwischen den teilnehmen Stadten und
Landkreisen im Sinne eines Benchmarkings angestellt werden. Fur die sach-
gerechte Einordnung der Erkenntnisse aus diesen Vergleichen sollten die 6rt-
lichen Randbedingungen der Vergleichsstadte Berlcksichtigung finden.

1.2 Erhebungszeitraum und Stichtage

Der Erhebungszeitraum des SrV 2023 umfasste die Monate Februar 2023 bis
Marz 2024. Somit sind fur alle Untersuchungsraume des SrV 2023 Mobilitats-
daten fUr einen Ganzjahreszeitraum (zwolf Monate) verfugbar.

Bei ,Mobilitat in Stadten - SrV* handelt es sich um eine Stichtagsbefragung.
Das bedeutet, dass den zufallig ausgewahlten Haushalten ein Stichtag vorge-
geben wird, fir welchen alle Personen des Haushalts ihre Mobilitat berichten.
Stichtage fur die Befragungen im Standard-SrV sind alle mittleren Werktage,
d. h. die Wochentage Dienstag, Mittwoch und Donnerstag, solange sie nicht
auf einen Ferien- oder Feiertag fallen oder an einen solchen angrenzen.
Dadurch ergibt sich, je nach Monat und Bundesland, eine unterschiedliche
Anzahl méglicher Stichtage. Fur das SrV 2023 liegt diese zwischen 102 und
113 Tagen. Abbildung 1-1 zeigt eine Ubersicht méglicher Stichtage am Bei-
spiel des Freistaates Sachsen.

Die vollstandige Ubersicht Gber alle Stichtage in den einzelnen Bundeslan-
dern enthélt der SrV-Methodenbericht'.

SrV-Briickentag

. Ferientag . bevorzugte SrV-Stichtage

Summe
der Stichtage

Juni 2023

Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di
Februar 2023 1 2 4 5 Rl 10 11 12 6
Marz 2023 1 2 4 5 Rl 10 11 12 14 15 16 14
April 2023 1 2 5 7 s} 8
mai 2023 [l 2 6 7
3 4
1 2

Juli 2023

August 2023
September 2023
Oktober 2023
November 2023
Dezember 2023
Januar 2024

1 2|

1
ez -

OOEEl 12 13 14 1581 17/8E 29 10
A 9 10 11 12[8E 13
RS 7 8 9 3
s 7IENERCER

4 Rl 10 11 12) 13 22 10
25 26

AORRER 12 13 14| 15

109

Abbildung 1-1: Stichtage im Freistaat Sachsen fiir das SrV 2023

' Hubrich et al. (2025).
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1.3 Stichprobenanlage

Die Stichprobenplanung fiir das SrV 2023 erfolgte untersuchungsraumspezi-
fisch, da die Grundgesamtheit durch die Wohnbevolkerung (ohne Altersbe-
schrankung) der beauftragten Untersuchungsrdume gebildet wird. In Ab-
stimmung mit den beauftragenden Institutionen war fur die einzelnen Unter-
suchungsraume jeweils eine vorgegebene Nettostichprobe zu erreichen. Die
GroRBe der Nettostichprobe variierte fur grolRere Mittel- und Oberzentren zwi-
schen 1.000 Personen und 40.000 befragten Personen. In kleineren Gemein-
denim Umland der Oberzentren wurden in der Regel mindestens 500 Perso-
nen befragt.

1.4 Erhebungsmethodik

Die Methodik des Befragungsinstrumentes muss so ausgelegt sein, dass in
Bezug auf die Grundgesamtheit eine moglichst reprasentative Zusammen-
setzung der Stichprobe der antwortenden Personen erreicht wird. Fur diese
Stichprobe ist dartber hinaus die erforderliche Daten- bzw. Erfassungsquali-
tat zu gewahrleisten. Aus beiden Anforderungen resultieren sehr differen-
zierte Uberlegungen hinsichtlich der methodischen Vorgehensweise von der
ersten Kontaktaufnahme Uber die eigentliche Befragung bis hin zu Erinne-
rungsaktivitaten.

Aus friheren SrV-Durchgangen und der Literatur ist bekannt, dass mit tele-
fonischen Befragungen (CATI?) hohere Antwortquoten und eine bessere Da-
tenqualitat erzielt werden kann als bei klassischen schriftlich-postalischen
Befragungen (PAPIP)*. Allerdings kann nur fur einen kleinen Teil der Haus-
haltsstichprobe in 6ffentlich zuganglichen Verzeichnissen vorab eine Telefon-
nummer recherchiert werden. Im SrV 2023 lag dieser Anteil Uber alle Unter-
suchungsraume bei nur noch etwa 17 Prozent. Der Anteil der Haushalte, die
Uber keinen Festnetzanschluss verfiigen oder nichtim Telefonbuch eingetra-
gen sind, hat in den letzten Jahren und Jahrzehnten deutlich zugenommen.

Da angenommen werden muss, dass sich dieser Personenkreis systematisch
von Personen mit Telefonnummer unterscheidet, wird die Wegeerfassungim
SrV 2023 wie bereits in den Erhebungsdurchgangen 2003, 2008, 2013 und
2018 als Kombination aus telefonischer und schriftlicher Befragung durchge-
fuhrt. Analog zu den SrV-Durchgangen 2013 und 2018 war das Ausfullen des
schriftlichen Fragebogens im SrV 2023 ausschlieR3lich Uber das Internet mog-
lich (CAWP).

Abbildung 1-2 gibt einen Uberblick zur Befragungsmethodik des SrV 2023.

"

CATI steht in der Fachliteratur fiir ,Computer-Assisted Telephone Interviewing”.
PAPI steht in der Fachliteratur fur ,Paper-And-Pencil Interviewing".
* Hubrich (2017), S. 21 ff. und S. 159 ff.

CAWI steht in der Fachliteratur fur ,Computer-Assisted Web Interviewing”.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 2
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Melderegister der Stadte und Gemeinden

Stichprobenziehung und
Telefonnummernrecherche in 6ffentlich zuganglichen Registern
L

v v

Haushalte mit direkt Haushalte ohne direkt

verfligbarer Telefonnummer verfiigbare Telefonnummer

Postalischer Versand

Ankiindigungsschreiben

Datenschutzerklarung
Kurzfragebogen

Ankiindigungsschreiben
Datenschutzerklarung "
Wegemerkblatter

Angabe einer Telefonnummer
oder E-Mail-Adresse

Stichtagsschreiben

Wegemerkblatter

ssssssgunnnnnnnfennnnnnn

Befragung/Erfassung, Eri_nnerung und Motivation
(telefonisch, postalisch und/oder per E-Mail)

A4 : v
Keine Antwort

bzw. nicht
erreichbar

Telefonische Teilnahme Online-Teilnahme

Aufbereitung, Gewichtung und Auswertung

Ergebnisse und Dokumentation

Abbildung 1-2: Schema zur Befragungsmethodik des SrV 2023

Im Anschluss an die (geschichtete) Stichprobenziehung aus den Melderegis-
tern der beteiligten Stadte erfolgte die Recherche der Telefonnummern fir
diese Haushalte. Im Ergebnis wurde eine Differenzierung der Stichprobe vor-
genommen:

- Telefonisch direkt erreichbare Haushalte (telefonische Basisstichprobe)

- Telefonisch nicht direkt erreichbare Haushalte (schriftliche Basisstich-
probe)

Ein Haushalt galt fur die Erhebung als telefonisch direkt erreichbar, wenn sei-
ner Adresse eine Festnetz- oder Mobilfunkrufnummer aus einem 6ffentlich
zuganglichen Telefonregister zugeordnet werden konnte.

Der Versand der Erhebungsunterlagen an Haushalte ohne verflighare Tele-
fonnummer erfolgte zweistufig. Diese Haushalte erhielten in der ersten Stufe
einen Kurzfragebogen zur Erfassung der Befragungsbereitschaft sowie u. a.
zur Abfrage einer Telefonnummer oder E-Mail-Adresse.

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung 3
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Der Kurzfragebogen konnte postalisch zurlickgesendet oder im Internet aus-
gefullt werden. Die Zugangsdaten fur die Online-Teilnahme waren im Ankin-
digungsschreiben vermerkt. Fir Haushalte, von denen keine Antwort einging,
waren zwei Erinnerungsstufen vorgesehen.

Nach Rucksendung des Kurzfragebogens erhielten diese Haushalte in der
zweiten Stufe - ebenso wie alle telefonisch direkt erreichbaren Haushalte -
ein Schreiben, in welchem der Stichtag fur diesen Haushalt vermerkt war.

Die Erhebungsmaterialien wurden wochentlich in Wellen verschickt. Der Ver-
sand von Schreiben, die mit einem Stichtag versehen waren, musste dabei so
erfolgen, dass die Haushalte die Ankindigung einige Tage vor dem jeweiligen
Stichtag erhielten.

Haushalte, zu denen von Anfang an oder nach Ricksendung des Kurzfrage-
bogens eine Telefonnummer vorlag, wurden nach dem Stichtag telefonisch
kontaktiert und befragt oder zur Online-Teilnahme motiviert. Um maoglichst
alle Haushaltsmitglieder direkt zu befragen, wurden telefonische Befragun-
gen in vielen Fallen auf mehrere Interviews aufgeteilt. Von den nicht telefo-
nisch erreichbaren Haushalten, die bereits einen Stichtag erhalten hatten,
wurde das Ausfullen des Online-Fragebogens erwartet. Erfolgten keine Ein-
tragungen, wurden E-Mail-Erinnerungen versendet. Die haushaltsspezifi-
schen Online-Zugangsdaten waren in samtlichen Schreiben aufgefihrt.

Alle Haushalte konnten jederzeit zwischen Telefon- und Online-Befragung
wechseln.

1.5 Untersuchungsraume

Ein SrV-Untersuchungsraum umfasst im Regelfall das jeweilige Gebiet einer
einzelnen Stadt bzw. Gemeinde oder eines Landkreises.

AulRerdem kann im SrV ein Untersuchungsraum aus mehreren Stadten
und/oder Gemeinden bestehen, fur die jeweils ein gemeinsamer Kennwert
ermittelt wird. Dieser gilt dann beispielsweise flr eine Teilregion, die sich aus
mehreren Gemeinden zusammensetzt.

Die SrV-Erhebung 2023 umfasste insgesamt 134 Untersuchungsraume, die
sich aus 493 Stadten, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland zusammensetzten. Die folgenden
Abbildungen zeigen die Stadte und Regionen, in denen im Rahmen von , Mo-
bilitat in Stadten - SrV 2023" Befragungen durchgefthrt wurden. In 25 Unter-
suchungsraumen handelte es sich um den ersten SrV-Erhebungsdurchgang.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 4
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Abbildung 1-3: Untersuchungsraume des SrV 2023 (1)
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2 Begriffe und Definitionen

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsgegenstandes

2.1.1 Grundgesamtheit und Untersuchungseinheiten

Die Grundgesamtheit der Erhebung besteht aus allen Einwohnerinnen und
Einwohnern des jeweiligen Untersuchungsraumes. Es gibt keine Einschran-
kung in Bezug auf Alter, Geschlecht, Nationalitat sowie Haupt- oder Neben-
wohnsitz.

Gegenstand der Untersuchung ist die Mobilitat der Wohnbevdlkerung der
teilnehmenden Kommunen. Von zuféllig ausgewahlten Haushalten werden
alle Personen befragt. Dabei findet der Haushaltskontext explizit Bertcksich-

tigung.
Als Untersuchungseinheiten treten somit Haushalte mit allen darin leben-

denden Personen, deren Mobilitat sowie deren realisiertes Verkehrsverhal-
ten auf.

Die zu erhebenden Analysedaten gliedern sich demnach wie folgt:

- Haushaltsdaten mit verschiedenen haushalts- und fahrzeugbezogenen
Merkmalen

- Personendaten mit soziodemografischen und mobilitatsrelevanten
Merkmalen der befragten Personen

- Wegedaten mit Merkmalen zu den durchgefiihrten Ortsveranderungen
(Verkehrsverhalten) der befragten Personen

Das Verkehrsverhalten einer Person sowie weitere relevante Merkmale der
Mobilitat werden fur einen zufallig ausgewahlten Stichtag erfasst. Grundsatz-
lich erfolgt die Erhebung aller Wege aller Personen eines Haushaltes. Ausge-
nommen sind lediglich Haushaltsmitglieder, die am Stichtag ganztagig keinen
raumlichen Bezug zum Wohnort hatten. Deren Wege werden nicht erfasst.
Somit beziehen sich alle Auswertungen zur stichtagsbezogenen Mobilitat auf
Personen am Wohnort.

2.1.2 Inhaltliche Abgrenzung des zu erhebenden
Verkehrsverhaltens

Verkehr ist als , die Gesamtheit aller Ortsveranderungen von Personen, Gu-
tern und Nachrichten”® definiert. Da die Grundgesamtheit der SrV-Untersu-
chung aus den Einwohnerinnen und Einwohnern besteht, stehen der Verkehr
und das Verkehrsverhalten der Wohnbevdlkerung im Mittelpunkt.

Es wird davon ausgegangen, dass der durch die Wohnbevdlkerung erzeugte
Verkehr maligeblich zum Verkehrsaufkommen eines Untersuchungsraumes
beitragt.

6 Pirath (1949), S. 2.
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Gesamtverkehr einer Stadt

Personenverkehr
Verkehr der Wohnbevélkerung "'°"“‘j\'77
Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz @gy\p
in Stadten

Verkehr der Personen von au3erhalb
Einpendelnde, Reisende, Besuchende, Andere

Wirtschaftsverkehr
Guter- und Personenwirtschaftsverkehr

Abbildung 2-1: Abgrenzung des zu erhebenden Verkehrs

Weitere relevante Verkehrsarten wie insbesondere Einpendler-, Touristen-
und Besucherverkehre werden im SrV nicht bertcksichtigt (vgl. Abbildung
2-1). Vom Wirtschaftsverkehr wird nur in begrenztem Umfang der Personen-
wirtschaftsverkehr erfasst, wenn er als Komponente des Einwohnerverkehrs
auftritt.

2.1.3 Raumliche Abgrenzung

Als Haushaltsbefragung erfasst das SrV den &rtlichen Verkehr der Wohnbe-
volkerung, bezogen auf das Stadtgebiet - also in erster Linie deren Binnen-
und Quellverkehr sowie den riickflieRenden Zielverkehr.

Als Binnenverkehr sind Ortsveranderungen definiert, die im Stadt- bzw. Ge-
meindegebiet beginnen und enden. Ortsveranderungen im Quellverkehr be-
ginnen im Stadt- bzw. Gemeindegebiet und enden aulRerhalb; im Zielverkehr
verhdlt es sich entsprechend andersherum (Beginn aufBerhalb und Ende im
Stadt- bzw. Gemeindegebiet).

Aul3en- und Durchgangsverkehre der Einwohnerinnen und Einwohner wer-
den zwar ebenfalls erhoben, das damit erfasste Verkehrsaufkommen ist je-
doch vergleichsweise gering und die Stichprobe flr reprasentative Auswer-
tungen dieser raumlichen Verkehrsarten im Regelfall nicht ausreichend.

Malgebliche Anteile von Durchgangsverkehren bzw. Tangential- und sonsti-
gen Verkehren einer Stadt kdnnen nicht Gber Haushaltsbefragungen erfasst
werden (vgl. Abbildung 2-2), sondern bedirfen gesonderter Befragungen
bzw. Zahlungen.
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/Q'uellverkehr

e
-~

Zielverkehr

(SrV: Ruckwege
der Auspendler)

Abbildung 2-2: Raumliche Verkehrsarten in Bezug auf ein Untersu-
chungsgebiet

Wenn im Weiteren von ,allen Wegen"” gesprochen wird, sind alle in der Erhe-
bung erfassten Wege, also auch die durch die Einwohnerinnen und Einwoh-
ner erzeugten Quell-, Ziel-, Durchgangs- und AufRenverkehre gemeint. Auf-
grund seiner planungspraktischen Bedeutung wird der Binnenverkehr an re-
levanten Stellen gesondert ausgewiesen.

2.2 Ausgewahlte Definitionen

2.2.1 Mobile Person

Das Ziel, den Fokus auf den értlichen Verkehr der Wohnbevdlkerung zu legen,
bedingt eine konsequente definitorische Abgrenzung der werktaglichen,
ortsbezogenen Mobilitat.

In Bezug auf einen konkreten Untersuchungsraum (Stadt oder Gemeinde) gilt
diejenige Person als mobil, die an dem ihr vorgegebenen Stichtag Ortsveran-
derungen am, zum bzw. ausgehend vom konkreten Untersuchungsraum
durchfuhrt. Nichtmobil im Sinne des SrV sind befragte Personen, die am
Stichtag am Wohnort waren, jedoch keine Ortsveranderungen durchgefthrt
haben (engere Mobilitdtsdefinition) bzw. auch Personen, die am Stichtag
Uberhaupt nicht am Wohnort waren (erweiterte Mobilitatsdefinition).

Gilt eine Person fur das SrV als mobil, werden alle Ortsveranderungen dieser
Person fUr den Stichtag detailliert erfasst.

Gilt die Person, da sie am Stichtag nicht am Wohnort war, nach der erweiter-
ten SrV-Definition als nichtmobil, wird erfragt, ob am Stichtag auBerhalb des
SrV-Untersuchungsraums Wege durchgefuhrt wurden. Diese werden jedoch
im Detail nicht erfasst. War die Person tatsachlich nichtmobil, und zwar in der
Form, dass sie am Stichtag keinerlei Wege unternommen hat, wird der Grund
far die Nichtmobilitat abgefragt (Abbildung 2-3).
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Befragungsebene Alle im SrV in einer Gebietskorperschaft befragten Personen
Stadt-/Gemeindebezug Am Stichtag anwesend Am Stichtag ganztagig abwesend

AuRer Haus Nicht auBer Haus AuRer Haus Nicht auBer Haus

Mobilitatsbeteiligung

unterwegs unterwegs unterwegs unterwegs

Engere
Mobilitatsdefinition

Erweiterte
Mobilitatsdefiniton

Abbildung 2-3: Definitionen einer mobilen Person

2.2.2 Weg

Ein Weg im Sinne des SrV ist eine Ortsveranderung, deren Quelle und/oder
Ziel auRerhalb des Grundstickes liegt, auf dem die zu befragende Person ih-
ren Wohnsitz hat. Weiterhin ist folgendes zu beachten:

- Ein Weg ist durch genau einen Zweck definiert (z. B. zur Arbeit, zum Ein-
kauf, nach Hause)

- Auch kurze Wege (z. B. um einen Brief zum Postkasten zu bringen) sind
eigenstandige Wege und mussen ausdrucklich erfasst werden

- Ein Weg kann aus mehreren Etappen bestehen, d. h. auf einem Weg kon-
nen mehrere Verkehrsmittel benutzt werden (mdégliche Verkehrsmittel-
reihenfolge z. B. zu Ful3 > S-Bahn > Bus > zu Ful3)

- Das Hauptverkehrsmittel eines Weges bestimmt sich aus einer vorgege-
benen Verkehrsmittelhierarchie

- (Heim-)Wege zur eigenen Wohnung sind eigenstandige Wege

Dadurch entstehen beispielsweise zwei Wege, wenn auf dem Heimweg vom
Arbeitsplatz noch ein Einkauf erledigt wird.

Rundwege (z. B. Spaziergange), bei denen Quelle und Ziel identisch sind, wer-
den als zwei getrennte Wege im Sinne von Hin- und Rickweg erfasst. Dabei
erfolgt eine Halbierung von Lange und Dauer des urspringlich angegebenen
Weges.
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2.2.3 Zweckabgrenzung

Der Anlass fur die Durchfihrung einer Ortsveranderung wird nach der Akti-
vitat am Zielort unterschieden. Dieses als Zweck/Ziel bezeichnete Merkmal
wird aus inhaltlich-planerischen und modellierungstechnischen Griinden
moglichst an eine raumlich identifizierbare Einrichtung gekoppelt. Insgesamt
war im SrV 2023 (wie bereits 2018) die Zuordnung zu 20 Kategorien moglich.
Aktivitatszwecke und -anlasse sind dabei:

- Eigener Arbeitsplatz

- Anderer Dienstort/-weg

- Kinderkrippe/-garten

- Grundschule

- Weiterfuhrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
- Berufs-, Fach-, Hochschule

- Andere Bildungseinrichtung

- Einkauf taglicher Bedarf

- Sonstiger Einkauf

- Behoérdengang, Arztbesuch

- Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

- Kultur, Theater, Kino

- Gaststatte/Kneipe

- Privater Besuch (fremde Wohnung)

- Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfuhren o. a.)
- Sportstatte (allgemein)

- Andere Freizeitaktivitat

- Sonstiges

Im erweiterten Sinne finden als Anlass flr Aktivitaten noch folgende Katego-
rien Verwendung;:

- Bringen oder Holen von Personen
- Eigene Wohnung

Wege, die mit dem Bringen bzw. Holen von Personen verbunden waren, wer-
den hinsichtlich des Zwecks zweistufig kodiert: Zunachst erhalten diese
eine Kennzeichnung mit dem Ziel/Zweck ,Bringen oder Holen von
Personen”. Anschlielend wird zusatzlich vermerkt, wohin die Person(en)
gebracht bzw. woher diese geholt wurden. Dabei kommen ebenfalls die
0. g. Zweckkategorien zum Einsatz.

Um alle Ortsveranderungen einer Person am Stichtag zu erfassen, werden
im SrV auch Wege aufgenommen, die zurtick zur eigenen Wohnung fuhren.
Diese sogenannten Heimwege werden in Bezug auf ihren Zweck bzw. ihr
Ziel in zwei Varianten kodiert:

- Variante 1: Die Wege nach Hause werden als eigenstandige Zweckkate-
gorie kodiert. Mit dieser Variante lasst sich beispielsweise der Wohnungs-
bezug bei modellierungsrelevanten oder anderen entsprechenden pla-
nerischen Fragestellungen eindeutig abbilden.
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- Variante 2: Dem Zweck eines Heimweges wird der Zweck bzw. das Ziel
des vorangegangenen Weges zugeordnet. Durch diese Variante besteht
die Moglichkeit, die Verteilung aller aushausigen Aktivitaten, d. h. ohne
Wohnen als eigenstandige Aktivitat, zu ermitteln.

2.2.4 Verkehrsmittel, Hauptverkehrsmittel und
Hauptverkehrsmittelgruppen

Unter Verkehrsmitteln werden technische Hilfsmittel fur die Durchfuhrung
von Ortsveranderungen verstanden. Fur Auswertungen von Haushaltsbefra-
gungen bzw. im planungspraktischen Sprachgebrauch wird das Zu-Ful3-Ge-
hen ebenfalls als Verkehrsmittel bezeichnet.

Falls mehrere Verkehrsmittel auf einem Weg zum Einsatz gelangten, wird fur
die Auswertung ein hauptsachlich genutztes Verkehrsmittel (Hauptverkehrs-
mittel) zugeordnet. Diese eindeutige Zuordnung basiert auf einer Verkehrs-
mittelhierarchie, in der die Verkehrsmittel mit der gré3ten entfernungsbezo-
genen Leistungsfahigkeit an erster Stelle stehen. Daraus resultiert,
bezogen auf die im Fragebogen explizit abgefragten Verkehrsmittel, die
folgende Hierarchisierung:

1. Fernzug
Fernbus
Nahverkehrszug
S-Bahn

U-Bahn
StralRenbahn
Bus

Taxi

w K N LA WD

Mitfahrer im Carsharing-Pkw
. Mitfahrer im anderen Pkw
. Mitfahrer im Haushalts-Pkw
. Fahrer im Carsharing-Pkw
. Fahrer im anderen Pkw
. Fahrer im Haushalts-Pkw
. Motorisiertes Zweirad (Mofa, Motorroller, Moped, Motorrad)
. Fahrrad (auch Lasten-, Miet- oder Leihfahrrad)
. Elektrotretroller (E-Scooter)
18. Zu Ful}

—_ . e
N o0 o N - O

Durch die Zuordnung von Hauptverkehrsmitteln werden also nur eigenstan-
dige FuBwege bei Modal-Split-Auswertungen berucksichtigt und keine Zu-
und Abgange beispielsweise zu/von Haltestellen oder Parkplatzen. Allerdings
sind alle auf einem Weg genutzten Verkehrsmittel im Datensatz einzeln hin-
terlegt. Dartiber hinaus kann deren Nutzung durch die ebenfalls erfragte Ver-
kehrsmittelreihenfolge nachvollzogen werden.
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Far die Auswertung aggregierter Verkehrsmittelgruppen erfolgte eine Zu-
sammenfassung der hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel.

Zum Offentlichen Personenverkehr (OV) gehéren die folgenden Verkehrsmit-
tel:

- Flugzeug

- Fahre

- Schwebebahn, Seilbahn
- Fernzug

- Fernbus

- Nahverkehrszug
- S-Bahn

- U-Bahn

- StralRenbahn

- Bus

- Taxi

- Andere als Offentlicher Verkehr zu bezeichnende technische Hilfsmittel

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) beinhaltet die folgenden Verkehrs-
mittel

- Pkw als Fahrer/Fahrerin

- Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin

- Lkw als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin

- Motorisiertes Zweirad als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin
- Elektrotretroller (E-Scooter)

- Andere individuellen Kraftfahrzeuge als Fahrer/Fahrerin oder Mitfah-
rer/Mitfahrerin

2.2.5 Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit

Fur die Beschreibung einer Ortsveranderung sind auch die zurlickgelegte
Entfernung, die Dauer und die daraus resultierende Geschwindigkeit rele-
vante GroRRen.

Als Entfernung ist dabei die Lange einer Ortsveranderung von Tur zu TUr ge-
mal der Angabe der Befragten zu verstehen. Zusatzlich wurde eine GIS-Ent-
fernung erfasst. Diese wurde in Echtzeit durch die Online-Routenplanungs-
dienst HERE verkehrsmittelspezifisch berechnet und dem jeweiligen Weg zu-
gespielt.

Die Dauer beschreibt die TUr-zu-Tur-Zeitdifferenz zwischen Beginn eines We-
ges und Ankunft am Ziel entsprechend der Angabe der befragten Person (so-
genannte komplexe Reisezeit).

Die Geschwindigkeit ergibt sich als durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
von Tdr zu Tur, errechnet aus dem Quotienten von Entfernung und Dauer.
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3 Erhebungsmerkmale

3.1 Merkmalsabgrenzung

Die Merkmale des SrV-Fragekataloges beschreiben Informationen zum jewei-
ligen Haushalt, den darin lebenden Personen sowie die am Stichtag zuruck-
gelegten Wege. Diese Merkmale wurden im SrV 2023, wie in den vergange-
nen Durchgangen auch, in den Kernelementen beibehalten, um die Ver-
gleichbarkeit innerhalb der Zeitreihe zu sichern.

Da in jedem SrV-Durchgang gesellschaftliche und technische Entwicklungen
und sich daraus ergebende Veranderungen bericksichtigt werden, kam es
auch im SrV 2023 zu einigen Erweiterungen des Standardkatalogs.

Daruber hinaus fuhrte die Vielfalt orts- oder auftraggeberspezifischer Anfor-
derungen zu speziellen Erweiterungen des Fragekatalogs.

Die Fragestellungen und Antwortoptionen im Online-Fragebogen sowie im
Rahmen der telefonischen Befragung sind identisch.

Im Folgenden werden die Erhebungsmerkmale Ubersichtsartig zusammen-
gestellt. Die vollstandige Dokumentation der konkreten Frageformulierun-
gen und Antwortoptionen fur alle Standard-, Sonder- und Zusatzfragen istim
Methodenbericht’ zu finden.

3.2 Merkmale des Haushaltes

Merkmale des Haushalts beschreiben den situativen Rahmen der im Haus-
halt lebenden Personen und dienen der Einordnung des Haushalts nach ver-
kehrs- und mobilitatsrelevanten Gesichtspunkten. Deshalb wurden fur jeden
Haushalt die folgenden Merkmale erhoben:

- Anzahl der Personen im Haushalt

- Gehzeit zu den nachstgelegenen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
(inkl. Carsharing-Station)

- Fahrzeugausstattung des Haushalts

- Jahresfahrleistung, Zulassungsort, Ublicher Abstellort, Antriebsart und
ggf. Ublicher Ladeort der drei meistgenutzten Pkw des Haushalts

- Monatliches Nettoeinkommen des Haushaltes

- Artder Wohnung (Haupt- oder Nebenwohnsitz)

7" Hubrich et al. (2025).
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3.3 Merkmale der Person

Fur die ursachliche Analyse der Mobilitat und des Verkehrsverhaltens sind
Beschreibungsmerkmale einer Person notwendige Voraussetzung. Da fur
das individuelle Verhalten insbesondere die Stellung im Lebenszyklus mal3-
gebend ist, wurde die diesbezugliche Charakteristik aller Personen im Haus-
halt mdglichst differenziert erfragt. Fur jede Person eines Haushalts wurden
daher folgende Merkmale erhoben:

- Alter, Geschlecht und ggf. Migrationshintergrund
- Eventuelle Mobilitatseinschrankungen

- Tatigkeit/Erwerbstatigkeit

- Schulabschluss und Berufsausbildung

- Fdhrerscheinbesitz

- Allgemeine Nutzung von Auto, Carsharing, Fahrrad, Leih-/Mietfahrrad,
Leih-Elektrotretroller und Offentlichem Nahverkehr

- Allgemeine Haufigkeit vollstandig zu Ful’ absolvierter Wege
- Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort

- Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag

- Normalerweise genutzte Fahrkartenart

- Medium der normalerwiese genutzten Fahrkarte

- Nutzung von Online-Shopping und Lieferdiensten

- Arbeit von zu Hause/Homeoffice im Allgemeinen

Fur jede Person eines Haushalts wurden weiterhin allgemeine Merkmale zur
Mobilitat am Stichtag erhoben:

- Normalitat des Stichtags, ggf. Grund fur Nichtnormalitat

- Verfugbarkeit von Haushaltsfahrzeugen am Stichtag (Pkw, Fahrrad und
Lastenfahrrad - jeweils mit/ohne Elektroantrieb, Elektrotretroller)

- Verflgbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag

- Anwesenheit in der jeweiligen Stadt oder Gemeinde am Stichtag, ggf.
Grund fur Nichtanwesenheit

- Verlassen der Wohnung am Stichtag, ggf. Grund fur Nichtmobilitat
- Arbeit von zu Hause/Homeoffice am Stichtag

- Vorhandensein regelmaRiger berufliche Wege am Stichtag, ggf. Anzahl
dieser Wege, Hauptzweck, genutzte Verkehrsmittel und insgesamt zu-
rickgelegte Entfernung

- Ggf. Lage und Art des Ausgangspunktes des ersten Weges (sofern dies
nicht die eigene Wohnung war)

Im Falle von stellvertretenden Befragungen (sog. Proxyinterviews) wurde zu-
satzlich erfasst, welches Haushaltsmitglied stellvertretend antwortete.
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3.4 Merkmale der Wege

Die Kennwerte des Verkehrsverhaltens einer Person lassen sich aus der Ab-
folge sowie Art und Weise aller Ortsveranderungen ermitteln. Daher werden
fur alle Wege jeder Person folgende Merkmale aufgenommen:

- Uhrzeit des Wegebeginns

- Wegezweck bzw. -ziel

- Begleitung, ggf. Art und Anzahl von begleitenden Personen

- Artund Reihenfolge der genutzten Verkehrsmittel, ggf. Anzahl Umstiege
- Ggf. Anzahl weiterer Personen im Pkw

- Verkehrsmittel des langsten Teilweges

- Lage der Zieladresse

- Ankunftszeit

- Lange des Weges
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4 Handhabung der Tabellen

Die im Anhang dokumentierten Tabellen enthalten standardisierte struktur-
und mobilitdtsbezogene Auswertungen der Erhebung ,Mobilitat in Stadten -
SrV 2023".

Der Tabellenkopf beinhaltet grundsatzlich die Tabellennummer und den Aus-
wertungsbezug. Die Nummerierung der Tabellen im Stadtevergleich ist un-
abhangig von der Nummerierung der Auswertungstabellen im Tabellenband.

Sofern Auswertungen auf ausgewahlten Gruppen von Daten basieren (z. B.
nur Wege mit einer Lange von weniger als 100 Kilometern), wird darauf am
unteren Seitenrand gesondert hingewiesen. Die FulRnote enthalt ebenso ei-
nen Verweis auf die zugehdrigen Auswertungstabellen der untersuchungs-
raumspezifischen Standardauswertungen bzw. die entsprechende Seite im
Mobilitatssteckbrief.

Die Tabellen des Stadtevergleichs erstrecken sich Uber mehrere Seiten, wel-
che durch auf die Tabellennummer folgende Kleinbuchstaben unterschieden
werden.

Jede Tabelle beginnt mit den Staddten und Gemeinden sowie Untersuchungs-
raumen, die aus mehreren Gemeinden bestehen, absteigend sortiert nach
Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner®. Am Ende der jeweiligen Tabelle
folgen die Landkreise, ebenfalls absteigend nach Bevélkerungszahl sortiert.

Tab 1 enthalt eine topografische Einordnung der Untersuchungsrdaume in die
Kategorien ,flach” und ,hugelig". Als Entscheidungshilfe fir die Zuordnung
wird der Anteil der Stral3en mit einer Steigung von (mindestens) 2 Prozentim
Stadt- bzw. Gemeindegebiet herangezogen. Liegt dieser Anteil unter 20 Pro-
zent, wird eine Stadt oder Gemeinde als ,flach” eingestuft.’

Die Tabellen wurden automatisiert auf Basis der gewichteten Einzeldaten-
satze erzeugt. Dabei ist es moglich, dass in Summen und Randsummen run-
dungsbedingte Abweichungen auftreten.

Kennwerte, die aufgrund der Komplexitat der Auswertungskombination nur
auf geringen Fallzahlen basieren, sind unter Umstanden in ihrer Aussagekraft
eingeschrankt. Die Berechnung des Standardfehlers ist im Einzelfall sehr
komplex. Aufgrund der unterschiedlichen Variabilitat der Merkmale muss
diese Berechnung stets mit Bezug zu den einzelnen Variablen erfolgen. Zur
praxistauglichen Vereinfachung dieses Ansatzes werden in den Tabellen des
Stadtevergleichs daher Kennwerte, denen (ungewichtete) Fallzahlen von we-
niger als (oder genau) 30 Haushalten, 60 Personen bzw. 180 Wegen zugrunde
liegen, nicht ausgewiesen.

Diese Orientierungswerte wurden auf der Basis von Fehlerrechnungen bei
Variablen mit vergleichsweise geringer Variabilitat ermittelt. Die Mindestfall-
zahlen beziehen sich auf gruppenspezifische Mittelwerte bzw. die Gesamt-
fallzahlen kategorial verteilter KenngréRen (Prozentwertverteilungen). Es

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag
15.05.2022.

Die Definition und das Verfahren bei der Differenzierung sind dokumentiert in
Ahrens et al. (2012), S. 17 ff. und S. 121 ff.
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muss davon ausgegangen werden, dass der relative Standardfehler unter-
halb dieser Mindestfallzahlen mehr als 20 Prozent betragt, die Genauigkeit
der Kennwerte wird entsprechend als statistisch nicht hinreichend genau ein-
geschatzt.
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Anhang - Kennziffern in Tabellen
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Anhang — Kennziffern in Tabellen

Allgemeine Mobilitatskennwerte
1 Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen, Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Mittlere Dauer, Entfernung, Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw, Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag

o B W DN

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen

Fahrzeuge

Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Antriebsart der Haushalts-Pkw
Nutzung der Pkw

© 0 ~N o

Fahrzeugausstattung der Haushalte

10 Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
11 Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen

12 Pkw-Motorisierung der Haushalte

13 Motorisierungsgruppen der Haushalte

Verkehrsmittelnutzung
14 Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
15  Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
16 Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
17 Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
18 Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
19 Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
20 Nutzungsh&ufigkeit des Fahrrads in den letzten 12 Monaten
21 Nutzungshéufigkeit des Leih-/Mietfahrrads in den letzten 12 Monaten
22 Nutzungshaufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten
23 Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers in den letzten 12 Monaten
24 Zurlicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu Ful} in den letzten 12 Monaten

25 Anteile mono- und multimodaler Personengruppen

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
26 Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten und Hauptverkehrsmittelgruppen
27 Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten und Hauptverkehrsmittelgruppen

28 Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten und Hauptverkehrsmittelgruppen
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Verzeichnis der Ergebnistabellen

29 Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten und Hauptverkehrsmittelgruppen

Verkehrszwecke
30 Anteil der Wege nach Zweckgruppen mit und ohne "Eigene Wohnung"

31 Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung"
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.05.2025 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen

Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Berlin 3.596.999 40.166 flach 94,5 % 90,3 % 33 37 14 1,5 18,0 20,3
Miinchen 1.478.638 12.303 flach 94,4 % 91,5 % 34 3,7 14 1,5 18,1 20,0
Frankfurt am Main 743.268 2.106 flach 95,3 % 90,6 % 35 38 1,5 1,6 18,0 20,2
Disseldorf 611.258 8.328 flach 94,6 % 89,9 % 34 38 1,4 1,6 20,0 22,6
Leipzig 598.899 3.568 flach 92,7 % 90,8 % 35 38 1,5 1,6 18,2 20,3
Bremen 575.071 2.994 flach 94,7 % 89,9 % 34 38 1,4 1,6 19,3 218
Dresden 557.782 3.343 flach 95,5 % 94,0 % 35 38 1,4 1,5 16,8 18,0
Duisburg 501.415 4.967 flach 94,4 % 86,3 % 3,1 3,6 1,3 1,6 22,1 26,3
Bochum 354.288 4.009 hiigelig 94,1 % 88,3 % 3,3 38 1,4 1,6 23,5 27,1
Mannheim 313.693 2.066 flach 93,0 % 91,2 % 34 3,7 1,4 1,6 21,6 24,1
Karlsruhe 305.408 1.731 flach 94,8 % 91,7 % 35 39 1,5 1,6 19,5 214
Augsburg 294.647 3.598 flach 93,9 % 90,5 % 34 3,7 1,4 1,6 21,1 23,6
Wiesbaden 284.260 2.016 hiigelig 93,0 % 89,6 % 33 37 14 1,5 19,3 219
Manchengladbach 264.089 2.318 flach 95,1 % 88,4 % 33 38 14 16 253 291
Braunschweig 252.816 4519 flach 94,8 % 90,0 % 35 39 1,5 1,6 20,6 233
Kiel 249.132 3.498 flach 94,5 % 89,9 % 35 39 1,4 1,6 20,1 22,7
Magdeburg 241.517 3.020 flach 94,7 % 90,5 % 34 3,7 1,4 1,5 18,4 20,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,

Berechnet am:06.05.2025 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung

Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen
Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]

Chemnitz 240.078 2.021 hiigelig 95,7 % 91,8 % 35 38 1,4 1,5 19,7 21,7
Krefeld 230.666 2.009 flach 92,2 % 88,9 % 35 39 1,5 1,7 225 258
Halle (Saale) 226.586 1.034 flach 95,4 % 88,9 % 33 37 1,3 1,5 17,8 20,4
Erfurt 218.200 2.590 hiigelig 94,2 % 90,9 % 34 3,7 1,4 1,5 17,7 19,8
Rostock 203.470 1.020 flach 95,9 % 90,4 % 34 38 1,4 1,6 20,3 22,7
Kassel 195.012 3.048 hiigelig 95,2 % 90,5 % 35 39 1,5 1,6 16,6 18,5
Potsdam 182.806 2.199 flach 95,8 % 91,9 % 34 3,7 1,4 1,5 20,8 22,9
Ludwigshafen 172.889 987 flach 91,8 % 89,0 % 3,2 3,6 1,4 1,6 20,1 22,9
Oldenburg 172.759 2.026 flach 94,1 % 91,0 % 3,6 39 1,5 1,7 22,0 24,5
Osnabriick 164.898 1.389 hiigelig 95,6 % 90,2 % 35 39 1,5 1,7 21,2 238
Solingen 164.621 1.951 hiigelig 93,3 % 87,9 % 3.2 3,7 1,3 1,5 20,6 23,9
Darmstadt 161.767 1.032 flach 95,4 % 88,7 % 34 38 1,4 1,6 22,0 252
Paderborn 155.516 2972 flach 94,8 % 92,0 % 3,6 39 1,6 1,7 22,0 24,2
Heidelberg 153.809 2.491 flach 93,9 % 92,4 % 3,7 4,0 1,5 1,6 19,1 20,9
Neuss 153.079 2.010 flach 94,9 % 88,0 % 33 3,7 1,4 1,6 22,7 26,2
Regensburg 145.901 2.536 hiigelig 94,3 % 90,3 % 34 38 1,5 1,6 18,1 20,3
Pforzheim 133.110 1.536 hiigelig 93,9 % 88,9 % 3,1 35 1,3 1,5 18,0 20,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen
Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Heilbronn 128.303 2.506 hiigelig 94,3 % 91,5 % 34 3,7 1,5 1,6 238 26,4
Ulm 127.116 2.038 hiigelig 93,2 % 90,5 % 3,6 39 1,5 1,6 194 21,7
Jena 110.369 1.105 hiigelig 93,9 % 90,3 % 3,6 4,0 14 1,6 17,4 19,5
Salzgitter 104.215 1.794 flach 96,8 % 88,0 % 3.2 3,6 1,4 1,6 253 29,3
Trier 102.727 2.005 hiigelig 93,3 % 91,1 % 35 38 1,4 1,6 255 28,3
Kaiserslautern 99.689 1.016 hiigelig 96,3 % 87,1 % 3,2 3,6 1,3 1,5 18,2 214
Schwerin 96.447 1.027 flach 94,4 % 92,2 % 34 3,7 1,4 1,5 17,2 18,9
Cottbus 93.926 1.022 flach 95,4 % 91,9 % 34 3,7 1,4 1,5 16,7 18,4
Hanau 93.632 997 flach 93,8 % 89,2 % 3,3 3,7 1,4 1,6 24,5 27,9
Gera 93.120 201 hiigelig 94,7 % 89,6 % 3,3 3,7 1,4 1,5 215 24,3
Tibingen 90.499 4.806 hiigelig 93,8 % 91,5 % 3,6 39 1,5 1,6 20,1 22,2
Ratingen 88.425 2.489 hiigelig 93,6 % 90,0 % 3,3 3,7 1,4 1,6 23,6 26,6
Gieen 87.217 1.022 hiigelig 94,5 % 90,8 % 35 38 1,5 1,6 23,0 256
Zwickau 87.020 1.022 hiigelig 95,1 % 88,9 % 32 3,6 13 1,5 19,1 218
Konstanz 86.437 1.256 hiigelig 93,4 % 91,8 % 3,6 3,9 1,5 1,7 18,5 20,3
Marl 85.684 1.027 flach 94,0 % 87,4 % 3.2 3,7 1,4 1,6 22,7 26,3
Velbert 82.319 1.403 hiigelig 95,0 % 86,6 % 3,2 3,7 1,4 1,6 234 27,6
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022
** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,

Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung

Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen
Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]

Norderstedt 80.316 2.001 flach 95,9 % 90,1 % 34 38 1,5 1,6 213 24,0
Neumiinster 79.625 1.003 flach 93,8 % 87,8 % 33 38 14 1,6 224 258
Dessau-RoRlau 75.938 1.518 flach 94,6 % 89,2 % 3,6 4,0 1,5 1,7 19,7 22,4
Marburg 72.768 1.075 hiigelig 93,9 % 90,9 % 35 38 1,5 1,6 20,9 233
Grevenbroich 65.230 523 flach 95,8 % 87,6 % 35 39 1,5 1,7 29,1 33,9
Fulda 64.688 1.286 hiigelig 95,2 % 87,5% 34 39 1,4 1,6 17,2 20,1
Risselsheim 64.517 1.016 flach 91,1 % 84,9 % 3,0 35 1,3 1,5 232 21,7
Dormagen 64.259 1.000 flach 94,0 % 87,9 % 3,2 3,6 1,4 1,6 24,6 284
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 62.664 1.007 flach 93,1 % 89,1 % 3,3 3,7 1,4 1,6 22,8 25,9
Offenburg 62.220 2.051 hiigelig 95,3 % 91,0 % 35 38 1,5 1,7 215 23,9
Neu-Ulm 60.597 1.021 hiigelig 92,8 % 92,8 % 3,6 38 1,5 1,6 21,0 22,9
Sindelfingen 60.545 1.003 hiigelig 94,1 % 90,5 % 34 38 1,5 1,6 19,5 218
Langenfeld (Rheinland) 59.650 2.041 flach 95,3 % 90,8 % 35 39 1,5 1,7 234 26,0
Meerbusch 56.999 2.184 flach 94,3 % 90,0 % 34 38 1,5 1,7 24,0 27,0
Greifswald 55.617 1.046 flach 95,1 % 90,2 % 35 3,9 1,5 1,6 14,1 15,9
Hilden 55.085 808 flach 94,6 % 89,2 % 33 3,7 1,4 1,6 22,2 252
Gorlitz 54.664 1.035 hiigelig 93,0 % 90,5 % 35 38 1,5 1,6 15,3 171

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen
Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Stralsund 53.996 1.017 flach 93,4 % 91,1 % 3,6 39 1,5 1,6 17,1 19,0
Wetzlar 53.116 1.000 hiigelig 95,0 % 87,9 % 32 37 14 1,6 232 26,8
Wolfenbitte! 51.750 951 flach 95,6 % 91,5 % 35 38 1,5 1,6 21,6 23,9
Bablingen 50.705 1.088 hiigelig 91,9% 89,0 % 34 38 1,4 1,6 19,5 22,2
Peine 50.276 913 flach 94,4 % 87,3 % 33 3,7 1,4 1,6 27,1 314
Oranienburg 47.608 1.002 flach 95,3 % 87,6 % 3,2 3,6 1,4 1,6 25,0 29,2
Goslar 47.433 907 hiigelig 95,4 % 86,8 % 34 39 1,4 1,6 24,7 28,9
Landau in der Pfalz 47.072 1.002 flach 94,4 % 88,7 % 35 39 1,5 1,7 22,0 25,3
Singen (Hohentwiel) 46.789 999 flach 92,4 % 89,5 % 3,3 3,7 1,5 1,6 21,2 24,1
Bruchsal 46.780 1.047 hiigelig 93,8 % 90,7 % 34 3,7 1,5 1,6 258 28,9
Oberursel (Taunus) 46.218 1.028 hiigelig 93,3 % 90,2 % 35 38 1,5 1,7 20,6 232
Wittenberg 45.010 1.009 flach 93,9 % 88,6 % 3.2 3,6 1,4 1,6 21,3 244
Falkensee 44,683 530 flach 95,7 % 87,8 % 3.1 3,6 13 1,5 245 284
Freital/Tharandt 44515 557 hiigelig 96,4 % 93,1 % 34 37 14 1,5 23,7 256
Erkrath 43.815 1.029 hiigelig 95,8 % 85,8 % 33 38 14 1,7 21,7 258
Kaarst 43.165 1.033 flach 94,1 % 91,6 % 3,7 4,0 1,6 1,7 25,9 28,6
Monheim am Rhein 42.188 2.591 flach 91,6 % 88,1 % 3,1 35 1,4 1,5 22,3 25,7
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022
** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen

Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Gifhorn 42.006 783 flach 93,2 % 86,5 % 33 38 14 1,6 23,7 27,8
Eberswalde 40.607 984 flach 94,0 % 88,8 % 33 37 14 1,6 254 29,1
Coburg 40.296 1.020 hiigelig 93,4 % 90,3 % 34 38 14 1,6 18,6 20,8
Eisenach 39.931 1.484 hiigelig 93,3 % 86,4 % 33 38 1,4 1,6 18,5 219
Mettmann 39.448 1.003 hiigelig 96,0 % 89,8 % 35 4,0 1,5 1,7 27,1 30,5
Pirna 39.411 570 hiigelig 93,1 % 89,7 % 34 38 1,4 1,6 218 24,5
Ettlingen 38.461 639 hiigelig 93,7 % 90,9 % 34 38 1,4 1,6 21,7 24,2
Bautzen 38.084 1.013 hiigelig 92,8 % 90,0 % 35 39 1,4 1,5 22,3 25,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 37.645 601 flach/hiigelig 91,0 % 88,9 % 3,0 34 1,3 1,4 33,0 37,7
Crailsheim 34.395 1.036 hiigelig 92,4 % 92,2 % 35 38 1,5 1,6 21,6 23,7
Radebeul 33.497 504 hiigelig 95,0 % 88,7 % 34 39 1,4 1,6 20,7 23,6
Haan 30.000 963 hiigelig 95,9 % 87,6 % 34 38 1,4 1,6 24,1 278
Riesa 29.434 496 hiigelig 94,1 % 86,6 % 34 39 1,5 1,7 214 252
MeiBen 28.487 517 hiigelig 96,1 % 89,4 % 33 37 13 1,5 223 253
Grimma 27.639 501 hiigelig 95,1 % 88,3 % 3.1 35 1,3 1,5 26,7 30,6
Hennigsdorf 26.679 500 flach 93,9 % 85,4 % 33 38 1,4 1,6 22,7 27,3
Heiligenhaus 26.425 888 hiigelig 94,7 % 86,7 % 3,2 3,7 1,4 1,6 218 25,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen

Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Neckarsulm 26.221 1.000 hiigelig 93,7 % 90,0 % 32 3,6 14 1,6 19,2 21,6
Delitzsch 25.816 508 flach 93,1 % 90,6 % 35 39 1,5 1,7 23,1 25,7
Markkleeberg 25.581 1.021 flach 94,3 % 91,8 % 3,6 4,0 1,5 1,7 233 256
Michendorf/Nuthetal 22.709 525 flach 92,1 % 89,5 % 3.2 3,6 1,4 1,5 27,0 30,6
Wiilfrath 20.773 797 hiigelig 96,3 % 88,8 % 33 3,7 1,4 1,6 254 29,1
Coswig 20.369 528 flach 94,0 % 91,8 % 34 3,7 1,4 1,5 20,9 22,9
Torgau 20.096 486 flach 93,5 % 88,3 % 34 38 1,5 1,6 20,1 23,3
Schkeuditz 19.003 976 flach 91,8 % 87,7 % 3,3 3,7 1,4 1,6 248 28,8
Borna 18.998 509 flach 94,4 % 88,7 % 3,3 3,7 1,4 1,6 24,2 27,5
Radeberg 18.724 519 hiigelig 93,0 % 92,7 % 35 38 1,4 1,5 24,1 26,3
GroRenhain 18.300 504 flach 91,1 % 89,5 % 3.2 3,6 1,4 1,5 28,1 31,7
Kamenz 17.282 510 hiigelig 94,7 % 91,3 % 3,6 4,0 1,5 1,7 31,5 34,9
Heidenau 16.753 522 flach 95,9 % 91,7 % 33 3,6 14 1,5 19,9 22,1
Eilenburg 16.155 485 flach 95,0 % 90,1 % 35 39 1,5 1,7 24,1 27,0
Wurzen 15.902 507 flach 95,4 % 91,0 % 35 38 1,5 1,6 25,7 28,6
Dippoldiswalde 13.927 498 hiigelig 95,2 % 88,3 % 3,1 35 1,3 1,5 252 29,0
Rommerskirchen 13.886 578 flach 93,7 % 88,3 % 3,3 3,7 1,4 1,6 33,6 38,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 1 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Personen am Wohnort, Anteil mobiler Personen,
Berechnet am:06.01.2026 Wegehaufigkeit, Ausgange und Verkehrsleistung
Wegehéufigkeit Ausgénge pro Tag Spezifische Verkehrsleistung
Stichprobe Pers. am Wohnort | Anteil mobiler Pers. Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen Alle Personen Mobile Personen
Untersuchungsraum Bevdlkerung* [Personen] Topografie** (alle Personen) (Pers. am Wohnort) [Wege/P,d] [Wege/mP,d] [Ausgénge/P,d] [Ausgénge/mP,d] [Kilometer/P,d] [Kilometer/mP,d]
Obere Aller 13.837 502 flach/hiigelig 94,6 % 86,3 % 3,0 35 1,3 1,5 36,7 43,2
Mackem-Loburg-Flaming 12.743 498 flach 92,1 % 86,1 % 31 36 13 15 40,0 474
Beetzendorf-Diesdorf 12.683 498 flach 93,3 % 86,8 % 3.1 35 1,3 1,5 40,6 473
Bischofswerda 10.762 509 flach 91,8 % 88,0 % 34 38 1,4 1,6 28,9 33,2
Sudliche Altmark 10.087 506 flach 94,0 % 83,5% 29 34 1,2 1,5 37,6 45,5
Pegau 6.517 528 flach 96,3 % 88,4 % 3,2 3,7 1,4 1,6 334 38,5
Landkreis Karlsruhe 496.062 4574 flach/hiigelig 94,0 % 90,5 % 34 3,7 1,5 1,6 28,6 32,0
Landkreis Miinchen 348.611 2.630 flach/hiigelig 93,0 % 92,0 % 34 3,7 1,4 1,6 24,3 26,7
Kreis Rendsburg-Eckemforde 252.657 3.311 flach/hiigelig 93,1 % 90,4 % 35 39 1,5 1,7 30,5 34,2
Landkreis Neu-Ulm 178.576 2129 flach/hiigelig 92,1 % 88,9 % 3,3 38 1,4 1,6 248 28,3
Kreis Plon 121.695 1.539 flach/hiigelig 93,1 % 88,6 % 35 4,0 1,5 1,7 31,2 35,6

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis), Stand: Zensusstichtag 15.05.2022

** Erlauterungen zur Einordnung der Untersuchungsraume hinsichtlich der Topografie in Abschnitt 4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde

Berechnet am: 06.05.2025

Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*
Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Berlin 7:01-8:00 9,3 % 0,3 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Miinchen 7:31-8:30 10,2 % 0,3 17:01-18:00 9.2 % 0,3
Frankfurt am Main 7:31-8:30 10,0 % 0.4 16:31-17:30 8,8 % 0,3
Disseldorf 7:31-8:30 10,3 % 0,4 15:31-16:30 9,1% 03
Leipzig 7:01-8:00 10,4 % 0,4 16:01-17:00 9,8 % 03
Bremen 7:01-8:00 1.2 % 0,4 16:31-17:30 9,3 % 0,3
Dresden 7:01-8:00 9,5% 0,3 15:31-16:30 1,1 % 04
Duisburg 7:01-8:00 11,0 % 0,3 15:01-16:00 9,4 % 0,3
Bochum 7:01-8:00 10,2 % 0,3 15:01-16:00 9,1% 0,3
Mannheim 7:01-8:00 10,3 % 0,4 16:31-17:30 10,6 % 04
Karlsruhe 7:01-8:00 8,5% 0,3 16:31-17:30 10,0 % 04
Augsburg 7:01-8:00 9,6 % 0,3 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Wiesbaden 7:01-8:00 10,7 % 0.4 15:01-16:00 9,5 % 0,3
Ménchengladbach 7:01-8:00 10,4 % 0,3 15:31-16:30 8,9 % 0,3
Braunschweig 7:01-8:00 10,0 % 0.4 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Kiel 7:01-8:00 9,4 % 0,3 15:31-16:30 9,4 % 03
Magdeburg 6:31-7:30 10,2 % 0,3 15:01-16:00 1,1% 04
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 2 (b)

Friih- und Nachmittagsspitzenstunde

Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*
Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Chemnitz 6:31-7:30 9,6 % 0,3 15:01-16:00 10,2 % 04
Krefeld 7:01-8:00 10,5% 0.4 15:31-16:30 8,9 % 0,3
Halle (Saale) 7:01-8:00 9,6 % 0,3 15:01-16:00 9,9 % 0,3
Erfurt 7:01-8:00 10,3 % 0,4 15:31-16:30 10,5 % 04
Rostock 7:01-8:00 9,3 % 0,3 15:01-16:00 9,5 % 03
Kassel 7:01-8:00 9,9 % 0,3 16:01-17:00 9,6 % 0,3
Potsdam 7:01-8:00 1,1 % 0,4 15:01-16:00 10,6 % 04
Ludwigshafen 7:01-8:00 10,8 % 0,3 16:31-17:30 10,1 % 0,3
Oldenburg 7:01-8:00 11,2% 0,4 16:31-17:30 8,8 % 0,3
Osnabriick 7:01-8:00 1,1 % 0,4 17:01-18:00 10,8 % 04
Solingen 7:01-8:00 124 % 0,4 15:01-16:00 9,0 % 0,3
Darmstadt 7:31-8:30 9,6 % 0,3 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Paderborn 7:01-8:00 10,7 % 04 16:31-17:30 9,7 % 0,3
Heidelberg 7:01-8:00 8,5% 0,3 16:31-17:30 9,1% 0,3
Neuss 7:01-8:00 10,6 % 0,3 17:01-18:00 8,9 % 0,3
Regensburg 7:01-8:00 10,3 % 0,4 15:31-16:30 9,4 % 03
Pforzheim 7:01-8:00 12,0 % 0,4 15:31-16:30 8,7 % 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Berechnet am: 06.01.2026
Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*

Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Heilbronn 7:01-8:00 10,6 % 0.4 15:31-16:30 8,8 % 0,3
Ulm 7:01-8:00 10,8 % 0.4 15:31-16:30 9.2 % 0,3
Jena 7:01-8:00 10,2 % 0,4 15:31-16:30 1,7 % 04
Salzgitter 7:01-8:00 10,5 % 0,3 15:31-16:30 8,9 % 03
Trier 7:01-8:00 10,2 % 0,4 16:31-17:30 9,7 % 0,3
Kaiserslautern 7:01-8:00 11,6 % 0,4 16:01-17:00 8,8 % 0,3
Schwerin 7:01-8:00 9,6 % 0,3 15:31-16:30 10,4 % 04
Cottbus 7:01-8:00 10,7 % 0,4 15:31-16:30 10,9 % 04
Hanau 7:01-8:00 10,4 % 0,3 16:01-17:00 9,5% 0,3
Gera 6:31-7:30 9,5% 0,3 15:01-16:00 10,3 % 0,3
Tibingen 7:01-8:00 9,0 % 0,3 17:01-18:00 9,3 % 0,3
Ratingen 7:01-8:00 11,3% 0,4 15:01-16:00 9,3 % 0,3
Gieen 7:01-8:00 9,5 % 0,3 16:01-17:00 9,6 % 0,3
Zwickau 6:31-7:30 9,9 % 0,3 15:31-16:30 10,3 % 0,3
Konstanz 7:01-8:00 9,3 % 0,3 16:31-17:30 9,8 % 04
Marl 7:01-8:00 10,0 % 0,3 15:01-16:00 9.2 % 03
Velbert 7:01-8:00 10,9 % 0,3 15:01-16:00 9,8 % 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Berechnet am: 06.01.2026
Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*

Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Norderstedt 7:01-8:00 10,7 % 0.4 16:31-17:30 8,8 % 0,3
Neumiinster 7:01-8:00 9,8 % 0,3 16:01-17:00 9,5 % 0,3
Dessau-Roflau 6:31-7:30 9,8 % 0,4 15:31-16:30 10,0 % 04
Marburg 7:01-8:00 1.1% 0,4 16:31-17:30 9.2 % 03
Grevenbroich 7:01-8:00 10,2 % 0,4 15:01-16:00 9,7 % 0,3
Fulda 7:01-8:00 11,1% 0,4 16:31-17:30 9,7 % 0,3
Riisselsheim 7:01-8:00 10,4 % 0,3 16:31-17:30 9,8 % 0,3
Dormagen 7:01-8:00 11,3% 0,4 15:31-16:30 9,5% 0,3
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 7:01-8:00 10,6 % 0,3 15:01-16:00 9.2 % 0,3
Offenburg 7:01-8:00 10,6 % 0,4 16:31-17:30 10,1 % 04
Neu-Ulm 7:01-8:00 10,6 % 0,4 17:01-18:00 8,8 % 0,3
Sindelfingen 7:01-8:00 11,5% 0,4 15:31-16:30 10,2 % 0,3
Langenfeld (Rheinland) 7:01-8:00 10,3 % 0.4 16:31-17:30 9,4 % 0,3
Meerbusch 7:01-8:00 14 % 04 17:01-18:00 8,7 % 0,3
Greifswald 7:01-8:00 10,1 % 0,4 15:31-16:30 10,1 % 04
Hilden 7:01-8:00 10,8 % 0,4 15:31-16:30 9,7 % 03
Gorlitz 7:01-8:00 9,9 % 0,3 15:01-16:00 9,5% 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Berechnet am: 06.01.2026
Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*
Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Stralsund 7:01-8:00 10,8 % 0.4 15:31-16:30 10,6 % 04
Wetzlar 7:01-8:00 114 % 0.4 16:31-17:30 9,6 % 0,3
Wolfenbittel 7:01-8:00 1.2 % 0,4 15:01-16:00 10,4 % 04
Bablingen 7:01-8:00 10,7 % 0,4 15:01-16:00 8,9 % 03
Peine 7:01-8:00 11,8 % 0,4 16:01-17:00 10,4 % 0,3
Oranienburg 7:01-8:00 1.2 % 0,4 15:01-16:00 10,2 % 0,3
Goslar 7:01-8:00 10,9 % 0,4 15:01-16:00 9.2 % 0,3
Landau in der Pfalz 7:01-8:00 11,0 % 0,4 16:31-17:30 8,9 % 0,3
Singen (Hohentwiel) 7:31-8:30 10,4 % 0,3 15:01-16:00 9,7 % 0,3
Bruchsal 7:01-8:00 9,3 % 0,3 16:01-17:00 10,9 % 04
Oberursel (Taunus) 7:01-8:00 10,5 % 0,4 15:01-16:00 10,1 % 04
Wittenberg 6:31-7:30 10,5 % 0,3 15:01-16:00 10,3 % 0,3
Falkensee 7:01-8:00 11,6 % 0.4 15:31-16:30 11,6 % 04
Freital/Tharandt 7:01-8:00 10,8 % 0.4 15:31-16:30 1,1 % 04
Erkrath 7:01-8:00 9,9 % 0,3 16:31-17:30 8,7 % 0,3
Kaarst 7:01-8:00 11,7 % 0,4 16:01-17:00 9,3 % 03
Monheim am Rhein 7:01-8:00 11,0 % 0,3 15:31-16:30 9,3 % 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Berechnet am: 06.01.2026
Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*

Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Gifhorn 7:01-8:00 121 % 0.4 15:31-16:30 9,8 % 0,3
Eberswalde 7:01-8:00 10,2 % 0,3 15:31-16:30 10,4 % 0,3
Coburg 7:01-8:00 10,9 % 0,4 15:31-16:30 9,5 % 0,3
Eisenach 7:01-8:00 10,5 % 0,3 15:01-16:00 10,3 % 03
Mettmann 7:01-8:00 11,6 % 0,4 16:01-17:00 9,7 % 0,3
Pirna 6:31-7:30 11,6 % 0,4 15:31-16:30 13,5% 05
Ettlingen 7:01-8:00 10,3 % 0,4 16:31-17:30 9,6 % 0,3
Bautzen 6:31-7:30 10,9 % 0,4 15:31-16:30 10,5 % 04
Werder (Havel)/Schwielowsee 6:31-7:30 121 % 0,4 15:31-16:30 11,3% 0,3
Crailsheim 6:31-7:30 10,8 % 0,4 16:31-17:30 9,9 % 0,3
Radebeul 7:01-8:00 10,0 % 0,3 16:01-17:00 11,0 % 04
Haan 7:01-8:00 114 % 0,4 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Riesa 7:01-8:00 10,5 % 0.4 15:01-16:00 9,7 % 0,3
MeiBen 7:01-8:00 9,1% 0,3 15:01-16:00 11,3 % 04
Grimma 6:31-7:30 9,1% 0,3 15:01-16:00 114 % 04
Hennigsdorf 7:01-8:00 8,0 % 0,3 15:31-16:30 9.2 % 03
Heiligenhaus 7:01-8:00 12,6 % 0,4 16:01-17:00 9,1% 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Frith- und Nachmittagsspitzenstunde

Berechnet am: 06.01.2026

Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*
Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Neckarsulm 7:01-8:00 9,3 % 0,3 15:01-16:00 9,8 % 0,3
Delitzsch 6:31-7:30 10,7 % 0.4 15:01-16:00 10,3 % 04
Markkleeberg 7:01-8:00 8,9 % 0,3 15:31-16:30 10,4 % 04
Michendorf/Nuthetal 7:01-8:00 9,8 % 0,3 15:01-16:00 10,4 % 03
Wilfrath 7:01-8:00 10,9 % 0,4 15:31-16:30 9,6 % 0,3
Coswig 7:01-8:00 9,1% 0,3 15:01-16:00 1.2 % 04
Torgau 7:01-8:00 1,7% 0,4 16:01-17:00 8,9 % 0,3
Schkeuditz 6:31-7:30 12,2 % 0,4 15:31-16:30 1,1 % 04
Borna 6:31-7:30 10,0 % 0,3 15:01-16:00 10,8 % 04
Radeberg 6:31-7:30 10,7 % 0,4 15:01-16:00 10,6 % 04
GroBenhain 6:31-7:30 9,4 % 0,3 15:31-16:30 12,6 % 04
Kamenz 6:31-7:30 9,3 % 0,3 15:31-16:30 1,7% 04
Heidenau 6:31-7:30 10,7 % 0.4 15:01-16:00 11,5% 04
Eilenburg 6:31-7:30 10,9 % 0.4 15:31-16:30 11,3% 04
Wurzen 6:31-7:30 11,3% 0,4 15:01-16:00 10,9 % 04
Dippoldiswalde 7:01-8:00 10,1 % 0,3 15:01-16:00 10,9 % 03
Rommerskirchen 7:01-8:00 10,9 % 0,4 15:31-16:30 10,5 % 0,3
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 2 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Friih- und Nachmittagsspitzenstunde
Berechnet am: 06.01.2026

Friih-Spitzenstunde* Nachmittags-Spitzenstunde*
Spitzenstunde Anteil am Wege Spitzenstunde Anteil am Wege
Untersuchungsraum [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d] [Uhrzeit] Tagesverkehr [Wege/P,d]
Obere Aller 6:31-7:30 9,5 % 0,3 15:31-16:30 121 % 04
Mackern-Loburg-Flaming 6:31-7:30 1.2 % 0,3 15:31-16:30 12,8 % 04
Beetzendorf-Diesdorf 6:31-7:30 10,2 % 0,3 16:01-17:00 9.2 % 0,3
Bischofswerda 6:31-7:30 9,4 % 0,3 15:31-16:30 1.2 % 04
Stidliche Altmark 6:01-7:00 10,3 % 0,3 15:31-16:30 11,9 % 0,3
Pegau 6:31-7:30 10,7 % 0,3 15:01-16:00 11,1% 04
Landkreis Karlsruhe 7:01-8:00 9,7 % 0,3 16:31-17:30 9,8 % 0,3
Landkreis Miinchen 7:01-8:00 12,8 % 0,4 16:31-17:30 10,0 % 0,3
Kreis Rendsburg-Eckerférde 7:01-8:00 11,0 % 0,4 16:31-17:30 9,3 % 0,3
Landkreis Neu-Ulm 7:01-8:00 10,6 % 0,3 16:31-17:30 9,4 % 0,3
Kreis Plon 7:01-8:00 10,0 % 0,4 15:31-16:30 9,7 % 0,3

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung bezogen auf den Beginn des Weges.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am: 06.05.2025 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**

Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Berlin 248 55 13,2 81,9 92,3
Miinchen 22,7 54 14,2 75,9 84,0
Frankfurt am Main 21,6 5,1 14,3 75,6 84,7
Dusseldorf 219 59 16,3 73,6 83,1

Leipzig 21,0 53 15,1 724 80,9
Bremen 20,4 57 16,7 69,3 78,2

Dresden 21,6 48 13,2 76,5 82,1

Duisburg 22,2 72 19,5 67,6 80,3
Bochum 22,0 7,1 19,4 72,9 83,9
Mannheim 19,8 6,3 19,0 67,6 75,3
Karlsruhe 19,2 55 171 68,0 74,8
Augsburg 213 6,3 17,8 71,6 80,2

Wiesbaden 22,1 59 16,1 72,7 82,5
Ménchengladbach 21,3 7,7 21,7 70,2 80,8
Braunschweig 19,1 59 18,7 65,1 734
Kiel 20,5 59 171 70,1 79,0
Magdeburg 19,8 55 16,7 66,7 74,8

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giiltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am: 06.05.2025 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Chemnitz 214 57 16,0 74,8 82,5
Krefeld 20,2 6,5 19,2 70,0 80,0
Halle (Saale) 21,2 54 15,2 70,1 80,3
Erfurt 20,6 53 15,4 69,7 779
Rostock 22,3 58 15,5 78,1 87,6
Kassel 20,2 48 14,3 68,9 771
Potsdam 22,6 6,2 16,5 75,9 83,5
Ludwigshafen 20,2 6,3 18,6 63,9 731
Oldenburg 18,7 6,3 20,0 66,3 73,7
Osnabriick 19,0 6,2 19,6 65,1 73,2
Solingen 21,2 6,3 17,9 68,7 79,7
Darmstadt 218 6,4 17,6 74,6 85,2
Paderborn 19,2 6,1 19,0 69,5 76,3
Heidelberg 19,9 53 15,9 72,2 791
Neuss 215 6,9 19,3 70,1 81,0
Regensburg 18,8 54 171 63,9 71,6
Pforzheim 211 58 16,5 65,2 75,1

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Heilbronn 20,4 71 20,9 68,9 76,2
Uim 18,5 55 17,8 64,7 72,3
Jena 213 49 13,8 75,6 84,9
Salzgitter 19,5 8,0 245 61,4 71,0
Trier 22,6 76 20,2 76,2 84,7
Kaiserslautern 18,3 59 19,4 57,5 67,5
Schwerin 20,4 51 14,9 68,9 75,8
Cottbus 17,8 5,0 16,9 60,3 66,6
Hanau 218 73 20,2 70,2 79,9
Gera 20,8 6,7 19,3 67,3 76,0
Tiibingen 20,0 56 16,8 72,0 79,5
Ratingen 20,8 71 20,3 69,0 778
Gieen 19,9 6,8 204 68,2 75,8
Zwickau 19,5 6,2 19,0 59,8 68,2
Konstanz 19,2 52 16,3 68,3 75,2
Marl 19,9 A 214 62,9 72,9
Velbert 20,8 73 21,2 66,6 78,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Norderstedt 22,0 6,4 17,5 73,4 82,8
Neuminster 19,2 6,8 21,2 62,7 72,2
Dessau-RoBlau 19,0 57 17,9 65,5 74,6
Marburg 19,6 6,0 18,5 67,9 75,7
Grevenbroich 19,7 8,3 25,2 69,3 80,6
Fulda 18,2 52 17,3 61,3 715
Russelsheim 19,1 7,7 241 57,1 68,4
Dormagen 22,3 7,7 20,8 69,8 80,9
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 223 6,8 18,3 74,3 84,4
Offenburg 17,9 6,1 20,5 60,8 67,7
Neu-Uim 18,6 59 19,0 66,1 72,1
Sindelfingen 18,8 59 18,8 63,8 71,3
Langenfeld (Rheinland) 20,3 6,7 19,8 70,8 78,8
Meerbusch 21,1 71 20,3 70,4 79,3
Greifswald 17,0 41 14,4 59,7 67,0
Hilden 20,8 6,8 19,6 68,0 77,2
Gorlitz 18,6 4,6 14,8 63,8 714

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Stralsund 18,5 50 16,4 64,3 71,5
Wetzlar 19,1 71 22,5 60,6 701
Wolfenbittel 18,9 6,2 19,9 65,7 72,6
Boblingen 19,4 57 17,6 65,3 744
Peine 19,5 8,1 25,0 64,3 74,6
Oranienburg 221 8,0 21,9 68,6 80,0
Goslar 18,2 74 245 59,8 70,0
Landau in der Pfalz 18,7 6,5 20,7 64,2 73,9
Singen (Hohentwiel) 19,2 6,5 20,1 62,8 71,2
Bruchsal 21,0 79 22,6 69,3 7,7
Oberursel (Taunus) 19,7 6,0 18,4 67,2 75,6
Wittenberg 19,5 6,8 20,9 61,4 70,4
Falkensee 234 79 20,3 72,1 83,4
Freital/Tharandt 22,5 6,8 18,1 78,5 85,0
Erkrath 22,8 6,8 17,8 73,9 87,8
Kaarst 19,2 7,0 219 71,0 78,3
Monheim am Rhein 21,7 73 20,2 65,5 75,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**

Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Gifhorn 19,1 74 234 59,8 70,2

Eberswalde 224 7,7 20,7 73,9 84,6
Coburg 17,9 55 18,3 60,7 67,9
Eisenach 19,0 58 18,2 61,7 731

Mettmann 21,3 7,6 214 75,7 85,1

Pirna 234 6,5 16,7 79,3 89,4
Ettlingen 19,7 6,3 19,0 68,1 75,7
Bautzen 19,0 6,6 21,0 65,2 73,3
Werder (Havel)/Schwielowsee 28,0 10,9 233 84,9 97,0
Crailsheim 17,0 6,2 21,7 59,2 65,0
Radebeul 20,2 6,1 18,1 68,5 78,0
Haan 214 73 20,6 70,7 81,8
Riesa 17,9 6,4 213 59,1 69,7
MeiRen 22,6 6,9 18,2 72,8 82,5
Grimma 20,7 8,8 254 62,3 713
Hennigsdorf 22,2 6,9 18,7 72,5 87,0
Heiligenhaus 21,0 6,9 19,6 65,8 77,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Neckarsulm 20,0 6,0 18,1 64,0 72,1
Delitzsch 17,5 6,4 22,0 62,2 69,3
Markkleeberg 20,5 6,4 18,9 731 80,4
Michendorf/Nuthetal 241 8,4 20,8 76,4 86,8
Wilfrath 219 76 20,9 72,9 83,2
Coswig 22,0 6,3 17,3 72,9 80,1
Torgau 17,9 6,4 21,3 58,7 68,0
Schkeuditz 20,9 77 221 65,5 76,0
Borna 20,0 7.4 22,2 65,4 74,5
Radeberg 219 7,0 19,2 74,3 81,1
GroRenhain 20,9 8,9 254 67,9 76,5
Kamenz 20,3 8,6 25,6 73,0 80,9
Heidenau 19,6 6,1 18,8 65,3 72,5
Eilenburg 18,6 6,8 22,0 65,4 73,2
Wurzen 20,7 7,6 21,9 68,5 76,1
Dippoldiswalde 20,8 8,1 23,5 65,0 74,7
Rommerskirchen 243 10,2 253 79,5 91,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 3 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Dauer, Entfernung,
Berechnet am:06.01.2026 Geschwindigkeit pro Weg und Zeit im Verkehr
Zeitim Verkehr
Dauer pro Weg* Entfernung pro Weg* Geschwindigkeit pro Weg* Alle Personen** Mobile Personen**
Untersuchungsraum [min] [km] [km/h] [min/d] [min/d]
Obere Aller 26,3 12,7 29,0 75,6 89,2
Mackern-Loburg-Fldming 241 13,2 32,9 734 87,1
Beetzendorf-Diesdorf 22,5 13,4 35,7 67,9 79,1
Bischofswerda 19,9 8,5 256 67,0 76,8
Siidliche Altmark 22,6 13,3 35,3 63,7 771
Pegau 23,7 10,3 26,1 75,3 86,8
Landkreis Karlsruhe 20,5 8,6 25,2 67,9 76,0
Landkreis Miinchen 21,0 71 20,1 72,0 79,1
Kreis Rendsburg-Eckernférde 20,1 8,7 26,0 70,4 78,8
Landkreis Neu-Ulm 18,9 75 24,0 62,0 70,9
Kreis Plon 218 9,1 252 74,8 85,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Berechnung fir Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 4 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.05.2025 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Berlin 54,0 % 49,7 % 51,7% 73,5% 69,3 % 71,4 % 8,3 % 6,9 % 75% 59,2 % 65,5 % 62,4 %
Miinchen 64,1% 62,1 % 63,0 % 81,0% 782 % 79,6 % 12,3 % 11.8% 12,0 % 56,0 % 58,8 % 57.5%
Frankfurt am Main 59,9 % 59,7 % 59,5 % 73,8 % 734 % 73,3 % 10,7 % 8.2 % 9,4 % 55,9 % 57,4 % 57,0 %
Disseldorf 68,6 % 63,8 % 66,1 % 74,2 % 68,1 % 71,0 % 14,6 % 121% 13,3 % 471 % 52,2 % 49,8 %
Leipzig 66,5 % 59,4 % 62,9 % 76,8 % 722 % 74,2 % 8.2 % 8,5% 8,3 % 359 % 45,6 % 40,8 %
Bremen 66,1 % 67,4 % 66,8 % 79,3 % 76,0 % 77,7 % 20,7 % 19,4 % 20,0 % 39,8 % 439 % 42,0 %
Dresden 63,8 % 62,9 % 63,2 % 721 % 68,7 % 70,4 % 10,3 % 10,1 % 10,2 % 48,2 % 57,5 % 52,8 %
Duisburg 78,6 % 771 % 77,8 % 68,7 % 61,9 % 65,3 % 17,3 % 15,4 % 16,3 % 30,7 % 288 % 29,8 %
Bochum 80,1 % 78,8 % 79,4 % 62,8 % 54,4 % 58,6 % 216 % 211 % 214 % 37.8% 36,5 % 37.2%
Mannheim 68,2 % 73,7% 70,9 % 775% 72,4 % 75,0 % 14,1 % 13,6 % 13,9 % 31.9% 353 % 33,7%
Karlsruhe 67,3 % 64,2 % 65,6 % 84,5% 78,2 % 81,4 % 15,0 % 134 % 14,1 % 31,3% 353 % 33,7%
Augsburg 70,6 % 70,3 % 70,4 % 80,0 % 73.3% 76,6 % 172 % 15,6 % 16,4 % 40,4 % 453 % 42,9 %
Wiesbaden 75,6 % 73.3% 74,3 % 62,7 % 55,6 % 59,1 % 21,0% 18,7 % 19,8 % 40,6 % 48,4 % 44,6 %
Ménchengladbach 82,0 % 81,8 % 81,9 % 66,2 % 61,8 % 64,0 % 222 % 23,7% 229% 28,4 % 26,8 % 21,7%
Braunschweig 75,9 % 73,6 % 747 % 80,6 % 75,8 % 78,2 % 16,2 % 14,8 % 15,5% 31.8% 34,2 % 331 %
Kiel 67,0% 66,6 % 66,7 % 70,4 % 67,3 % 68,9 % 18,4 % 19,6 % 19,0 % 36,5 % 39,1 % 379%
Magdeburg 74,4 % 70,4 % 72,3 % 74,2 % 68,8 % 71,3 % 12,0 % 11,5% 1,7 % 342 % 414 % 38,1 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 4 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.05.2025 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Chemnitz 778 % 73.8% 75,7 % 65,4 % 54,5 % 59,8 % 10,8 % 11,0 % 10,8 % 28,6 % 33,8 % 31,6 %
Krefeld 76,9 % 76,0 % 76,6 % 72,4 % 69,6 % 70,7 % 19,2 % 171% 18,0 % 2712 % 257 % 26,7 %
Halle (Saale) 64,3 % 51,2 % 57,3 % 75,9 % 57,6 % 66,5 % 11,5% 9,0 % 10,1 % 43,3 % 56,5 % 50,3 %
Erfurt 68,6 % 61,2 % 64,9 % 68,1% 60,1 % 64,1 % 13,0 % 10,1 % 11,5% 37,6 % 453 % 41,7%
Rostock 732 % 67,0 % 70,1 % 75,0 % 69,4 % 72,2 % 15,1 % 9,9 % 12,4 % 40,4 % 55,2 % 48,1 %
Kassel 69,6 % 66,3 % 67,7 % 63,0 % 57,5% 60,3 % 221 % 21,3 % 217% 432 % 51,7 % 47,6 %
Potsdam 70,3 % 63,2 % 66,5 % 812% 779 % 79,6 % 14,3 % 12,9 % 13,6 % 41,6 % 49,9 % 45,9 %
Ludwigshafen 74,3 % 70,6 % 72,5 % 73,3 % 72,3% 72,8 % 12,8 % 13,7 % 13,2 % 30,0 % 33,0% 31,5%
Oldenburg 74,0 % 73.8% 73,7% 842 % 82,0 % 83,0 % 23,0% 252 % 241 % 29,2 % 33,7% 31,8%
Osnabriick 734 % 69,1 % 71,2% 75,2 % 69,8 % 72,5 % 2712% 26,2 % 26,7 % 40,0 % 38,4 % 39,2 %
Solingen 83,3 % 80,9 % 82,1 % 51,5% 45,5 % 48,4 % 231 % 22,4 % 22,7% 29,8 % 28,0% 289%
Darmstadt 69,0 % 64,4 % 67,0 % 80,3 % 74,0 % 774 % 18,9 % 25,0 % 218% 50,1 % 50,2 % 50,4 %
Paderborn 80,7 % 82,5% 81,6 % 734 % 70,3 % 71,8 % 28,8% 28,0 % 284 % 26,4 % 26,8 % 26,6 %
Heidelberg 62,5% 59,1 % 60,6 % 812% 732 % 77,0 % 18,3 % 13,3 % 15,6 % 40,2 % 48,4 % 44.,5%
Neuss 80,6 % 77,6 % 79,0 % 77,0 % 68,7 % 72,6 % 19,9 % 22,6 % 212% 28,3% 295 % 289 %
Regensburg 75,7 % 751 % 75,3 % 79,0 % 751 % 76,7 % 19,6 % 221 % 209 % 35,7 % 39,1 % 37,6 %
Pforzheim 74,3 % 69,1 % 71,6 % 478 % 41,9 % 44,8 % 18,8 % 16,4 % 17,6 % 325% 34,2 % 33,4 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 4 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Heilbronn 85,8 % 782 % 82,0 % 68,9 % 58,3 % 63,6 % 26,0 % 21,3% 23,7% 254 % 34,7 % 30,1 %
Ulm 78,9 % 771 % 779 % 751 % 68,3 % 71,7% 239% 235% 236 % 331 % 36,1 % 34,8%
Jena 68,2 % 63,1 % 65,6 % 72,8 % 66,7 % 69,7 % 15,8 % 13,7 % 14,7 % 36,5 % 44,6 % 40,6 %
Salzgitter 83,7 % 81,8% 82,7 % 65,6 % 60,3 % 62,9 % 229% 19,3 % 211 % 209 % 225% 218%
Trier 79,2 % 741 % 76,6 % 63,3 % 60,8 % 62,1 % 23,6 % 214 % 224 % 319% 36,1 % 341 %
Kaiserslautern 81,4 % 78,2 % 79,9 % 59,8 % 50,5 % 55,2 % 124 % 13,3 % 13,0 % 252 % 28,0% 26,6 %
Schwerin 71,9 % 65,8 % 68,7 % 66,4 % 61,9 % 64,2 % 14,0 % 132 % 13,6 % 31,7% 39,6 % 35,8 %
Cottbus 78,2 % 73,7% 75,7 % 79,2 % 81,8 % 80,6 % 14,4 % 18% 13,0 % 23,0% 257 % 24,7 %
Hanau 84,2 % 791 % 81,6 % 779 % 72,0 % 74,9 % 14,1 % 12,3 % 13,2 % 39,8 % 43,6 % 418 %
Gera 82,7 % 75,4 % 79,0 % 56,6 % 49,1 % 52,8 % 131% 13.1% 13,1% 259 % 32,0 % 29,0 %
Tiibingen 65,3 % 61,1 % 63,1 % 74,5 % 70,8 % 72,5 % 281 % 26,8 % 274 % 39,6 % 50,0 % 45,3 %
Ratingen 82,1 % 82,1 % 82,1 % 67,7% 64,6 % 66,1 % 239% 24,0 % 239% 26,7 % 2719% 273%
GieBen 72,8 % 718 % 72,0 % 75,2 % 71,5% 73,3 % 14,8 % 15,9 % 15,3 % 48,2 % 53,6 % 512 %
Zwickau 83,4 % 79,4 % 81,4 % 62,1% 51,4 % 56,7 % 15,7 % 15,5 % 15,6 % 19,7 % 246 % 222 %
Konstanz 65,4 % 69,6 % 67,7 % 82,0% 75,8 % 78,9 % 18,8 % 247 % 222% 30,8 % 34,0 % 32,3%
Marl 84,3 % 80,9 % 82,5% 74,2 % 68,5 % 71,3 % 33,0% 26,8 % 29,8 % 15,6 % 18,9 % 174 %
Velbert 90,1 % 84,2 % 86,9 % 59,3 % 418% 50,3 % 289 % 26,5 % 276 % 246 % 243% 24,4 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 4 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte

Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Norderstedt 84,3 % 78,7 % 81,4 % 76,7 % 729 % 74,8 % 15,3 % 16,7 % 16,0 % 282% 32,0 % 30,3%
Neumiinster 774 % 743 % 75,8 % 75,9 % 71,0% 73,5 % 16,7 % 16,5 % 16,6 % 19,5 % 18,4 % 19,0 %
Dessau-RoBlau 81,2 % 73,7% 77,2 % 80,3 % 74,8 % 775% 12,8 % 10,8 % 1,7% 15,4 % 19,0 % 17,3 %
Marburg 70,0 % 68,4 % 69,2 % 69,5 % 61,7 % 65,4 % 222 % 22,3 % 222% 49,5 % 55,9 % 529 %
Grevenbroich 78,6 % 83,3 % 81,0 % 69,3 % 65,5 % 67,3 % 209 % 24,4 % 22,7% 18,3 % 18,8 % 18,6 %
Fulda 80,4 % 81,7% 81,0 % 62,1% 57,9 % 59,9 % 24,0% 25,8 % 24.8% 31,2% 31,9% 31,6 %
Risselsheim 78,3 % 75,3 % 76,8 % 73,9 % 66,9 % 70,5 % 20,7 % 16,9 % 18,8 % 352 % 40,2 % 37,7%
Dormagen 83,8 % 81,3% 82,5 % 71,9 % 70,6 % 71,3% 28,5 % 251 % 26,8 % 225% 234 % 23,0%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 83,1 % 745 % 78,7 % 76,3 % 76,6 % 76,5 % 14,5 % 18,1 % 16,3 % 30,7 % 271,0% 289 %
Offenburg 83,2 % 81,0% 82,1 % 78,7 % 731 % 75,8 % 28,7% 241 % 26,3 % 231 % 221 % 22,8%
Neu-Uim 84,7 % 80,9 % 82,6 % 79,4 % 741 % 76,8 % 29,4 % 22,7 % 26,0 % 214 % 23,7% 22,6 %
Sindelfingen 83,3 % 82,4 % 82,9 % 68,3 % 62,9 % 65,7 % 20,6 % 18,8 % 19,7 % 24,6 % 242 % 244 %
Langenfeld (Rheinland) 87,3 % 87,0 % 87,0 % 78,9 % 72,5 % 75,7 % 247 % 23,8% 241 % 19,5 % 17,3 % 18,4 %
Meerbusch 86,1 % 83,7% 84,8 % 76,4 % 73.8% 75,0 % 22,7% 21,0% 218% 25,0 % 28,6 % 26,9 %
Greifswald 71,7% 64,6 % 67,9 % 851 % 82,1 % 83,5% 10,1 % 11,9 % 11,0 % 19,2 % 19,0 % 19,1 %
Hilden 79,7 % 751% 774 % 75,3 % 71,0% 73,2% 17,7% 19,0 % 18,3 % 23.8% 31,5% 282 %
Gorlitz 75,8 % 69,9 % 72,8 % 67,7% 60,3 % 63,9 % 12,6 % 12% 11,9 % 30,6 % 334 % 32,0%

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts

@ EEl‘l:VHEané:':rg'E M S PROFESSUR FUR
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 4 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Stralsund 76,8 % 70,9 % 73,7% 70,5 % 70,9 % 70,8 % 1,7% 12% 11,4 % 31,4 % 40,0 % 359 %
Wetzlar 83,1 % 85,4 % 84,3 % 57,2 % 52,7 % 54,9 % 235% 27,2 % 254 % 25,8 % 26,5 % 26,1 %
Wolfenbittel 86,3 % 85,4 % 85,9 % 78,7 % 72,7 % 75,7 % 259 % 229 % 243% 19,9 % 217% 20,8 %
Béblingen 83,6 % 82,2 % 82,9 % 63,9 % 55,3 % 59,6 % 24,7 % 25,0 % 249% 247 % 26,0 % 253 %
Peine 86,6 % 83,6 % 85,2 % 832 % 81,8 % 82,5% 20,0 % 19,1 % 19,5 % 20,7 % 222 % 213%
Oranienburg 79,0 % 773% 78,0 % 81,6 % 745 % 778 % 12,5% 12% 11,8 % 253 % 243% 24.8%
Goslar 84,7 % 81,2% 82,9 % 71,0 % 63,7 % 67,3 % 27,0% 18,7 % 22,8% 12,5% 16,5 % 14,6 %
Landau in der Pfalz 81,7 % 79,8 % 80,7 % 72,5 % 70,2 % 71,4 % 252 % 22,0 % 23,7% 18,7 % 18,2 % 18,4 %
Singen (Hohentwiel) 80,9 % 78,0 % 79,4 % 71,3% 65,5 % 68,3 % 235% 19,1 % 212% 231 % 28,6 % 259 %
Bruchsal 82,5 % 81,9% 82,3 % 79,8 % 70,6 % 751 % 311 % 259 % 28,4 % 24,4 % 20,5% 225%
Oberursel (Taunus) 81,5% 79,6 % 80,5 % 78,3 % 64,3 % 71,1 % 20,8 % 211 % 21,0% 38,9 % 40,3 % 39,6 %
Wittenberg 86,1 % 81,9% 84,0 % 81,0% 78,4 % 79,7 % 20,6 % 15,6 % 18,0 % 12,8 % 13,5% 13.2%
Falkensee 82,5 % 87.2% 84,9 % 78,9 % 773% 78,0 % 18,7 % 121 % 15,3 % 34,8 % 36,4 % 35,7 %
Freital/Tharandt 84,2 % 82,6 % 83,4 % 67.2% 56,7 % 61,8 % 13,6 % 18,1 % 15,9 % 31.5% 291 % 30,2 %
Erkrath 83,7 % 84,0 % 83,9 % 67.1% 57,4 % 62,0 % 23.8% 248 % 243% 36,2 % 31,8% 339%
Kaarst 89,8 % 82,9 % 86,2 % 78,4 % 11% 747 % 209 % 20,2 % 20,4 % 18,6 % 245% 218%
Monheim am Rhein 81,3 % 775% 79,3 % 73,6 % 70,9 % 72,3 % 214 % 19,9 % 20,6 % 781 % 79,0 % 78,6 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts

@ EEl‘l:VHEané:':rg'E M S PROFESSUR FUR
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Tab 4 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Gifhorn 88,4 % 86,7 % 87.5% 78,8 % 81,4 % 80,2 % 221 % 21,8 % 219% 13.1% 18,5 % 16,1 %
Eberswalde 76,6 % 64,9 % 70,6 % 73,8 % 66,0 % 69,7 % 14,6 % 11.8% 131% 34,0% 38,0 % 36,2 %
Coburg 84,5 % 79,8 % 82,0 % 67.3% 57,0 % 62,0 % 2712 % 259 % 26,5 % 27,0% 325% 30,0 %
Eisenach 80,4 % 741 % 772 % 59,6 % 53,0 % 56,2 % 19,6 % 15,0 % 172 % 19,1 % 16,1 % 17,6 %
Mettmann 86,2 % 83,8 % 84,9 % 63,5 % 54,3 % 58,8 % 26,5 % 249 % 257% 27,6 % 242 % 259 %
Pirna 82,7 % 76,4 % 79,4 % 74,2 % 72,3% 73,2% 14,3 % 122 % 13,2 % 2711 % 215% 273%
Ettlingen 82,8 % 831 % 83,0 % 73,7% 72,5 % 731 % 24,4 % 2713% 259 % 25,8 % 18,1 % 219%
Bautzen 79,7 % 75,4 % 775 % 71,5% 65,6 % 68,4 % 11,5% 11.9% 1,7 % 20,4 % 17,8 % 19,0 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 79,6 % 79,7 % 79,7 % 81,6 % 773% 79,5 % 19,4 % 21,7% 20,5 % 431 % 31,7% 37.5%
Crailsheim 86,0 % 86,7 % 86,0 % 78,3 % 69,2 % 73,8 % 26,8 % 27,6 % 2711 % 20,2 % 17,3 % 18,8 %
Radebeul 86,9 % 78,7 % 82,7 % 85,6 % 79,5 % 82,4 % 14,3 % 13,3 % 13,8 % 259 % 423 % 343%
Haan 87,2% 85,1 % 86,1 % 59,9 % 51,2% 55,3 % 29,3% 28,6 % 289% 289 % 251 % 26,9 %
Riesa 86,5 % 77,7% 81,9% 72,1 % 67,1 % 69,5 % 1.1% 12,7% 11,9 % 232 % 13,3 % 18,1 %
MeiBen 79,0 % 74,0 % 76,4 % 68,2 % 57,5% 62,6 % 14,6 % 123 % 13,4 % 30,2 % 293 % 29,7 %
Grimma 89,9 % 86,9 % 88,4 % 71,9 % 73.3% 72,6 % 17,8 % 16,7 % 172 % 144 % 18,7 % 16,6 %
Hennigsdorf 79,5 % 73,2 % 76,2 % 77,6 % 80,5 % 79,1 % 10,4 % 13% 10,8 % 26,0 % 29,6 % 27.8%
Heiligenhaus 85,3 % 83,3 % 84,3 % 56,1 % 43,9 % 50,0 % 30,1 % 232 % 26,6 % 255 % 243% 249 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts

@ EEl‘l:VHEané:':rg'E M S PROFESSUR FUR
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Tab 4 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte
Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Neckarsulm 84,4 % 83,7 % 84,1 % 68,4 % 57,5% 62,9 % 29,8 % 232 % 26,5 % 19,5 % 22,0% 20,9 %
Delitzsch 81,4 % 78,7 % 80,0 % 75,2 % 78,8 % 77,0 % 10,7 % 12,9 % 11,8 % 214 % 242 % 22,8%
Markkleeberg 80,1 % 759 % 779 % 853 % 79,4 % 82,2 % 14,7 % 13,3 % 14,0 % 29,6 % 39,1 % 34,6 %
Michendorf/Nuthetal 78,6 % 729 % 75,7 % 81,0% 76,8 % 78,9 % 19,3 % 234 % 214 % 36,5 % 359 % 36,2 %
Wilfrath 88,8 % 88,5 % 88,5 % 53,0 % 42,1 % 47,6 % 342 % 31,6 % 32,7% 17,7% 20,4 % 19,0 %
Coswig 82,3 % 80,1 % 81,1 % 79,6 % 75,7 % 77,7 % 12,6 % 15,8 % 14,2 % 29,3 % 36,1 % 32,8%
Torgau 83,9 % 78,8 % 81,2% 76,8 % 76,1 % 76,3 % 12,8 % 10,8 % 11,8 % 18,4 % 19,0 % 18,8 %
Schkeuditz 83,1% 81,9% 82,6 % 75,2 % 73,0 % 74,0 % 15,9 % 12,5% 14,2 % 245 % 283 % 26,2 %
Borna 80,4 % 76,8 % 78,6 % 80,4 % 751 % 77,7 % 17,0 % 19,9 % 18,5 % 21,0% 17,0 % 19,0 %
Radeberg 79,7 % 81,0% 80,3 % 74,8 % 69,7 % 72,2 % 18,1 % 16,9 % 17,5% 219% 25,0 % 235%
GroRenhain 86,4 % 82,9 % 84,7 % 754 % 72,2 % 73,8 % 18,7 % 16,7 % 17,6 % 21,8% 229% 22,4 %
Kamenz 83,7 % 78,5 % 81,1 % 71,5 % 65,7 % 68,6 % 18,6 % 20,7 % 19,7 % 19,4 % 211% 20,3%
Heidenau 77,7 % 76,9 % 774 % 78,4 % 65,6 % 72,0 % 16,1 % 14,3 % 15,1% 42,5% 32,2% 37,6 %
Eilenburg 86,1 % 86,8 % 86,5 % 812% 80,6 % 80,9 % 13,7 % 18,8 % 16,4 % 20,5 % 288 % 24.8%
Wurzen 81,5% 80,4 % 80,9 % 79,9 % 73,6 % 76,7 % 12,6 % 10,2 % 114 % 17,8 % 20,0 % 18,9 %
Dippoldiswalde 871% 85,3 % 86,2 % 68,9 % 56,7 % 62,7 % 232 % 18,2 % 20,6 % 15,2 % 19,1 % 172 %
Rommerskirchen 92,5 % 86,3 % 89,4 % 80,1% 70,3 % 75,3 % 29,4 % 289 % 295 % 246 % 26,3 % 25,6 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts

@ EEl‘l:VHEané:':rg'E M S PROFESSUR FUR
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Tab 4 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit von Haushalts-Pkw,
Berechnet am: 06.01.2026 Fahrrad, OV-Zeitkarte am Stichtag
Haushalts-Pkw* Fahrrad* Elektrofahrrad™* OV-Zeitkarte

Untersuchungsraum Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt Mannlich Weiblich Gesamt
Obere Aller 87,3 % 86,1 % 86,7 % 73,2% 729 % 73,0 % 20,8 % 243 % 225% 234 % 17,5% 20,5%
Mackern-Loburg-Flaming 87,7 % 88,6 % 88,1 % 72,5 % 70,3 % 71,4 % 14,3 % 12% 12,8 % 16,5 % 18,2 % 17,3 %
Beetzendorf-Diesdorf 90,0 % 88,6 % 89,3 % 80,1 % 79,2 % 79,7 % 18,8 % 20,8 % 19,8 % 17,3 % 14,0 % 15,7 %
Bischofswerda 79,3 % 772 % 78,2 % 71,8 % 68,4 % 70,0 % 15,0 % 16,0 % 15,5% 12,9 % 18,3 % 15,7 %
Stidliche Altmark 94,5 % 86,6 % 90,6 % 77,6 % 79,3 % 78,4 % 20,5% 17,6 % 19,1 % 178 % 14,5% 16,2 %
Pegau 89,8 % 83,9 % 86,8 % 78,1 % 76,4 % 772 % 16,0 % 1.3% 13,6 % 221 % 22,0% 221 %
Landkreis Karlsruhe 86,3 % 85,7 % 86,0 % 77,7 % 69,3 % 73,5% 2715% 26,4 % 27,0% 24,6 % 255% 25,0%
Landkreis Miinchen 82,3 % 81,3 % 81,8 % 84,4 % 78,5 % 81,4 % 18,3 % 18,5% 18,5 % 37.2% 39,8 % 38,6 %
Kreis Rendsburg-Eckernfrde 88,7 % 88,8 % 88,7 % 72,3 % 69,3 % 70,8 % 30,3% 32,3% 31,3% 19,3 % 17,3 % 18,3 %
Landkreis Neu-Ulm 88,0 % 87,6 % 87,8 % 79,2 % 778 % 78,5 % 30,7 % 26,4 % 28,7% 20,3% 20,2 % 20,4 %
Kreis Plon 89,5 % 87,6 % 88,5 % 771 % 11% 74,0 % 27,6 % 30,9 % 29,3% 22,7% 20,0 % 213%

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.3.x der Standardauswertung zum SrV 2023 (Summe aus uneingeschrankter Verfligbarkeit und Verfiigbarkeit nach Absprache)
* Verfugbarkeit als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

** Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) des Haushalts

*** Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad des Haushalts

@ EEl‘l:VHEané:':rg'E M S PROFESSUR FUR
DRESDEN - MOB\LITATSSVSTEMPLANUNG

S =
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Tab 5 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.05.2025
Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Berlin 0,2 11 0,3 0,8 05 0.4 9,3 % 56,5 % 237% 40,6 % 15,3 % 282 %
Miinchen 0,3 11 0,3 09 08 0,4 10,1 % 571 % 242 % 419% 23,4 % 28,2 %
Frankfurt am Main 0,2 1,0 0,3 08 / 0,5 8,6 % 57,7 % 24,0% 42,0 % / 2712 %
Disseldorf 0,2 11 0,3 0,7 04 0,4 8,8 % 59,8 % 26,0 % 413 % 217% 29,7 %
Leipzig 0,2 1,0 0,3 0,6 0,2 0,4 8,4 % 55,4 % 229% 38,6 % 17,9 % 2713%
Bremen 0,2 11 04 0,8 / 0,4 10,4 % 54,7 % 28,0% 391 % / 27,2%
Dresden 0,2 1,0 0,3 0,8 / 0,4 1,1 % 56,3 % 27,8 % 40,8 % / 30,5 %
Duisburg 0,1 1,1 04 0,7 0,2 0,5 9,8 % 61,6 % 33,6 % 447 % 18,4 % 34,1 %
Bochum 0,1 11 0,4 0,9 / 0,5 8,6 % 58,1 % 31,2% 46,4 % / 31,7 %
Mannheim 0,1 1,1 0,3 0,8 / 0,4 9,0 % 55,1 % 26,2 % 47,0 % / 314 %
Karlsruhe 0,2 0,9 04 0,8 / 0,4 10,5 % 48,7 % 21,2 % 41,8 % / 26,2 %
Augsburg 0,2 11 0,3 0,8 / 0,4 9,0 % 57,5% 26,0 % 43,3 % / 30,8 %
Wiesbaden 0,1 09 0,3 08 / 0,5 77% 55,2 % 289% 43,7 % / 319%
Manchengladbach 0,1 11 0,3 0,6 / 0,5 9,3 % 62,9 % 2719% 448 % / 33,0 %
Braunschweig 0,2 1,0 0,3 0,6 0,3 0,4 10,5 % 54,4 % 252 % 38,4 % 10,8 % 27,0%
Kiel 0,2 11 0,3 0,9 / 0,4 9,9 % 55,0 % 251 % 454 % / 28,7 %
Magdeburg 0,2 11 0,3 0,8 / 0,4 11,5% 59,0 % 239% 39,2 % / 29,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
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Tab 5 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.05.2025
Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Chemnitz 0,2 11 04 09 / 0,5 11,0 % 60,8 % 30,4 % 453 % / 32,6 %
Krefeld 01 14 0,3 0,6 / 0,4 7.9 % 60,7 % 276 % 38,9 % / 31,0%
Halle (Saale) 0,2 1,0 04 08 / 0,4 14,7 % 57,2 % 33,4 % 46,7 % / 311 %
Erfurt 0,1 11 0,3 0,7 / 0,4 8.2 % 56,6 % 2719% 38,7 % / 29,4 %
Rostock 0,1 1,5 04 0,7 / 0,4 6,6 % 57,3 % 28,0% 36,7 % / 282 %
Kassel 0,2 0,9 0,3 0,8 / 0,4 9,6 % 52,1 % 27,0% 40,1 % / 28,6 %
Potsdam 0,3 11 0,4 11 / 0,4 13,1 % 54,9 % 21,2 % 42,2 % / 27,6 %
Ludwigshafen 0,2 0,9 0,3 0,7 / 0,5 12,1 % 52,2 % 235% 45,4 % / 32,0 %
Oldenburg 0,2 11 0,3 0,7 / 0,4 10,9 % 54,5 % 25,7 % 38,1 % / 27,6 %
Osnabriick 0,2 1,1 04 0,7 / 0,5 8,3 % 57,1 % 26,8 % 42,2 % / 31,1%
Solingen 0,1 1,1 04 0,9 / 0,5 10,7 % 63,4 % 32,5% 44,0 % / 33,5%
Darmstadt 0,2 1,2 0,3 0,8 / 0,4 9,3 % 56,8 % 218 % 42,6 % / 28,9 %
Paderborn 0,2 13 04 1,0 / 0.4 8,8 % 56,5 % 30,0 % 40,7 % / 30,1 %
Heidelberg 0,3 08 0,3 0,7 / 0,4 1,1 % 47,7 % 224 % 39,8 % / 279 %
Neuss 0,1 1,2 0,3 0,7 / 0,4 71% 64,1 % 258 % 431 % / 311 %
Regensburg 0,2 0,7 04 0,8 / 0,4 1.2% 45,8 % 29,6 % 45,9 % / 30,2 %
Pforzheim 0,1 1,0 04 0,9 / 0,6 7,0 % 58,3 % 35,0 % 51,7% / 36,5 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
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Tab 5 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Heilbronn 0,2 09 0,3 0,7 / 0,5 9,9 % 56,5 % 245% 42,4 % / 29,3%
Ulm 0,2 1,0 04 08 / 0,4 121% 56,6 % 29,6 % 46,2 % / 30,6 %
Jena 03 09 04 1,0 / 0,4 1M1,7% 491 % 34,0 % 44,4 % / 30,4 %
Salzgitter 0,2 11 05 0,7 / 05 121 % 64,4 % 34,0 % 43,5 % / 334 %
Trier 0,2 0,9 0,3 0,7 / 0,4 13,2 % 50,6 % 2714 % 42,8 % / 29,3%
Kaiserslautern 0,4 1,0 0,6 1,0 / 0,5 15,7 % 57,9 % 38,6 % 46,9 % / 324 %
Schwerin 0,2 1,0 0,3 0,7 / 0,4 14,0 % 58,4 % 27,0 % 41,7 % / 32,1%
Cottbus 0,2 11 0,3 0,8 / 0,4 10,5 % 60,0 % 27,0 % 40,8 % / 27,8 %
Hanau 0,2 1,7 0,4 0,9 / 0,5 9,7 % 62,4 % 29,4 % 47,2 % / 32,9 %
Gera 0,3 1,3 0,4 1,0 / 0,5 11,0 % 60,6 % 34,9 % 51,1% / 352 %
Tiibingen 0,2 0,9 0,3 0,9 1,0 0,4 9,5% 47,2 % 23,6 % 41,2 % 30,5 % 26,9 %
Ratingen 0,1 1,2 0,4 0,9 / 0,5 8,1% 60,5 % 331 % 445 % / 33,3 %
Gieen 0,1 08 04 08 / 0,5 104 % 50,2 % 31,3% 50,4 % / 33,6 %
Zwickau 0,2 1,2 04 1,0 / 05 7% 66,2 % 35,8 % 48,8 % / 33,2%
Konstanz 0,1 09 0,3 0,7 / 0,4 6.4 % 50,2 % 212% 42,5% / 272 %
Marl 0,1 1,7 04 1,1 / 0,4 8,3 % 63,7 % 354 % 42,9 % / 33,8%
Velbert 0,1 1,3 04 0,8 / 0,5 10,0 % 63,7 % 26,9 % 44,9 % / 32,3%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
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Tab 5 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen

Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Norderstedt 0,2 1,6 0,3 09 / 0,5 10,2 % 61,7 % 2718% 40,8 % / 31,7%
Neumiinster 0,1 13 04 0,7 / 05 9,3 % 61,7 % 33,0 % 42,7 % / 312%
Dessau-RoBlau 0,1 13 0,3 08 / 0,4 8,1% 56,7 % 281% 44,7 % / 30,4 %
Marburg 0,2 11 0,3 1,0 / 0,4 10,6 % 50,8 % 269 % 46,5 % / 312%
Grevenbroich / 11 05 1,2 / 05 / 65,7 % 39,3 % 42,8 % / 33,6 %
Fulda 0,3 1,0 0,5 0,9 / 0,5 12,4 % 59,1 % 35,6 % 45,3 % / 36,7 %
Risselsheim 0,1 0,8 04 0,6 / 0,4 6,1 % 54,3 % 341 % 40,6 % / 30,3 %
Dormagen 0,2 1,3 04 0,6 / 0,5 9,3 % 66,1 % 32,2 % 40,3 % / 32,1%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,1 1,0 0,3 0,8 / 0,5 9,3 % 55,6 % 21,2 % 44,4 % / 30,9 %
Offenburg 0,1 1,0 0,4 0,9 / 0,5 6,4 % 56,9 % 28,6 % 50,0 % / 32,0 %
Neu-Ulm 0,1 1,2 0,3 1,0 / 0,5 8,0 % 64,3 % 28,7 % 46,1 % / 32,6 %
Sindelfingen 0,1 1,4 0,4 0,9 / 0,5 9,3 % 64,6 % 33,0 % 49,5 % / 37,7 %
Langenfeld (Rheinland) 0,1 11 04 09 / 0,5 8,7 % 62,2 % 31,4 % 421 % / 32,5%
Meerbusch 0,1 11 0,3 0,6 / 0,4 8.2 % 61,0 % 257 % 40,7 % / 32,0%
Greifswald 0,3 09 0,3 08 / 0,4 122 % 47,4 % 298% 40,1 % / 30,5 %
Hilden 0,2 1,0 0,3 0,9 / 0,4 8,1% 60,6 % 242 % 451 % / 31,0%
Gorlitz 0,1 11 04 0,7 / 0,4 9,1% 56,5 % 32,0 % 44,8 % / 322 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 5 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Stralsund 0,1 1,6 0,4 11 / 0,4 8,1% 54,6 % 31,8 % 45,6 % / 32,6 %
Wetzlar 0,1 1,2 04 0,7 / 05 8,9 % 60,8 % 30,1 % 431 % / 331 %
Wolfenbittel 0,1 11 0,3 0,7 / 0,5 9,8 % 61,2 % 2718% 45,7 % / 32,3%
Béblingen 0,2 1,2 04 0,9 / 0,4 10,7 % 61,5 % 33,1 % 46,5 % / 324 %
Peine 0,2 1,2 04 0,7 / 05 10,1 % 59,2 % 299 % 43,5 % / 33,7%
Oranienburg 0,2 11 04 0,8 / 0,5 10,8 % 59,7 % 31,3% 46,0 % / 351 %
Goslar 0,1 1,0 04 0,7 / 05 12,2 % 66,4 % 27,8 % 47,6 % / 34,7 %
Landau in der Pfalz 0,1 1,0 0,3 0,7 / 0,5 9,0 % 58,2 % 27,0 % 45,8 % / 32,9 %
Singen (Hohentwiel) 0,1 0,9 0,3 0,7 / 0,5 75% 59,3 % 26,4 % 48,3 % / 31,9 %
Bruchsal 0,2 11 0,5 0,9 / 0,6 9,8 % 62,0 % 31,6 % 47,4 % / 35,4 %
Oberursel (Taunus) 0,1 11 0,3 0,8 / 0,5 8,8 % 57,1 % 27,3 % 43,1 % / 32,2%
Wittenberg 0,1 11 0,4 0,7 / 0,5 8,4 % 61,5 % 32,4 % 441 % / 33,3 %
Falkensee 0,1 0,9 0,6 0,6 / 0.4 94 % 57,5 % 4.7 % 42,9 % / 31,7%
Freital/Tharandt 0,1 08 04 0,7 / 05 5,6 % 56,8 % 30,9 % 37,4 % / 30,4 %
Erkrath 0,2 13 0,3 0,6 / 0,5 10,2 % 58,5 % 31,4 % 421 % / 333%
Kaarst 01 1,0 04 0,6 / 05 47 % 60,7 % 34,7 % 379% / 33,6 %
Monheim am Rhein 0,1 0,9 0,3 0,7 / 0,4 7,6 % 56,2 % 21,7% 41,6 % / 31,0%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 5 ()

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen

Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Gifhorn 0,1 11 0,4 0,8 / 0,5 84 % 60,1 % 34,9 % 452 % / 34,2 %
Eberswalde 0,2 11 0,4 1,1 / 05 10,3 % 61,5 % 35,7 % 44,7 % / 353 %
Coburg 0,3 11 0,5 0,7 / 0,6 16,4 % 61,0 % 38,5 % 46,3 % / 38,7 %
Eisenach 0,3 1,0 04 0,6 / 05 121 % 61,4 % 29,6 % 39,8 % / 332%
Mettmann 0,1 1,5 04 0,9 / 05 6,3 % 66,1 % 293% 43,4 % / 335%
Pima 0,1 1,2 04 11 / 0,4 8,2 % 52,3 % 295 % 46,8 % / 30,6 %
Ettlingen 0,1 0,9 04 0,8 / 05 9,6 % 56,5 % 25,8 % 50,3 % / 32,3 %
Bautzen 0,2 1,0 04 0,6 / 0,5 11,2 % 62,9 % 30,6 % 42,9 % / 33,7 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,1 0,9 0,3 0,5 / 0,4 5,0 % 55,0 % 29,2 % 312% / 28,5%
Crailsheim 0,1 1,3 0,5 0,9 / 0,5 78 % 64,3 % 36,1 % 49,9 % / 34,7 %
Radebeul / 1,7 0,3 0,9 / 0,5 / 62,5 % 252 % 43,7 % / 30,6 %
Haan 0,2 1,2 0,4 0,7 / 0,4 10,1 % 58,7 % 30,6 % 43,7 % / 31,8%
Riesa / / 0,3 08 / 0.4 / / 29,7% 51,8 % / 322 %
MeiBen 0,1 1,7 0,3 09 / 0,6 9,1% 59,1 % 30,1 % 43,6 % / 33,6 %
Grimma / / 0,5 0,6 / 0,6 / / 39,3 % 38,0 % / 38,5 %
Hennigsdorf / / 0,3 0,6 / 05 / / 26,3% 39,6 % / 289 %
Heiligenhaus 0,1 1,3 04 0,7 / 0,5 7% 61,0 % 34,0 % 359 % / 31,7%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 5 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Neckarsulm 0,1 09 0,5 0,7 / 0,4 10,0 % 56,0 % 36,6 % 433 % / 312%
Delitzsch 0,1 / 0,3 0,7 / 0,4 5.9 % / 259% 48,0 % / 31,5%
Markkleeberg 03 09 0,4 1,1 / 0,4 6,3 % 58,7 % 291 % 45,0 % / 312%
Michendorf/Nuthetal / 11 04 1,2 / 05 / 62,9 % 31,1 % 51,5% / 334 %
Wilfrath 0,2 11 04 0,8 / 0,4 10,9 % 67,3 % 291 % 47,4 % / 324 %
Coswig / / 04 0,8 / 0,4 / / 34,1 % 55,2 % / 36,2 %
Torgau / / 04 0,6 / 05 / / 351 % 43,6 % / 35,5 %
Schkeuditz 0,2 1,0 04 0,8 / 0,5 8,1% 62,2 % 33,8% 45,0 % / 35,1 %
Borna 0,1 / 0,6 0,7 / 0,5 9,5% / 44,9 % 43,8 % / 32,5%
Radeberg / 1,2 0,6 0,7 / 0,5 / 66,2 % 43,1 % 44.2 % / 36,8 %
GroRenhain 0,1 / 0,4 0,6 / 0,4 7,6 % / 35,8 % 42,3 % / 30,5 %
Kamenz 0,1 0,9 0,3 0,9 / 0,4 7.2 % 54,4 % 28,0 % 54,3 % / 30,4 %
Heidenau 0,2 0,9 04 1,0 / 0.4 11,8 % 60,8 % 36,8 % 46,0 % / 30,7 %
Eilenburg / / 04 0,7 / 05 / / 35,3 % 42,5% / 32,7 %
Wurzen 03 / 04 1,0 / 0,5 6,8 % / 288% 44,6 % / 31,7%
Dippoldiswalde 0,2 1,8 0,6 1,0 / 05 13,6 % 59,4 % 481 % 48,5 % / 359 %
Rommerskirchen 0,1 1,3 04 0,9 / 0,6 10,4 % 60,3 % 36,1 % 48,8 % / 38,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 5 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen

Begleitete Personen pro Weg Anteil begleiteter Wege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung
Obere Aller 0,2 / 0,5 0,7 / 0,6 12,0 % / 43,0% 391 % / 34,7 %
Mackern-Loburg-Flaming 0,2 / 0,6 08 / 0,6 12,7 % / 35,8 % 448 % / 34,8 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,1 / 0,5 0,6 / 0,5 5.8 % / 31,2% 454 % / 324 %
Bischofswerda / 1,3 04 0,7 / 0,4 / 62,7 % 39,7 % 46,5 % / 334 %
Stidliche Altmark 0,2 / 05 0,5 / 05 10,4 % / 34,1 % 374 % / 29,2 %
Pegau 0,5 1,2 04 0,9 / 0,5 18,1 % 61,4 % 352 % 471 % / 342 %
Landkreis Karlsruhe 0,3 1,0 05 0,8 / 05 8.2 % 60,8 % 35,8 % 48,4 % / 35,7 %
Landkreis Miinchen 0,3 1,2 05 0,9 / 0,5 12,2 % 58,7 % 36,1 % 40,0 % / 33,5%
Kreis Rendsburg-Eckerférde 0,1 1,2 0,4 0,8 / 0,5 75% 64,7 % 35,6 % 43,4 % / 34,6 %
Landkreis Neu-Uim 0,1 11 0,4 0,8 / 0,5 8,1% 62,4 % 34,6 % 44,6 % / 34,9 %
Kreis Plon 0,1 1,3 0,4 0,7 / 0,5 72 % 57,8 % 32,7% 41,7 % / 34,5 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.17 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.05.2025

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Berlin 90,0 % 9,8 % 0.2% 43,4 % 52,2 % 44 %
Miinchen 86,7 % 131% 0,3 % 65,1 % 299 % 5,0 %
Frankfurt am Main 88,7 % 11,3 % 0,0 % 56,3 % 37,4 % 6.2 %
Disseldorf 86,9 % 12,9 % 0,2 % 58,5 % 37,2 % 4.2 %
Leipzig 90,1 % 9,7 % 0,2 % 511 % 45,6 % 34 %
Bremen 91,3% 8,6 % 0,1% 65,0 % 32,2 % 2,9%
Dresden 89,6 % 10,1 % 0,3 % 57,6 % 37,8 % 4,6 %
Duisburg 91,3 % 8,5% 0,1% 58,0 % 35,3 % 6,7 %
Bochum 90,4 % 9,3 % 0,4 % 64,2 % 30,4 % 53 %
Mannheim 86,7 % 13,3% 0,1% 56,4 % 37,4 % 6,2 %
Karlsruhe 88,0 % 11,8 % 0,1% 53,0 % 41,6 % 55%
Augsburg 89,4 % 10,5 % 0,1% 70,4 % 254 % 41 %
Wiesbaden 89,5 % 10,5 % 0,0 % 59,1 % 36,3 % 47 %
Manchengladbach 90,5 % 9.2 % 0,3 % 61,9 % 31,7 % 6.4 %
Braunschweig 86,6 % 13,0 % 0.4 % 58,4 % 37,9 % 3.8%
Kiel 88,1 % 11,8 % 0,1% 54,1 % 419% 4,0 %
Magdeburg 91,4 % 8,5% 0,1% 63,0 % 33,2% 3.8%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.05.2025

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Chemnitz 92,1 % 7,8 % 0.2% 66,0 % 30,7 % 32%
Krefeld 91,3% 8,6 % 0.1% 63,1 % 31,4 % 5,6 %
Halle (Saale) 90,6 % 9,3 % 0.1% 54,3 % 41,0% 47 %
Erfurt 91,8 % 8,1% 0,1% 58,1 % 38,9 % 3,0%
Rostock 89,4 % 10,1 % 0,5% 55,6 % 42,7% 1,8 %
Kassel 90,0 % 9,2 % 0,8 % 61,3% 34,9 % 3.8%
Potsdam 86,2 % 13,5% 0,2 % 57,8 % 37,8 % 44 %
Ludwigshafen 91,2 % 8,6 % 0,2 % 59,2 % 34,5 % 6,3 %
Oldenburg 88,1 % 11,8 % 0,1% 81,5% 15,6 % 29%
Osnabriick 87,3 % 124 % 0,3 % 70,2 % 24,8 % 50 %
Solingen 92,5 % 7,0 % 0,5% 70,7 % 26,0 % 3,3%
Darmstadt 88,0 % 11,8 % 0,2 % 65,5 % 31,8% 2,7%
Paderborn 93,4 % 6,4 % 0.2% 811 % 15,4 % 3.5%
Heidelberg 85,8 % 14,1% 0.1% 59,8 % 35,3 % 4,9 %
Neuss 91,3% 8,6 % 0.1% 66,7 % 211 % 6,2 %
Regensburg 83,0 % 16,9 % 0,1% 721 % 244 % 3,6 %
Pforzheim 92,1 % 7,9 % 0,1% 70,4 % 252 % 4,3%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Heilbronn 90,9 % 8,9 % 0,3 % 74,9 % 19,8 % 52 %
Ulm 84,1 % 15,6 % 0.4 % 732 % 233% 3.5%
Jena 89,3 % 10,7 % 0,0 % 61,5 % 35,3 % 3.1%
Salzgitter 94,3 % 57 % 0,0 % 745 % 20,4 % 51%
Trier 87,2 % 12,8 % 0,1% 719% 246 % 3,6 %
Kaiserslautern 88,8 % 11,2% 0,0 % 66,8 % 29,1 % 41 %
Schwerin 92,9 % 6,9 % 0,2 % 59,6 % 37,0% 34 %
Cottbus 93,8 % 6,1 % 0,1% 71,7 % 24,8 % 35%
Hanau 91,9 % 8,1% 0,1% 72,4 % 19,6 % 8,0 %
Gera 93,7 % 6,1 % 0,2 % 63,9 % 319% 42 %
Tbingen 82,8 % 171 % 0,1% 69,9 % 254 % 47 %
Ratingen 87,9 % 11,8 % 0,2 % 73,6 % 215% 50 %
Gieen 83,9 % 16,1 % 0,0 % 65,8 % 293 % 4,9 %
Zwickau 92,2 % 7,3 % 0,5% 70,9 % 232% 5.9 %
Konstanz 80,5 % 18,0 % 1.5% 74,6 % 229% 25%
Marl 94,7 % 49 % 0,3 % 84,6 % 12,4 % 3,0%
Velbert 91,3% 8,4 % 0,3 % 72,8 % 229% 4,3%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Norderstedt 90,9 % 8,7 % 0.4 % 79,6 % 16,2 % 42 %
Neumiinster 95,1 % 45 % 0.4 % 82,8 % 13,8 % 3.4 %
Dessau-RoBlau 92,6 % 6,9 % 0,5% 64,8 % 30,0 % 52 %
Marburg 91,2 % 8.2 % 0,6 % 734 % 222% 4,4 %
Grevenbroich 91,5% 8,1% 0,4 % 85,5 % 11,9 % 2,6 %
Fulda 92,0 % 7,6 % 0,5 % 75,8 % 19,0 % 51 %
Risselsheim 86,8 % 124 % 0,8 % 68,4 % 24,7 % 6,8 %
Dormagen 90,8 % 8,6 % 0,6 % 75,1 % 20,1 % 4.8 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 914 % 8,4 % 0,2 % 83,3 % 141 % 25%
Offenburg 93,7 % 6,0 % 0,3 % 81,7 % 16,1 % 2,2%
Neu-Ulm 87,6 % 11,6 % 0,7 % 78,8 % 16,4 % 4.8 %
Sindelfingen 88,4 % 11,5% 0,1% 79,1 % 15,7 % 52 %
Langenfeld (Rheinland) 89,4 % 10,4 % 0,3% 791 % 16,1 % 4.8 %
Meerbusch 86,1 % 13,8 % 0.1% 732 % 215% 53 %
Greifswald 84,9 % 15,1% 0,0 % 70,9 % 259% 32%
Hilden 90,0 % 9,9 % 0,2 % 75,6 % 20,3% 41%
Gorlitz 94,7 % 52 % 0,1% 55,1 % 411% 3.8%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Stralsund 91,8 % 8,0 % 0.1% 62,7 % 34,7 % 2,6 %
Wetzlar 94,2 % 5,0 % 0.8 % 79,4 % 14,7 % 6,0 %
Wolfenbittel 90,8 % 8,5% 0,7 % 78,2 % 19,6 % 2,2%
Bablingen 89,1 % 10,9 % 0,0 % 781 % 16,5 % 54 %
Peine 91,9% 7,8 % 0,3 % 84,3 % 11,0 % 4.8 %
Oranienburg 92,0 % 6,7 % 1,3% 82,7% 11,6 % 5,7 %
Goslar 94,3 % 55% 0,2 % 73,5 % 22,6 % 39%
Landau in der Pfalz 87,9 % 11,9% 0,2 % 71,7 % 21,7 % 6,6 %
Singen (Hohentwiel) 93,3 % 59% 0,7 % 83,2 % 11,6 % 52 %
Bruchsal 90,0 % 9,8 % 0,2 % 75,3 % 20,4 % 43 %
Oberursel (Taunus) 86,9 % 13,1 % 0,0 % 72,7 % 214 % 59 %
Wittenberg 93,7 % 6,1 % 0,2 % 81,7 % 14,9 % 34 %
Falkensee 94,6 % 54 % 0,0 % 85,2 % 13,2 % 1,5%
Freital/Tharandt 89,7 % 10,3 % 0,0 % 85,2 % 114 % 34 %
Erkrath 89,7 % 10,3 % 0,0 % 711 % 215% 75%
Kaarst 86,7 % 13,0 % 0,2 % 81,0% 13,5% 5,5 %
Monheim am Rhein 87,8 % 11,8 % 0,4 % 69,5 % 245% 6,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Gifhorn 86,8 % 13,0 % 0.2% 90,3 % 6,2 % 3.5%
Eberswalde 92,7 % 7,0 % 0,3 % 67,2 % 291 % 3.7%
Coburg 91,6 % 8,0 % 0.4 % 819% 14,9 % 32%
Eisenach 93,0 % 6,6 % 0,4 % 74,0 % 222% 3.8%
Mettmann 89,2 % 10,8 % 0,0 % 76,8 % 18,3 % 4,9 %
Pirna 91,5% 8,0 % 0,4 % 78,2 % 18,7 % 3.1%
Ettiingen 90,1 % 9,8 % 0,2 % 78,1 % 20,1 % 1,8 %
Bautzen 94,2 % 58 % 0,0 % 68,5 % 26,7 % 47 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 89,9 % 98 % 0,3% 92,6 % 5,8 % 1,5%
Crailsheim 93,3 % 6,1 % 0,6 % 90,9 % 6,3 % 2,8 %
Radebeul 88,0 % 1,7% 0,3 % 76,2 % 19,6 % 42 %
Haan 88,9 % 1,1 % 0,0 % 78,2 % 17,7% 42 %
Riesa 94,0 % 54 % 0,6 % 80,5 % 18,7 % 0.8 %
MeiBen 91,0 % 8,6 % 0.4 % 68,6 % 282% 32%
Grimma 93,3 % 6,6 % 0.2% 83,8 % 131% 32%
Hennigsdorf 90,8 % 9.2 % 0,0 % 59,2 % 33,6 % 71%
Heiligenhaus 88,6 % 1.2 % 0,3 % 78,3 % 14,6 % 71%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
@ UNIVERSITAT M S P- MOBILITATSSYSTEMPLANUNG

DRESDEN I =



Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Neckarsulm 91,4 % 8,1% 0,5% 81,0% 14,3 % 47 %
Delitzsch 95,5 % 45 % 0,0 % 77,8 % 19,3 % 29%
Markkleeberg 85,3 % 14,4 % 0,3 % 722 % 244 % 3.3%
Michendorf/Nuthetal 91,0 % 8,8 % 0,2 % 87,7% 7,8 % 45%
Wiilfrath 89,2 % 10,6 % 0,1% 774 % 18,7 % 3,9 %
Coswig 87,1% 12,9 % 0,0 % 85,4 % 11,9 % 2,7%
Torgau 95,3 % 47 % 0,0 % 78,1 % 19,3 % 2,6 %
Schkeuditz 85,5 % 14,4 % 0,1% 81,7 % 15,3 % 31%
Borna 92,2 % 7,0 % 0,8 % 77,0 % 19,9 % 31%
Radeberg 91,0 % 8,8 % 0,2 % 72,9 % 23,1 % 41 %
GroRenhain 94,1 % 59 % 0,0 % 79,9 % 15,9 % 42 %
Kamenz 96,3 % 3,7 % 0,0 % 78,7 % 18,3 % 31%
Heidenau 88,0 % 12,0 % 0,0 % 68,9 % 26,4 % 4.8 %
Eilenburg 92,5 % 75% 0,0 % 78,5 % 18,6 % 29%
Wurzen 94,7 % 53 % 0,0 % 75,6 % 215% 28%
Dippoldiswalde 93,7 % 6,3 % 0,0 % 93,1 % 6,1% 0,9 %
Rommerskirchen 93,1 % 6,3 % 0,6 % 84,9 % 10,8 % 4,3%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 6 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Zulassungsort und Abstellort der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Pkw-Zulassungsort Pkw-Abstellort
Am Wohnort An einem anderen Zurzeit Garage/Carport/ i
Untersuchungsraum zugelassen Ort zugelassen abgemeldet privater Stellplatz Offentlicher Stralenraum Unterschiedlich
Obere Aller 92,4 % 7,6 % 0,0 % 91.2% 6,4 % 24 %
Mackern-Loburg-Flaming 85,8 % 14,0 % 0.2% 90,0 % 4,9 % 51%
Beetzendorf-Diesdorf 87,0 % 13,0 % 0,0 % 92,5% 4,6 % 29%
Bischofswerda 91,3% 8,0 % 0,7 % 84,7 % 13,5% 1,8 %
Sudliche Altmark 95,1 % 49 % 0,0 % 96,2 % 21% 1,7%
Pegau 90,8 % 9,2 % 0,0 % 80,8 % 16,6 % 2,7%
Landkreis Karlsruhe 88,4 % 11,5% 0,1% 78,3 % 16,6 % 51%
Landkreis Miinchen 84,0 % 15,0 % 0,9 % 83,4 % 13,2 % 34 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 90,9 % 8,7 % 0,4 % 90,0 % 77 % 2,3%
Landkreis Neu-Ulm 89,1 % 10,3 % 0,6 % 85,7 % 9,3 % 50 %
Kreis Plon 88,4 % 10,9 % 0,7 % 90,3 % 75% 2,2%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.05.2025

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Berlin 70,8 % 20,7 % 11% 20% 2,6 % 29% 0,0 %
Miinchen 63,6 % 271,3% 0,7 % 2,9% 1,8 % 3.8 % 0,0 %
Frankfurt am Main 65,9 % 253 % 0,2 % 2,8% 2,4 % 3.4 % 0,0 %
Disseldorf 67,4 % 22,4 % 0,9 % 3,0 % 2,0% 4,3 % 0,0 %
Leipzig 68,2 % 252 % 0,6 % 22% 1,7% 21% 0,0 %
Bremen 66,1 % 26,4 % 0,8 % 2,3% 1,7% 2,7% 0,0 %
Dresden 67,7 % 249 % 0,7 % 25% 2,6 % 1,6 % 0,0 %
Duisburg 71,6 % 20,7 % 1,5% 1,5% 1,9 % 2,8% 0,0 %
Bochum 71,6 % 19,9 % 1,5% 22% 1,7 % 32% 0,0 %
Mannheim 67,0 % 252 % 0,4 % 21% 1,6 % 3,7 % 0,0 %
Karlsruhe 68,9 % 25,1% 0,8 % 1,3% 1,2% 2,7% 0,0 %
Augsburg 70,7 % 22,5% 0,9 % 1,3% 1,9 % 2,6 % 0,0 %
Wiesbaden 69,7 % 22,6 % 0,7 % 23% 1,3% 34 % 0,0 %
Manchengladbach 64,8 % 249 % 1,9 % 25% 2,0% 3.9% 0,0 %
Braunschweig 65,1 % 25,5% 1,2 % 2,7% 11% 4,3 % 0,0 %
Kiel 66,9 % 26,5 % 0,4 % 1,5 % 1,5% 3,0% 0,0 %
Magdeburg 71,1 % 231 % 0,9 % 1,0 % 21% 1,8 % 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.05.2025

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Chemnitz 69,2 % 25,0 % 0,9 % 1,3% 1,6 % 2,0% 0,0 %
Krefeld 65,2 % 26,3 % 1,6 % 24 % 1,3 % 3.3% 0,0 %
Halle (Saale) 69,7 % 24,2 % 0,6 % 1.4 % 21% 2,0% 0,0 %
Erfurt 67,0 % 26,2 % 0,6 % 1,0 % 21% 32% 0,0 %
Rostock 67,3 % 2711 % 0,9 % 1,0 % 3,0% 0.8 % 0,0 %
Kassel 63,9 % 27,0% 0,7 % 25% 21% 3.9% 0,0 %
Potsdam 69,3 % 22,3% 0,8 % 2,6 % 2,3% 2,6 % 0,0 %
Ludwigshafen 71,7% 19,3 % 0,2 % 2,6 % 1,6 % 4,5% 0,0 %
Oldenburg 58,0 % 33,5% 1,6 % 1,8 % 1,2 % 3.9% 0,0 %
Osnabriick 65,7 % 25,5% 1,0 % 22% 1,4 % 42 % 0,0 %
Solingen 65,5 % 23,9 % 1,0 % 25% 2,2% 49 % 0,0 %
Darmstadt 64,9 % 26,8 % 0,9 % 1,4 % 2,3% 3,7 % 0,0 %
Paderborn 61,3 % 28,3 % 1,0 % 25% 1,9 % 49 % 0,0 %
Heidelberg 64,2 % 271,3% 0,7 % 2,8% 1,9 % 31% 0,0 %
Neuss 68,5 % 233 % 0,9 % 1,8 % 2,0% 3.5% 0,0 %
Regensburg 64,4 % 28,4 % 1,0 % 1.4 % 1,8 % 3.1% 0,0 %
Pforzheim 66,2 % 24,6 % 0,9 % 3,8 % 1,5% 29% 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw

Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Heilbronn 67,3 % 24,0 % 0,1% 21% 1,5% 5,0 % 0,0 %
Ulm 60,9 % 30,0 % 0,6 % 3,0 % 2,0% 3.5% 0,0 %
Jena 67,8 % 28,0 % 0,8 % 1,1 % 1,6 % 0,7 % 0,0 %
Salzgitter 65,6 % 27,8 % 11% 1.3 % 11% 31 % 0,0 %
Trier 62,5 % 30,1 % 0,5 % 1,7% 1,8 % 3.4 % 0,0 %
Kaiserslautern 66,9 % 252 % 0,7 % 25% 1,8 % 29 % 0,0 %
Schwerin 62,2 % 30,6 % 1,3% 1,0 % 2,7% 2,2 % 0,0 %
Cottbus 71,2% 229% 0,3 % 1,9% 2,0% 1,8 % 0,0 %
Hanau 65,0 % 26,8 % 0,9 % 2,6 % 21% 2,4 % 0,0 %
Gera 67,0 % 26,9 % 02 % 1,8 % 1,9 % 2,2% 0,0 %
Tibingen 61,1 % 29,0 % 1,9 % 21% 2,0% 3,8 % 0,1%
Ratingen 66,8 % 23,5% 0,7 % 26 % 1,6 % 47 % 0,0 %
Gieften 63,3 % 29,7 % 1,4 % 1,7% 1,4 % 2,6 % 0,0 %
Zwickau 70,8 % 22,6 % 0,3 % 21% 2,3% 1,9 % 0,0 %
Konstanz 67,8 % 25,7 % 0,6 % 0,8 % 29% 22% 0,0 %
Marl 68,1 % 22,0% 24 % 3,3 % 1,6 % 2,6 % 0,0 %
Velbert 70,2 % 19,2 % 1,5 % 2,6 % 2,4 % 41% 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Norderstedt 65,7 % 24,7 % 0,4 % 3,3 % 11 % 48 % 0,0 %
Neumiinster 65,7 % 28,8 % 0,3 % 0,9 % 1,2 % 3.0% 0,2 %
Dessau-RoBlau 68,1 % 255 % 0,6 % 22% 22% 1,4 % 0,0 %
Marburg 69,5 % 25,0 % 0,6 % 0,9 % 1,6 % 25% 0,0 %
Grevenbroich 65,3 % 243 % 1,8 % 1,6 % 1,9 % 51% 0,0 %
Fulda 64,1 % 271,3% 1,6 % 2,3% 1,4 % 32% 0,0 %
Riisselsheim 73,0 % 18,2 % 0,9 % 2,8% 1,2 % 3.9% 0,0 %
Dormagen 64,6 % 22,7 % 1,1% 2,9% 1,5% 72% 0,0 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 61,7 % 245 % 0,7% 44 % 1,8 % 6,9 % 0,0 %
Offenburg 65,8 % 271% 11% 1,2 % 1,6 % 32 % 0,0 %
Neu-Ulm 65,2 % 29,0 % 0,7 % 22% 0,3 % 2,7% 0,0 %
Sindelfingen 62,0 % 22,1% 0,5% 6,7 % 1,2 % 75% 0,0 %
Langenfeld (Rheinland) 66,5 % 23,8 % 0,9 % 3,0% 1,8 % 4,0 % 0,1%
Meerbusch 64,9 % 25,6 % 0,4 % 3,7% 1,9 % 3.5% 0,0 %
Greifswald 68,9 % 26,1 % 1,2 % 0,5 % 1,9 % 1,3 % 0,0 %
Hilden 68,6 % 233 % 2,0% 1,6 % 1,4 % 3,0% 0,0 %
Gorlitz 72,4 % 22,2 % 1,2% 0,8 % 2,0% 1,4 % 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Stralsund 69,3 % 26,3 % 0,4 % 0,5% 2,2% 1,3% 0,0 %
Wetzlar 64,2 % 291 % 0,5 % 2.2% 1,7% 2,3% 0,0 %
Wolfenbiittel 67,6 % 254 % 0,4 % 25% 0.9 % 32% 0,0 %
Bablingen 64,1 % 22,5% 0,3 % 35% 3.6 % 6,0 % 0,0 %
Peine 65,0 % 252 % 2,0% 1,5 % 0.8 % 5,5 % 0,0 %
Oranienburg 65,7 % 26,6 % 0,4 % 29% 2,3% 2,0% 0,1%
Goslar 62,2 % 30,8 % 0,4 % 0,5% 1,5% 4,5% 0,2 %
Landau in der Pfalz 62,9 % 289 % 1,0 % 1,6 % 1,8 % 3.8% 0,0 %
Singen (Hohentwiel) 66,0 % 26,5 % 0,2 % 2,0% 2,3% 3,0% 0,0 %
Bruchsal 63,4 % 29,1 % 1,2 % 20% 1,5 % 28 % 0,0 %
Oberursel (Taunus) 63,6 % 26,1 % 0,4 % 3,8 % 2,3% 3,8 % 0,0 %
Wittenberg 71,0 % 22,5% 0,4 % 0,8 % 24 % 2,7% 0,1%
Falkensee 67,2 % 27,4 % 0,6 % 24 % 0,4 % 1,9 % 0,0 %
Freital/Tharandt 71,7% 20,8 % 0,3 % 3,1% 21% 2,0% 0,0 %
Erkrath 67,2 % 22,8% 1,6 % 1.4 % 28% 4.2 % 0,0 %
Kaarst 66,0 % 251 % 0,7 % 2,7% 1,3 % 41% 0,0 %
Monheim am Rhein 64,7 % 25,0 % 1,0 % 32% 21% 4,0 % 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Gifhorn 60,7 % 29,2 % 0,6 % 21% 2,2% 53 % 0,0 %
Eberswalde 72,5 % 232 % 0,5 % 0,4 % 1,2 % 2,0% 0,2 %
Coburg 67,3 % 255 % 0,5 % 1.4 % 0,7 % 4,5% 0,0 %
Eisenach 66,3 % 27,1% 0,4 % 1,7% 2,0% 25% 0,0 %
Mettmann 65,8 % 26,3 % 0,5 % 22% 1,2 % 4,0 % 0,0 %
Pima 71,8 % 23,0% 0,0 % 0,8 % 2,4 % 21% 0,0 %
Ettlingen 59,0 % 30,3% 1,5% 29% 0,9 % 5,5 % 0,0 %
Bautzen 69,2 % 26,8 % 0,4 % 0,8 % 1,9 % 1,0 % 0,0 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 59,0 % 29,8 % 21% 0,9 % 3.9% 4,3% 0,0 %
Crailsheim 60,2 % 31,3 % 0,6 % 24 % 1,2% 44 % 0,0 %
Radebeul 65,8 % 29,0 % 0,7 % 1,8 % 0,3 % 2,3 % 0,0 %
Haan 65,5 % 24,8 % 0,3 % 25% 21 % 4.8 % 0,0 %
Riesa 71,8 % 22,0 % 0,6 % 20% 21 % 1,5% 0,0 %
MeiBen 62,2 % 31,5% 0,3 % 1,0 % 2,4 % 25% 0,0 %
Grimma 70,9 % 24,6 % 0,8 % 0,2 % 1,3 % 21% 0,0 %
Hennigsdorf 65,1 % 24,2 % 3,0 % 25% 1,6 % 3.5% 0,0 %
Heiligenhaus 65,5 % 249 % 1,0 % 3,6 % 1,1% 3.9% 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Neckarsulm 65,7 % 27,8 % 0,2 % 24 % 11 % 2,8 % 0,0 %
Delitzsch 67,1 % 24,5 % 1.3% 2,8% 2,3% 21% 0,0 %
Markkleeberg 62,2 % 31,0% 0,4 % 21% 1,9 % 2,4 % 0,0 %
Michendorf/Nuthetal 60,0 % 252 % 1.4 % 3,1% 3.9% 6.4 % 0,0 %
Wilfrath 67,6 % 23,7 % 25% 21% 1,5% 2,7% 0,0 %
Coswig 68,5 % 22,3 % 22% 2,3% 1,1% 3.6 % 0,0 %
Torgau 71,0 % 259 % 0,7 % 1,1 % 0,9 % 0.4 % 0,0 %
Schkeuditz 64,6 % 289 % 0,3 % 2,0% 2,3% 1,8 % 0,0 %
Borna 70,3 % 27,3 % 1,2% 0,5% 0,3 % 0,5% 0,0 %
Radeberg 66,4 % 25,5% 11% 1,6 % 1,3% 41 % 0,0 %
Grofsenhain 58,4 % 37,0 % 1,0 % 1,2 % 0,9 % 1,6 % 0,0 %
Kamenz 70,3 % 23,3 % 0,0 % 20% 1,8 % 25 % 0,0 %
Heidenau 73,8 % 20,4 % 0,6 % 1,5 % 1,3% 25% 0,0 %
Eilenburg 64,0 % 27,6 % 1,6 % 2,8% 1,8 % 22% 0,0 %
Wurzen 72,3 % 24,6 % 0,5 % 1,7% 0.2 % 0,7 % 0,0 %
Dippoldiswalde 68,7 % 25,7 % 0,9 % 29% 0,7 % 1,1% 0,0 %
Rommerskirchen 66,1 % 26,3 % 11 % 0,8 % 1,1% 4,6 % 0,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 7 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Antriebsart der Haushalts-Pkw
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Benzin Diesel Gas (in Kombination mit Benzin) Plug-in-Hybrid Hybrid ohne Plug-in Elektroantrieb Andere Antriebsart
Obere Aller 58,1 % 38,8 % 0,0 % 1,6 % 0,0 % 1,5% 0,0 %
Mdckern-Loburg-Flaming 57,4 % 38,7 % 1,6 % 0,8 % 1,2 % 0.4 % 0,0 %
Beetzendorf-Diesdorf 55,3 % 39,8 % 0,7 % 1,0 % 0.8 % 2,4 % 0,0 %
Bischofswerda 67,3 % 28,6 % 0,6 % 0,1% 0,6 % 2,7 % 0,0 %
Stidliche Altmark 54,6 % 414 % 0,6 % 0,3 % 0,6 % 25% 0,0 %
Pegau 67,1 % 28,6 % 0,0 % 11 % 1,1% 21% 0,0 %
Landkreis Karlsruhe 62,7 % 29,5% 0,6 % 25% 1,5% 31% 0,0 %
Landkreis Miinchen 58,2 % 30,1% 0,6 % 45% 1,9 % 46 % 0,1 %
Kreis Rendsburg-Eckernftrde 532 % 37,0% 0,8 % 14 % 1,5% 6,1% 0,1%
Landkreis Neu-Ulm 59,4 % 32,7 % 11% 22% 0,6 % 4,0 % 0,0 %
Kreis PI6n 54,3 % 35,4 % 0,6 % 1,8 % 1,9 % 6,0 % 0,1%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 4.2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.05.2025
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Berlin 253 9,5 70,5 13 2,7
Miinchen 232 9,9 62,8 1,3 2,6
Frankfurt am Main 21,6 10,4 61,7 1,3 2,8
Diisseldorf 23,2 11,6 65,8 1,3 2,7
Leipzig 214 8,6 63,5 1,3 2,8
Bremen 21,0 10,0 62,9 13 29
Dresden 20,1 8,2 57,6 13 2,8
Duisburg 21,0 10,2 64,4 13 3,0
Bochum 20,8 10,2 63,1 13 29
Mannheim 19,6 10,4 58,6 13 29
Karlsruhe 19,6 11,3 575 1,3 2,8
Augsburg 19,7 9,3 57,9 13 2,8
Wiesbaden 21,0 9,6 64,1 13 29
Ménchengladbach 20,6 10,4 65,3 1,3 3,0
Braunschweig 20,9 111 59,5 1,2 2,8
Kiel 219 111 63,3 13 2.8
Magdeburg 19,5 8,8 58,4 1,3 2,9

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giiltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.05.2025
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Chemnitz 20,5 8,7 63,8 13 3,0
Krefeld 20,2 9,6 63,5 13 3.1
Halle (Saale) 21,4 10,1 68,3 1,3 3,0
Erfurt 19,9 9.2 60,2 13 29
Rostock 21,9 1.1 57,9 12 25
Kassel 19,7 8,4 58,2 1,3 2,9
Potsdam 25,6 12,2 70,6 1,3 2,6
Ludwigshafen 20,4 10,7 58,6 13 2,7
Oldenburg 211 12,2 62,4 1,3 2,8
Osnabriick 20,5 114 68,3 13 2,8
Solingen 19,6 8,4 62,8 13 3.1
Darmstadt 224 12,1 60,8 13 2,7
Paderborn 18,9 98 58,8 1,3 3,0
Heidelberg 221 11,2 63,7 13 2,7
Neuss 22,2 11,2 64,5 1,2 29
Regensburg 18,1 8,9 55,4 1,3 29
Pforzheim 19,6 8,5 57,0 1,3 2,8

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

* Berechnung fur giiltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
@ UNWE“ES'JITKT M S P- MOBILITATSSYSTEMPLANUNG

DRESD B



Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Heilbronn 20,4 10,7 66,0 13 29
Uim 18,0 94 54,8 13 3,0
Jena 23,0 9,3 70,1 13 29
Salzgitter 19,0 11,3 60,0 1,3 29
Trier 245 13,0 69,8 1,2 2.8
Kaiserslautern 17,9 9,2 54,5 14 29
Schwerin 20,4 9,4 60,2 13 2,8
Cottbus 18,5 8,5 55,5 13 2,9
Hanau 20,1 11,0 59,7 13 29
Gera 19,1 10,0 58,5 1,4 29
Tiibingen 221 12,5 63,5 13 2,7
Ratingen 20,8 10,8 63,0 13 29
Gieen 19,7 11,6 59,0 13 29
Zwickau 17,7 8,7 52,4 13 29
Konstanz 22,7 11,6 61,1 1,3 2,6
Marl 19,7 9,8 60,0 13 3,0
Velbert 19,7 9,5 60,9 13 3,0
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Norderstedt 20,3 8,9 63,0 13 3,0
Neumiinster 18,0 9,6 57,0 1,3 3,1
Dessau-RoBlau 18,6 8,7 60,2 1,3 3,1
Marburg 17,6 9,1 57,1 1,3 31
Grevenbroich 20,3 12,1 67,3 1,3 3,3
Fulda 15,8 74 51,3 13 3.1
Riisselsheim 18,7 11,5 64,9 1,3 3,0
Dormagen 23,7 12,2 66,8 1,3 2,7
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 19,3 8,9 58,2 1,3 2,9
Offenburg 17,2 8,9 56,5 13 3,0
Neu-Ulm 18,1 9,6 53,9 1,3 29
Sindelfingen 19,0 9,2 59,4 1,3 29
Langenfeld (Rheinland) 20,3 9,9 63,9 1,3 3,0
Meerbusch 21,0 10,9 62,8 1,3 29
Greifswald 19,3 9,0 54,4 13 2,8
Hilden 22,0 112 64,5 1,2 29
Gorlitz 16,2 6,9 49,4 13 29
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

(L) dhiveRsiAT MSP.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Stralsund 18,5 9,2 60,7 1,4 29
Wetzlar 17,4 9,6 55,0 13 3.1
Wolfenbittel 18,1 94 56,5 1,3 3,0
Béblingen 20,1 8,4 63,1 1.2 31
Peine 17,8 10,7 58,2 13 3,2
Oranienburg 20,2 10,5 59,3 1,3 29
Goslar 16,6 10,3 57,8 1,3 3,2
Landau in der Pfalz 19,2 10,6 60,2 1,3 29
Singen (Hohentwiel) 17,3 9,6 48,8 13 2,8
Bruchsal 21,2 114 63,9 13 2,8
Oberursel (Taunus) 19,2 9,5 56,7 13 29
Wittenberg 18,6 10,2 57,8 1,4 29
Falkensee 19,1 79 61,0 14 3,2
Freital/Tharandt 19,5 8,8 62,9 1,3 3,1
Erkrath 21,0 9,4 68,1 1,3 3,0
Kaarst 20,0 10,7 65,3 1,3 3,2
Monheim am Rhein 22,8 12,0 64,4 1,2 2,8

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Gifhorn 19,2 10,3 62,8 13 3.1
Eberswalde 20,0 9,5 64,6 1,3 3,0
Coburg 16,6 79 52,8 14 3,0
Eisenach 17,7 9,1 52,7 13 29
Mettmann 20,5 10,8 65,5 1,3 3,0
Pirna 249 9,5 74,2 1,3 29
Ettlingen 20,5 10,7 68,8 1,3 2,9
Bautzen 18,8 9,9 63,2 1,3 31
Werder (Havel)/Schwielowsee 24,8 12,3 714 1,2 2,8
Crailsheim 16,5 8,6 54,6 1,3 31
Radebeul 18,2 8,4 57,9 13 32
Haan 19,3 9,8 59,4 13 3,0
Riesa 16,3 83 53,4 13 3,2
MeiRen 21,9 9,1 68,4 1,3 3,0
Grimma 20,0 12,9 56,5 1,3 2,8
Hennigsdorf 23,0 114 69,8 1,3 2,9
Heiligenhaus 19,9 9,6 60,8 13 29
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

(L) dhiveRsiAT MSP.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Neckarsulm 18,9 8,7 54,0 1,2 2,8
Delitzsch 18,0 10,3 56,5 13 3.1
Markkleeberg 20,2 10,4 65,8 1,3 3,0
Michendorf/Nuthetal 20,7 10,7 61,2 1,3 2,8
Wilfrath 21,3 10,3 65,3 13 3,0
Coswig 20,1 8,7 57,6 14 28
Torgau 16,9 9,0 53,6 13 3,0
Schkeuditz 19,6 10,0 63,8 13 3,0
Borna 18,6 11,5 56,4 1,4 29
Radeberg 215 10,1 70,7 14 3,0
GroRenhain 19,4 12,0 57,1 13 29
Kamenz 18,6 11,4 65,8 13 3,3
Heidenau 19,6 9,5 60,3 1,3 29
Eilenburg 174 9,0 54,1 1,3 31
Wurzen 228 11,8 69,3 1,3 29
Dippoldiswalde 19,9 10,8 65,4 1,4 3,0
Rommerskirchen 228 13,7 66,5 1,3 29
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Stadtevergleich

Tab 8 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw
Berechnet am: 06.01.2026
Pkw-Fahrten
Mittlere Dauer pro Fahrt* Mittlere Entfernung pro Fahrt* Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung* Fahrzeugbesetzung pro Person und Tag**
Untersuchungsraum [min] [km] [min] [Personen/Fahrt] [Pkw-F/P,d]
Obere Aller 30,9 19,3 89,1 1,4 2,8
Méckern-Loburg-Flaming 23,1 16,8 72,2 1,3 3,0
Beetzendorf-Diesdorf 23,8 18,5 719 1,3 29
Bischofswerda 19,7 11,9 61,5 1,3 3,0
Sudliche Altmark 23,3 17,8 68,3 13 29
Pegau 24,0 15,1 68,9 13 28
Landkreis Karlsruhe 19,0 11,3 61,0 1,3 3,0
Landkreis Miinchen 20,1 10,5 60,9 1,3 29
Kreis Rendsburg-Eckernférde 19,7 12,3 63,6 14 31
Landkreis Neu-Ulm 18,7 11,1 57,0 1,3 3,0
Kreis Plon 21,6 13,3 68,1 1,3 31
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 1.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

** Nutzung als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

(L) dhiveRsiAT MSP.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 9 (a)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)
Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Berlin 0,59 0,06 0,05 0,03 1,60 0,11 0,01 0,01 0,01
Miinchen 0,72 0,09 0,08 0,05 1,93 0,17 0,01 0,02 0,01
Frankfurt am Main 0,64 0,08 0,05 0,03 1,61 0,13 0,00 0,01 0,01
Disseldorf 0,78 0,11 0,06 0,03 1,57 0,19 0,01 0,02 0,01
Leipzig 0,76 0,09 0,04 0,03 1,59 0,12 0,01 0,01 0,02
Bremen 0,82 0,08 0,06 0,03 1,82 0,33 0,01 0,02 0,02
Dresden 0,73 0,08 0,07 0,04 1,55 0,16 0,00 0,00 0,01
Duisburg 1,07 0,09 0,08 0,04 1,41 0,27 0,01 0,00 0,03
Bochum 1,09 0,09 0,09 0,03 1,25 0,35 0,01 0,01 0,02
Mannheim 0,89 0,09 0,08 0,04 1,72 0,20 0,00 0,01 0,01
Karlsruhe 0,81 0,07 0,08 0,06 1,95 0,21 0,01 0,01 0,01
Augsburg 0,90 0,07 0,09 0,06 1,85 0,25 0,01 0,01 0,01
Wiesbaden 0,99 0,08 0,08 0,07 1,27 0,31 0,00 0,02 0,02
Manchengladbach 1,08 0,13 0,10 0,06 1,37 0,37 0,01 0,01 0,02
Braunschweig 0,92 0,10 0,08 0,03 1,81 0,25 0,00 0,01 0,02
Kiel 0,83 0,05 0,07 0,03 1,48 0,27 0,01 0,02 0,03
Magdeburg 0,87 0,07 0,06 0,02 1,45 0,18 0,00 0,01 0,02
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 9 (b)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)

Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Chemnitz 0,97 0,10 0,06 0,04 1,26 0,17 0,00 0,00 0,02
Krefeld 1,01 0,12 0,07 0,04 1,59 0,30 0,00 0,01 0,03
Halle (Saale) 0,69 0,06 0,02 0,02 1,37 0,15 0,01 0,00 0,01
Erfurt 0,78 0,07 0,05 0,04 1,34 0,18 0,00 0,00 0,01
Rostock 0,80 0,06 0,04 0,02 1,46 0,16 0,00 0,01 0,02
Kassel 0,87 0,06 0,06 0,05 1,27 0,34 0,01 0,01 0,02
Potsdam 0,77 0,08 0,05 0,04 1,82 0,20 0,01 0,02 0,01
Ludwigshafen 1,01 0,09 0,06 0,07 1,70 0,24 0,01 0,00 0,02
Oldenburg 0,98 0,09 0,05 0,03 2,11 0,43 0,02 0,02 0,02
Osnabriick 0,93 0,10 0,06 0,02 1,62 0,43 0,02 0,03 0,01
Solingen 1,12 0,12 0,10 0,05 1,06 0,39 0,00 0,01 0,02
Darmstadt 0,83 0,07 0,10 0,05 1,78 0,27 0,02 0,04 0,02
Paderborn 1,13 0,10 0,07 0,05 1,57 0,48 0,01 0,01 0,02
Heidelberg 0,72 0,09 0,03 0,04 1,70 0,22 0,01 0,02 0,00
Neuss 1,10 0,09 0,08 0,03 1,60 0,34 0,01 0,01 0,02
Regensburg 0,92 0,07 0,08 0,07 1,74 0,27 0,00 0,02 0,02
Pforzheim 0,97 0,11 0,08 0,05 0,96 0,30 0,01 0,00 0,03
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (c)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)

Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Heilbronn 1,15 0,13 0,10 0,05 1,40 0,38 0,01 0,01 0,04
Uim 0,99 0,10 0,08 0,07 1,65 0,39 0,00 0,01 0,03
Jena 0,73 0,05 0,05 0,03 1,41 0,21 0,00 0,01 0,00
Salzgitter 1,24 0,05 0,07 0,05 1,35 0,37 0,00 0,00 0,04
Trier 0,97 0,07 0,07 0,05 1,34 0,33 0,00 0,01 0,03
Kaiserslautern 1,07 0,08 0,08 0,03 1,20 0,21 0,00 0,00 0,04
Schwerin 0,83 0,07 0,04 0,04 1,35 0,24 0,01 0,00 0,02
Cottbus 0,95 0,06 0,06 0,06 1,89 0,21 0,00 0,00 0,01
Hanau 1,12 0,08 0,08 0,03 1,73 0,24 0,00 0,00 0,05
Gera 1,01 0,09 0,06 0,05 1,11 0,20 0,00 0,00 0,01
Tiibingen 0,80 0,06 0,06 0,05 1,61 0,41 0,00 0,02 0,01
Ratingen 1,17 0,13 0,09 0,05 1,51 0,41 0,01 0,01 0,02
GieBen 0,96 0,07 0,06 0,03 1,74 0,23 0,01 0,02 0,01
Zwickau 1,08 0,08 0,10 0,08 1,11 0,29 0,00 0,00 0,02
Konstanz 0,82 0,04 0,08 0,09 1,88 0,33 0,00 0,01 0,01
Marl 1,20 0,08 0,11 0,04 1,55 0,56 0,01 0,01 0,04
Velbert 1,26 0,12 0,11 0,04 0,98 0,47 0,02 0,01 0,02
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (d)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)
Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Norderstedt 1,08 0,11 0,07 0,04 1,68 0,28 0,01 0,01 0,02
Neumdinster 1,06 0,07 0,08 0,03 1,61 0,28 0,02 0,01 0,02
Dessau-Rofllau 1,00 0,09 0,09 0,05 1,68 0,21 0,00 0,00 0,03
Marburg 0,94 0,05 0,07 0,03 1,53 0,35 0,00 0,01 0,01
Grevenbroich 1,24 0,08 0,10 0,03 1,52 0,40 0,00 0,01 0,02
Fulda 1,08 0,11 0,07 0,08 1,23 0,42 0,00 0,01 0,02
Risselsheim 1,09 0,11 0,13 0,04 1,71 0,38 0,00 0,01 0,03
Dormagen 1,15 0,12 0,11 0,03 1,61 0,47 0,01 0,01 0,02
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 117 0,09 0,09 0,06 2,08 0,27 0,00 0,00 0,02
Offenburg 1,10 0,09 0,09 0,09 1,81 0,42 0,00 0,01 0,02
Neu-Uim 1,12 0,08 0,11 0,09 1,90 0,42 0,02 0,00 0,01
Sindelfingen 1,19 0,15 0,11 0,03 1,51 0,35 0,01 0,00 0,03
Langenfeld (Rheinland) 1,23 0,12 0,10 0,05 1,72 0,43 0,01 0,01 0,03
Meerbusch 1,17 0,19 0,09 0,04 1,78 0,39 0,00 0,02 0,02
Greifswald 0,78 0,05 0,05 0,03 1,95 0,15 0,00 0,01 0,01
Hilden 1,06 0,13 0,10 0,03 1,79 0,31 0,00 0,01 0,02
Gorlitz 0,94 0,06 0,06 0,05 1,33 0,17 0,01 0,01 0,02
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (e)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)
Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Stralsund 0,90 0,06 0,05 0,05 1,55 0,21 0,00 0,00 0,03
Wetzlar 1,22 0,08 0,07 0,05 1,16 0,43 0,00 0,02 0,02
Wolfenbiittel 1,18 0,08 0,11 0,05 1,74 0,38 0,01 0,00 0,01
Béblingen 1,17 0,12 0,12 0,06 1,37 0,40 0,00 0,00 0,03
Peine 1,36 0,09 0,10 0,04 1,93 0,37 0,01 0,00 0,01
Oranienburg 1,11 0,08 0,13 0,09 1,82 0,20 0,00 0,00 0,03
Goslar 1,23 0,08 0,12 0,06 1,53 0,42 0,00 0,00 0,03
Landau in der Pfalz 1,18 0,11 0,09 0,05 1,75 0,44 0,02 0,02 0,02
Singen (Hohentwiel) 1,11 0,07 0,09 0,08 1,52 0,35 0,00 0,01 0,04
Bruchsal 1,15 0,10 0,10 0,06 1,69 0,39 0,00 0,01 0,03
Oberursel (Taunus) 1,13 0,10 0,07 0,05 1,65 0,35 0,00 0,01 0,03
Wittenberg 1,11 0,07 0,09 0,08 1,78 0,30 0,01 0,00 0,01
Falkensee 1,17 0,10 0,07 0,07 2,04 0,28 0,00 0,02 0,04
Freital/Tharandt 1,15 0,07 0,08 0,05 1,27 0,27 0,00 0,00 0,01
Erkrath 1,14 0,10 0,06 0,03 1,37 0,39 0,00 0,02 0,03
Kaarst 1,19 0,16 0,06 0,02 1,87 0,36 0,00 0,01 0,03
Monheim am Rhein 1,12 0,13 0,11 0,04 1,69 0,37 0,01 0,01 0,03

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (f)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)

Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Gifhorn 1,27 0,13 0,10 0,07 1,80 0,36 0,02 0,01 0,02
Eberswalde 0,95 0,06 0,09 0,09 1,62 0,23 0,00 0,01 0,01
Coburg 1,22 0,06 0,08 0,08 1,37 0,44 0,00 0,01 0,01
Eisenach 1,01 0,09 0,08 0,08 1,19 0,29 0,01 0,00 0,02
Mettmann 1,27 0,16 0,10 0,05 1,26 0,43 0,00 0,00 0,02
Pirna 1,07 0,07 0,07 0,07 1,56 0,24 0,00 0,00 0,00
Ettlingen 1,15 0,13 0,11 0,04 1,84 0,47 0,00 0,00 0,01
Bautzen 0,97 0,07 0,09 0,06 1,44 0,20 0,00 0,00 0,00
Werder (Havel)/Schwielowsee 1,14 0,13 0,07 0,07 1,85 0,32 0,00 0,01 0,01
Crailsheim 1,28 0,12 0,14 0,11 1,63 0,48 0,00 0,00 0,02
Radebeul 1,06 0,12 0,05 0,05 1,92 0,23 0,00 0,00 0,01
Haan 1,20 0,16 0,09 0,05 1,25 0,51 0,00 0,01 0,02
Riesa 1,09 0,09 0,07 0,06 1,59 0,20 0,01 0,00 0,00
MeiBen 0,97 0,10 0,05 0,08 1,38 0,23 0,00 0,00 0,01
Grimma 1,19 0,13 0,06 0,12 1,49 0,27 0,00 0,00 0,00
Hennigsdorf 0,99 0,09 0,09 0,09 1,71 0,19 0,00 0,00 0,02
Heiligenhaus 1,19 0,18 0,08 0,04 1,05 0,47 0,00 0,01 0,03
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (9)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)

Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Neckarsulm 1,25 0,15 0,09 0,06 1,31 0,46 0,00 0,00 0,02
Delitzsch 1,08 0,08 0,10 0,08 1,82 0,21 0,00 0,00 0,02
Markkleeberg 1,00 0,18 0,07 0,05 2,02 0,23 0,00 0,00 0,01
Michendorf/Nuthetal 1,18 0,11 0,14 0,10 1,86 0,38 0,01 0,01 0,01
Wilfrath 1,31 0,12 0,11 0,06 0,99 0,56 0,00 0,00 0,02
Coswig 0,97 0,10 0,12 0,07 1,78 0,25 0,01 0,00 0,01
Torgau 1,08 0,09 0,09 0,10 1,74 0,24 0,00 0,00 0,01
Schkeuditz 1,11 0,11 0,10 0,06 1,63 0,23 0,00 0,00 0,02
Borna 1,16 0,09 0,16 0,12 1,69 0,31 0,00 0,00 0,02
Radeberg 1,11 0,09 0,07 0,07 1,77 0,33 0,00 0,00 0,01
GroRenhain 1,21 0,13 0,10 0,13 1,65 0,34 0,00 0,00 0,01
Kamenz 1,21 0,09 0,10 0,09 1,45 0,35 0,00 0,00 0,02
Heidenau 1,05 0,07 0,05 0,06 1,59 0,26 0,00 0,00 0,01
Eilenburg 1,16 0,10 0,07 0,08 1,90 0,33 0,00 0,00 0,03
Wurzen 1,14 0,09 0,05 0,08 1,77 0,24 0,00 0,00 0,02
Dippoldiswalde 1,22 0,07 0,06 0,11 1,41 0,38 0,00 0,00 0,00
Rommerskirchen 1,43 0,12 0,20 0,11 1,59 0,46 0,00 0,02 0,02
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 9 (h)

Fahrzeugausstattung der Haushalte

Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorréder ab Motorisierte Zweirader bis | Fahrrader (konventionell) Elektrofahrrader Lastenfahrrader Elektro-Lastenfahrrader  |Elektrotretroller (E-Scooter)
Untersuchungsraum [Fz/HH] [Fz/HH] 125 com/ 1 KW [Fz/HH] | 125 cem/11 kW [FzZHH] [F2/HH] [F2/HH] (konventionell) [Fz/HH] [F2/HH] [F2/HH]
Obere Aller 1,36 0,11 0,15 0,16 1,50 0,39 0,01 0,00 0,01
Mackern-Loburg-Flaming 1,35 0,10 0,19 0,15 1,58 0,21 0,02 0,00 0,01
Beetzendorf-Diesdorf 1,45 0,11 0,29 0,24 2,09 0,35 0,02 0,01 0,03
Bischofswerda 1,14 0,09 0,07 0,04 1,52 0,24 0,00 0,01 0,01
Stidliche Altmark 1,43 0,07 0,13 0,17 1,83 0,41 0,00 0,01 0,02
Pegau 1,21 0,11 0,10 0,13 1,80 0,26 0,00 0,00 0,02
Landkreis Karlsruhe 1,29 0,14 0,13 0,07 1,78 0,46 0,00 0,00 0,02
Landkreis Miinchen 1,13 0,15 0,15 0,06 2,28 0,31 0,00 0,01 0,01
Kreis Rendsburg-Eckernférde 1,32 0,12 0,09 0,06 1,69 0,57 0,01 0,01 0,03
Landkreis Neu-Ulm 1,30 0,13 0,11 0,12 1,86 0,47 0,01 0,00 0,02
Kreis Plon 1,32 0,10 0,13 0,06 1,79 0,50 0,01 0,01 0,02
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.05.2025

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Berlin 34 % 20,4 % 71% 6,9 %
Miinchen 42 % 26,3 % 7,0 % 8,9 %
Frankfurt am Main 3,6 % 251 % 2,7 % 8,4 %
Diisseldorf 3,6 % 31,7% 4,4 % 11,6 %
Leipzig 2,7 % 18,2 % 37% 74 %
Bremen 34 % 18,9 % 51% 15,9 %
Dresden 1.8 % 23,8 % 1.2 % 9,4 %
Duisburg 32% 172 % 1,3% 16,3 %
Bochum 3,8% 22,7 % 1,9 % 22,3 %
Mannheim 35% 26,4 % 32% 11,0 %
Karlsruhe 28% 17,9 % 51% 10,3 %
Augsburg 2,6 % 20,1 % 3,0% 12,5%
Wiesbaden 34 % 25,8 % 74 % 20,6 %
Ménchengladbach 41% 26,3 % 3,8% 21,6 %
Braunschweig 44 % 30,8 % 6,4 % 12,4 %
Kiel 34 % 22,5% 8,1% 16,4 %
Magdeburg 24 % 6,8 % 0,6 % 1.3%
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.05.2025

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Chemnitz 24 % 12,5% 38% 12,1 %
Krefeld 4,0 % 20,0 % 32 % 16,3 %
Halle (Saale) 25% 15,1 % 6,8 % 9,8 %
Erfurt 2,8% 20,2 % 1,8 % 12,3 %
Rostock 0,8 % 14,1 % 4,8 % 10,1 %
Kassel 55 % 20,8 % 7,3% 215%
Potsdam 2,8% 2712% 51% 10,3 %
Ludwigshafen 57 % 22,4 % 55 % 12,5 %
Oldenburg 34 % 30,1 % 39% 174 %
Osnabriick 49 % 18,7 % 59 % 22,1%
Solingen 54 % 26,6 % 6,5% 27,3 %
Darmstadt 4,0 % 16,5 % 0,0 % 14,8 %
Paderborn 51% 33,8 % 58% 23,6 %
Heidelberg 2,6 % 30,6 % 10,4 % 12,4 %
Neuss 42 % 18,8 % 24 % 17,9 %
Regensburg 3,6 % 144 % 7,0 % 14,3 %
Pforzheim 49 % 22,1% 10,2 % 23,7 %
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Heilbronn 47 % 27,4 % 49 % 21,5%
Uim 41 % 30,9 % 4,6 % 19,7 %
Jena 0,8 % 15,6 % 25% 13,7 %
Salzgitter 3,3 % 28,8 % 31% 216 %
Trier 3,6 % 24,7 % 34 % 19,9 %
Kaiserslautern 3.9 % 23,9 % 4,0 % 14,9 %
Schwerin 2,0% 18,8 % 52 % 14,9 %
Cottbus 3,6 % 5,3 % 52 % 10,2 %
Hanau 41 % 20,4 % 6,7 % 12,5%
Gera 31% 15,3 % 21% 15,5 %
Tiibingen 3,6 % 33,1% 10,6 % 20,9 %
Ratingen 53% 25,0 % 3,8% 21,4 %
GieRen 31% 19,8 % 52% 12,4 %
Zwickau 2,7 % 22,0% 4,8 % 20,6 %
Konstanz 1,9 % 27,5 % 0,0 % 15,2 %
Marl 45 % 20,8 % 51% 26,8 %
Velbert 55% 18,1 % 1,9 % 32,5%
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Norderstedt 54 % 35,9 % 5,0 % 14,6 %
Neumiinster 29% 19,3 % 31% 15,2 %
Dessau-RoRlau 23 % 14,8 % 3.1% 11,0 %
Marburg 3,1% 11,0 % 74 % 18,8 %
Grevenbroich 55 % 25,0 % 2,6 % 212 %
Fulda 41 % 19,1 % 53 % 25,7 %
Riisselsheim 54 % 19,6 % 3,7% 18,6 %
Dormagen 78 % 322 % 1,0 % 22,9 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 9.7 % 25,8 % 5,6 % 11,5%
Offenburg 29% 25,1% 9,8 % 19,1 %
Neu-Uim 3,6 % 18,5 % 3,0% 18,2 %
Sindelfingen 12% 40,5 % 0,0 % 18,7 %
Langenfeld (Rheinland) 55% 19,1 % 46 % 20,4 %
Meerbusch 47 % 23,0 % 3,6 % 18,3 %
Greifswald 2,0% 0,0 % 3,7 % 7,3 %
Hilden 2,7 % 20,8 % 2,7% 15,1%
Gorlitz 23% 1,6 % 79 % 12,2 %
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Stralsund 1,2 % 11,7% 6,3 % 11,8 %
Wetzlar 3,5% 221 % 21% 27,6 %
Wolfenbiittel 44 % 27,1% 21% 18,1 %
Béblingen 74 % 29,5 % 4,3 % 22,8%
Peine 6,4 % 20,8 % 4,2 % 16,1 %
Oranienburg 42 % 13,5% 0,7 % 10,0 %
Goslar 42 % 13,4 % 46 % 21,4 %
Landau in der Pfalz 3,9% 16,2 % 5,0 % 20,6 %
Singen (Hohentwiel) 3,8% 24,8 % 0,7 % 19,3 %
Bruchsal 33% 22,1% 0,0 % 19,3 %
Oberursel (Taunus) 43 % 41,9 % 48 % 17,8 %
Wittenberg 29% 14,8 % 1,9 % 14,5 %
Falkensee 3,7 % 12,6 % 17,2% 12,6 %
Freital/Tharandt 3.7 % 279 % 1,9 % 17,8 %
Erkrath 3,7 % 24,6 % 55 % 23,0%
Kaarst 4,9 % 20,9 % 0,0 % 16,6 %
Monheim am Rhein 44 % 32,0% 2,7% 18,1 %
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Gifhorn 56 % 20,6 % 8,0 % 171 %
Eberswalde 1,5 % 16,2 % 1,2 % 12,7 %
Coburg 4,7 % 27,2 % 6,0 % 24,8 %
Eisenach 2,7 % 20,5 % 2,0 % 19,7 %
Mettmann 3,8 % 218% 6,5 % 25,8 %
Pirna 2,0% 16,4 % 3,7% 131%
Ettlingen 5,6 % 31,7% 51% 20,4 %
Bautzen 1.2 % 10,5 % 1,0 % 124 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 47 % 1,1 % 2,6 % 15,4 %
Crailsheim 4.6 % 25,7 % 45% 22,9 %
Radebeul 1,3% 28,7 % 3,6 % 10,6 %
Haan 54 % 24,4 % 48 % 28,9 %
Riesa 28% 12,9 % 0,0 % 1,1 %
MeiBen 3,0 % 9,7 % 7.9 % 14,6 %
Grimma 11% 8,5% 4,8 % 15,2 %
Hennigsdorf 41 % 254 % 42 % 10,2 %
Heiligenhaus 5,0 % 24,6 % 41 % 31,6 %
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Neckarsulm 35% 20,0 % 26 % 26,0 %
Delitzsch 5,0 % 4,3 % 0,0 % 10,3 %
Markkleeberg 3,3 % 11,6 % 4,0 % 10,6 %
Michendorf/Nuthetal 78 % 20,9 % 2,8 % 174 %
Wilfrath 37 % 18,9 % 0,0 % 36,3 %
Coswig 4,0 % 25,3 % 1,4 % 12,2 %
Torgau 12% 55% 47% 12,0 %
Schkeuditz 2,8 % 13,3 % 3,6 % 12,7 %
Borna 0,8 % 3.1% 4.6 % 154 %
Radeberg 48 % 171 % 3,6 % 15,9 %
Grofsenhain 23% 6,1 % 0,0 % 16,9 %
Kamenz 3,0% 25,5% 0,0 % 19,5 %
Heidenau 1,7% 40,5 % 24 % 14,2 %
Eilenburg 4,0 % 18,5 % 0,0 % 15,0 %
Wurzen 14 % 15,7 % 0,0 % 11,8 %
Dippoldiswalde 3,9% 74 % 0,0 % 213%
Rommerskirchen 4.7 % 9,6 % 0,0 % 23,3%
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 10 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil der Fahrzeuge im Haushalt mit Elektroantrieb
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum Privat-Pkw Dienst-Pkw Motorisiertes Zweirad Fahrrad
Obere Aller 1,9 % 18,5 % 6,0 % 20,7 %
Méckern-Loburg-Flaming 1,3% 0,0 % 50% 11,7 %
Beetzendorf-Diesdorf 1,9 % 212% 1,7% 14,4 %
Bischofswerda 29 % 43% 0,0 % 141 %
Sudliche Altmark 20% 21,3 % 22% 18,4 %
Pegau 28 % 79 % 0,0 % 12,7 %
Landkreis Karlsruhe 3.7 % 23,0 % 2,4 % 20,8 %
Landkreis Miinchen 51% 378% 43 % 12,2 %
Kreis Rendsburg-Eckernférde 54 % 31,0% 8,2% 25,6 %
Landkreis Neu-Ulm 42 % 23,5% 82 % 20,1 %
Kreis Plon 6,6 % 21,6 % 21% 22,2%
Hinweis:

Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.05.2025

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Berlin 0,9 0,9 0,4 05 0,6
Miinchen 11 11 0,5 0,6 08
Frankfurt am Main 1,1 11 0.4 0,4 0,7
Dusseldorf 1,3 1,2 0,6 0,6 0,9
Leipzig 12 1,2 0,6 0,5 0,8
Bremen 1,2 1,3 0,6 0,6 0,9
Dresden 1,2 1.1 0,5 0,5 0,8
Duisburg 1,6 1,5 0,7 0,7 1,2
Bochum 1,6 1,6 0,8 0,8 1,2
Mannheim 1,4 1,3 0,6 0,7 1,0
Karlsruhe 1,2 11 0,7 0,7 0,9
Augsburg 14 1,3 0,6 0,6 1,0
Wiesbaden 15 14 0,7 0,7 11
Ménchengladbach 1,6 15 0,9 0,8 12
Braunschweig 15 1,3 0,7 0,7 1,0
Kiel 1,3 1,2 0,6 0,6 0.9
Magdeburg 14 1,3 0,7 0,5 0,9

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.05.2025

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Chemnitz 1,6 14 08 0,5 11
Krefeld 1,5 1,5 0,7 0,7 11
Halle (Saale) 1,1 1,2 0,5 0,4 0,8
Erfurt 1,2 1,2 0,6 0,5 0.9
Rostock 1,2 1,2 0,6 0,5 0,9
Kassel 1,3 1,3 0,6 0,7 0,9
Potsdam 1,1 1.1 0,7 0,5 0,9
Ludwigshafen 1,5 1,4 0,7 0,8 11
Oldenburg 14 13 0,7 0,8 1.1
Osnabriick 1,5 1,4 0,8 0,6 1,0
Solingen 1,6 1,6 0,7 0,8 1,2
Darmstadt 12 1,2 0,7 0,5 0,9
Paderborn 1,6 1,6 0,8 0,8 1,2
Heidelberg 1.2 1,2 0,4 0,6 0,8
Neuss 15 1,6 0,8 0,6 1,2
Regensburg 14 14 0,7 0,6 1,0
Pforzheim 14 16 0,7 0,5 11

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Heilbronn 1,6 1,6 1,0 0,8 1,3
Uim 1,5 1,4 0,7 0,8 11
Jena 12 11 0,5 0,4 0,8
Salzgitter 1,7 1,7 0,8 0,8 1,3
Trier 15 14 0,7 0,8 1,0
Kaiserslautern 1,6 1,5 0,7 0,7 1,1
Schwerin 14 12 0,6 04 0,9
Cottbus 15 13 0,7 0,6 1,0
Hanau 1,6 15 0,8 0,7 1,2
Gera 16 14 0,7 0,6 11
Tiibingen 12 1,2 0,5 0,7 0,9
Ratingen 1,7 1,6 0,9 0,7 1,3
GieRen 13 1,3 0,6 0,8 1,0
Zwickau 1,6 1,6 0,8 0,6 1,2
Konstanz 12 1,2 0,6 0,7 0,9
Marl 1,7 1,6 0,9 0,8 1,3
Velbert 1,8 1,7 0,9 0,8 1,4

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Norderstedt 1,4 1,5 0,9 0,7 1,2
Neumiinster 1,5 1,4 0,8 0,7 11
Dessau-RoRlau 1,6 15 0,8 0,6 11
Marburg 14 1,2 0,6 0,7 1,0
Grevenbroich 18 1,6 0,9 0,8 1,3
Fulda 1,5 1,6 0,7 0,8 1,2
Riisselsheim 14 1,6 0,9 0,6 1,2
Dormagen 1,6 1,6 1,0 0,6 1,3
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 1,7 1,6 0,8 0,8 1,3
Offenburg 1,5 1,5 0,8 0,8 1,2
Neu-Uim 1,6 1,4 0,8 0,8 1,2
Sindelfingen 1,5 1,7 0,9 0,8 1,3
Langenfeld (Rheinland) 1,7 1,7 0,9 0,9 1,3
Meerbusch 1,8 1,7 1,0 0,8 1,4
Greifswald 12 1,1 0,5 0,5 0,8
Hilden 1,6 15 0,8 0,7 1,2
Gorlitz 1,4 1,3 0,7 0,6 1,0

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Stralsund 1,2 1,3 0,7 0,5 1,0
Wetzlar 1,7 1,7 0,9 0,7 1,3
Wolfenbiittel 1,7 15 0,8 0,8 1,3
Boblingen 15 1,6 1,0 0,8 1,3
Peine 19 18 0,9 0,8 1,4
Oranienburg 1,6 14 0,9 0,7 1,2
Goslar 18 15 1,0 0,6 1,3
Landau in der Pfalz 15 1,7 0,8 0,7 1,3
Singen (Hohentwiel) 1,6 1,5 0,8 0,7 1,2
Bruchsal 1,4 1,6 0,9 0,6 1,2
Oberursel (Taunus) 15 15 0,8 0,7 1,2
Wittenberg 1,8 14 0,9 0,6 1,2
Falkensee 1,5 1,4 1,0 0,9 1,3
Freital/Tharandt 17 15 09 0,7 1.2
Erkrath 1,5 1,5 0,9 0,7 1,2
Kaarst 19 1,6 0,9 0,8 1,4
Monheim am Rhein 1,6 1,5 0,9 0,6 1,3

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Gifhorn 1,8 1,7 1,0 1,0 1,4
Eberswalde 1,4 1,4 0,6 0,5 1,0
Coburg 1,6 1,6 09 0,7 1,3
Eisenach 1,6 14 0,8 0,5 1,1
Mettmann 18 18 1,0 0,7 14
Pima 1,7 15 0,7 0,5 1.1
Ettlingen 1,6 1,6 0,9 0,6 1,3
Bautzen 1,6 1,3 0,7 0,6 1,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 14 1,6 0,9 0,8 1,3
Crailsheim 1,7 1,7 0,9 0,9 14
Radebeul 1,6 1,4 11 0,6 1,2
Haan 1,8 1,6 1,0 0,8 1,4
Riesa 2,0 1,5 0,7 05 1,2
MeiBen 1,5 1,3 0,7 05 11
Grimma 1,8 1,6 1,0 0,8 1,3
Hennigsdorf 15 1,3 1,0 0,5 1.1
Heiligenhaus 1,8 1,7 0,9 0,7 1,4

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Neckarsulm 18 17 09 08 14
Delitzsch 1,6 1,5 0,9 0,5 1,2
Markkleeberg 14 1,5 0,9 0,6 12
Michendorf/Nuthetal 1,6 14 1,1 0,8 1,3
Wilfrath 1,9 1,8 1,0 0,7 14
Coswig 15 1,3 0,9 0,5 11
Torgau 1,7 1,4 0,9 0,7 1,2
Schkeuditz 1,7 1,5 0,8 0,6 1,2
Borna 1,6 1,6 0,7 0,7 1,3
Radeberg 15 15 0,7 0,7 1,2
GroRenhain 2,0 1,6 0,8 0,7 13
Kamenz 1,8 1,6 0,8 0,7 1,3
Heidenau 1,6 1,3 0,7 0,6 11
Eilenburg 19 1,5 0,9 0,6 1,3
Wurzen 1,6 15 0,9 0,6 1,2
Dippoldiswalde 19 14 0,9 0,8 1,3
Rommerskirchen 19 19 1,1 0,8 1,5

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 11 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Berechnet am: 06.01.2026

Mehrpersonen-Haushalte Einpersonen-Haushalte
mit Kindern ohne Kinder unter 65 Jahre ab 65 Jahre Alle Haushalte
Untersuchungsraum [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH] [Pkw/HH]
Obere Aller 1,8 1,8 0,9 0,6 1,5
Méckern-Loburg-Flaming 2,2 1,6 1,0 08 1,5
Beetzendorf-Diesdorf 19 1,8 0,8 1,0 1,6
Bischofswerda 1,7 1,6 0,7 0,5 1,2
Siidliche Altmark 1.9 1,8 1.1 0,9 1,5
Pegau 18 1,6 0,9 0,6 1,3
Landkreis Karlsruhe 1,7 1,7 0,9 0,8 14
Landkreis Miinchen 15 15 0,9 0,8 1,3
Kreis Rendsburg-Eckernforde 18 1,7 0,9 0,9 1,4
Landkreis Neu-Uim 1,7 1,7 1,0 0,9 14
Kreis Plon 1,7 1,7 1,0 0,9 14

Hinweis:
Kennziffern nach Seite 5 des Mobilitatssteckbriefs zum SrVv 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 12 (a)

Pkw-Motorisierung der Haushalte

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Berlin 46,0 % 449 % 92 %
Miinchen 34,3 % 53,0 % 12,7%
Frankfurt am Main 42,7 % 44,2 % 13,1 %
Diisseldorf 30,5% 53,1% 16,4 %
Leipzig 315% 53,7 % 14,9 %
Bremen 28,5% 55,9 % 15,7 %
Dresden 33,5% 52,8 % 13,7%
Duisburg 179 % 53,4 % 28,7 %
Bochum 15,3 % 56,3 % 28,4 %
Mannheim 26,0 % 53,7 % 20,3 %
Karlsruhe 29,5 % 55,9 % 14,6 %
Augsburg 26,6 % 53,8 % 19,6 %
Wiesbaden 213% 55,3 % 23,5%
Ménchengladbach 14,0 % 55,5 % 30,4 %
Braunschweig 215% 58,4 % 20,1 %
Kiel 30,7 % 54,4 % 14,9 %
Magdeburg 26,8 % 54,5 % 18,7 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 12 (b)

Pkw-Motorisierung der Haushalte

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Chemnitz 22,6 % 52,6 % 24,8 %
Krefeld 19,8 % 51,2 % 29,0%
Halle (Saale) 39,2 % 479 % 129 %
Erfurt 31,2% 53,8 % 15,0 %
Rostock 27,4 % 60,0 % 12,5%
Kassel 28,9 % 52,7 % 18,3 %
Potsdam 28,4 % 59,3 % 12,3%
Ludwigshafen 16,9 % 58,9 % 24,3 %
Oldenburg 17,9 % 60,3 % 219 %
Osnabriick 22,9 % 53,7 % 23,4 %
Solingen 14,4 % 52,9 % 32,7 %
Darmstadt 29,6 % 52,2 % 18,2 %
Paderborn 12,8 % 56,2 % 31,0 %
Heidelberg 36,8 % 48,6 % 14,7 %
Neuss 16,1 % 53,6 % 30,3 %
Regensburg 219 % 59,2 % 18,9 %
Pforzheim 22,2 % 52,4 % 254 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 12 (c)

Pkw-Motorisierung der Haushalte

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Heilbronn 10,7 % 57,4 % 31,9%
Uim 174 % 59,6 % 230%
Jena 34,2 % 54,3 % 11,6 %
Salzgitter 14,3 % 51,1% 34,6 %
Trier 194 % 59,1 % 215%
Kaiserslautern 18,9 % 52,0 % 29,1 %
Schwerin 28,3 % 56,2 % 155%
Cottbus 211 % 58,3 % 20,6 %
Hanau 15,2 % 55,2 % 29,6 %
Gera 17,7% 57,8 % 24.,5%
Tiibingen 32,2 % 52,5 % 154 %
Ratingen 11,8 % 52,3 % 36,0 %
GieRen 23,9 % 52,7 % 23,4 %
Zwickau 15,9 % 56,6 % 215%
Konstanz 28,6 % 59,1 % 12,3 %
Marl 13,3% 52,8 % 33,8 %
Velbert 11,6 % 49,0 % 394 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 12 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Motorisierung der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Norderstedt 12,9 % 59,1 % 28,0 %
Neuminster 18,3 % 55,1 % 26,6 %
Dessau-RoRlau 19,8 % 55,6 % 24,6 %
Marburg 26,0 % 52,5 % 215%
Grevenbroich 12,8 % 48,4 % 38,8 %
Fulda 16,9 % 53,0 % 301 %
Risselsheim 16,4 % 51,8 % 318%
Dormagen 12,8 % 53,5 % 33,6 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 13,6 % 52,6 % 33.9%
Offenburg 12,5% 60,4 % 2711 %
Neu-Ulm 10,5 % 62,7 % 26,9 %
Sindelfingen 10,1 % 55,0 % 35,0 %
Langenfeld (Rheinland) 8,0 % 54,7 % 373%
Meerbusch 8,9 % 53,7 % 374 %
Greifswald 30,6 % 57,0 % 124 %
Hilden 14,2 % 56,4 % 294 %
Gorlitz 22,4 % 59,0 % 18,7 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 12 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Motorisierung der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Stralsund 254 % 55,9 % 18,7 %
Wetzlar 11,9 % 53,8 % 34,2 %
Wolfenbittel 10,8 % 57,8 % 31,4 %
Bablingen 10,8 % 55,0 % 34,2 %
Peine 9,0 % 46,8 % 44,2 %
Oranienburg 15,1 % 56,5 % 28,5 %
Goslar 14,3 % 48,8 % 36,9 %
Landau in der Pfalz 12,2 % 55,3 % 325%
Singen (Hohentwiel) 17,9 % 52,0 % 30,1 %
Bruchsal 12,3 % 56,1 % 31,6 %
Oberursel (Taunus) 12,6 % 56,8 % 30,5 %
Wittenberg 13,8 % 59,4 % 26,9 %
Falkensee 46 % 69,0 % 26,4 %
Freital/Tharandt 11,4 % 57,6 % 31,0 %
Erkrath 111 % 59,8 % 29,2 %
Kaarst 79 % 53,0 % 39,0 %
Monheim am Rhein 12,7 % 53,8 % 33,5%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 12 (f)

Pkw-Motorisierung der Haushalte

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Gifhorn 5,0 % 58,4 % 36,7 %
Eberswalde 24,5 % 53,2 % 22,2 %
Coburg 12,1% 56,1 % 31,8 %
Eisenach 19,6 % 54,4 % 26,0 %
Mettmann 1,2% 45,2 % 43,6 %
Pirna 19,8 % 51,4 % 28,8 %
Ettlingen 10,2 % 58,0 % 31,8%
Bautzen 20,9 % 56,8 % 22,4 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 1,7% 56,8 % 31,5%
Crailsheim 8,5% 53,5 % 379 %
Radebeul 14,7 % 59,9 % 254 %
Haan 82 % 54,7 % 371 %
Riesa 17,9 % 53,1 % 29,0%
MeiRen 20,6 % 56,5 % 229%
Grimma 42 % 66,2 % 29,7 %
Hennigsdorf 20,5 % 54,8 % 247 %
Heiligenhaus 1,7% 48,6 % 39,6 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 12 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Motorisierung der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Neckarsulm 8,8 % 52,4 % 38,8 %
Delitzsch 15,9 % 56,6 % 215%
Markkleeberg 15,1 % 56,0 % 29,0 %
Michendorf/Nuthetal 11,4 % 54,9 % 33,7 %
Wiilfrath 8,9 % 47,0 % 441 %
Coswig 17,5% 60,7 % 21,7 %
Torgau 14,8 % 55,9 % 29,3 %
Schkeuditz 13,8 % 52,9 % 333%
Borna 16,0 % 51,8 % 32,2 %
Radeberg 141 % 55,7 % 30,2 %
Grofsenhain 13,5% 46,6 % 39,9 %
Kamenz 10,6 % 53,9 % 35,5 %
Heidenau 18,5 % 52,9 % 28,6 %
Eilenburg 10,9 % 56,9 % 32,1 %
Wurzen 11,0 % 59,6 % 29,4 %
Dippoldiswalde 8,0 % 57,5 % 34,5 %
Rommerskirchen 6,4 % 47,2 % 46,4 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 12 (h)

Pkw-Motorisierung der Haushalte

Untersuchungsraum 0 Privat- und Dienst-Pkw 1 Privat- oder Dienst-Pkw 2 und mehr Privat- oder Dienst-Pkw
Obere Aller 8.2 % 46,7 % 451 %
Méckern-Loburg-Flaming 7,6 % 476 % 448 %
Beetzendorf-Diesdorf 51% 42,5% 52,4 %
Bischofswerda 16,4 % 50,3 % 33,3%
Siidliche Altmark 50% 50,3 % 447 %
Pegau 9,0 % 56,3 % 34,7 %
Landkreis Karlsruhe 6,9 % 51,5% 41,6 %
Landkreis Miinchen 11,7% 55,5 % 32,8 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 6,0 % 51,1% 42,9 %
Landkreis Neu-Ulm 6,9 % 51,9% 41,2%
Kreis PI6n 47 % 58,4 % 36,9 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 2.2 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 13 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.05.2025
0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Berlin 44,7 % 1,3% 412% 3,7% 8,3 % 0,9 %
Miinchen 329% 1,3 % 47,6 % 54 % 10,8 % 1,9 %
Frankfurt am Main 42,3 % 04 % 416 % 2,6% 11.8% 13 %
Disseldorf 29,6 % 0,9 % 49,3 % 38% 14,4 % 2,0%
Leipzig 30,8 % 0,7 % 50,6 % 31% 13,7 % 1,1 %
Bremen 21,7 % 0.8 % 52,8 % 30% 13,5% 21%
Dresden 32,6 % 0,9 % 48,5 % 44 % 12,7 % 1,0%
Duisburg 171 % 0,8 % 49,4 % 3.9% 249% 38%
Bochum 15,3 % 0,0 % 52,0 % 4,3% 245% 3.9%
Mannheim 25,6 % 04 % 48,4 % 5,3 % 174 % 29%
Karlsruhe 28,0 % 15 % 50,7 % 53 % 12,0 % 2,6 %
Augsburg 26,1 % 0,5% 48,3 % 5,5% 17,0 % 2,6%
Wiesbaden 20,4 % 0,9 % 50,5 % 4.8 % 20,7 % 28%
Manchengladbach 13,8 % 0,3 % 51,3% 4.2 % 271,0% 34 %
Braunschweig 20,9 % 0,6 % 53,6 % 48 % 17,3 % 28%
Kiel 29,7 % 1,0 % 50,8 % 3,7% 12,7 % 22%
Magdeburg 26,4 % 04 % 52,2 % 22% 16,8 % 1,9 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 13 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.05.2025
0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Chemnitz 221 % 0,5% 50,9 % 1,7 % 212% 3,6 %
Krefeld 19,1 % 0,7 % 46,9 % 4,3% 25,6 % 34 %
Halle (Saale) 39,0 % 0,2% 46,1 % 18 % 115% 1,4 %
Erfurt 30,6 % 0,6 % 50,3 % 35% 13,7 % 13 %
Rostock 26,7 % 0,7 % 58,1 % 1,9 % 11,6 % 0,9 %
Kassel 28,3 % 0,7 % 48,0 % 47 % 15,7 % 2,7%
Potsdam 21,7% 0,7 % 54,7 % 47 % 1.2 % 11 %
Ludwigshafen 16,7 % 0,1% 52,8 % 6,0 % 211 % 31%
Oldenburg 17,7% 0,2 % 56,8 % 35% 19,4 % 24 %
Osnabriick 22,8 % 0,1% 50,3 % 34 % 20,7% 2,6%
Solingen 14,4 % 0,0 % 491 % 38% 2718% 49 %
Darmstadt 278 % 1,8 % 46,3 % 5,9 % 16,7 % 14 %
Paderborn 12,1 % 0,6 % 52,3 % 39% 26,5 % 4.5%
Heidelberg 352 % 1,5% 45,9 % 2,7% 12,7 % 1,9 %
Neuss 16,0 % 0,1% 50,8 % 2,8% 26,8 % 35%
Regensburg 211 % 0,9 % 53,3 % 59 % 173 % 1,5%
Pforzheim 214 % 0,8 % 48,3 % 42 % 219% 35%

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 13 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Heilbronn 10,7 % 0,0 % 53,1 % 4,3% 26,6 % 5,3 %
Uim 17,0 % 04 % 54,1 % 5,5% 19,7 % 33%
Jena 33,7% 0,5% 51,0 % 32% 10,9 % 0,6 %
Salzgitter 13,8 % 0,5% 479 % 32% 276 % 7,0 %
Trier 19,3 % 0,1% 54,3 % 4.8 % 19,0 % 24 %
Kaiserslautern 18,9 % 0,0 % 49,3 % 2,6 % 25,6 % 3,5%
Schwerin 28,3% 0,0 % 53,1 % 31% 13,9 % 1,6 %
Cottbus 20,7 % 04 % 53,8 % 4,5% 19,2 % 1,4 %
Hanau 15,2 % 0,0 % 51,7% 35% 257 % 4,0 %
Gera 17,3 % 04 % 54,2 % 3,7% 216 % 28%
Tiibingen 30,6 % 1,6 % 478 % 47 % 13,7 % 1,6 %
Ratingen 11,3 % 0,4 % 48,1 % 4.2 % 31,6 % 4,3 %
GieRen 23,7% 0,2 % 493 % 34 % 20,5% 29%
Zwickau 15,9 % 0,0 % 52,2 % 4,3% 239% 3,6 %
Konstanz 26,6 % 21% 51,5% 75% 10,7 % 1,6 %
Marl 13,3 % 0,0 % 48,5 % 4,4 % 2718% 6,0 %
Velbert 11,6 % 0,0 % 453 % 3,7% 31,1 % 8,4 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 13 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026
0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Norderstedt 12,6 % 0,3 % 55,6 % 35% 250% 3,0%
Neumiinster 172% 1,1 % 52,3 % 28% 231 % 35%
Dessau-RofBlau 19,3 % 0,5% 52,5 % 31% 20,8 % 39%
Marburg 24,8 % 1.2 % 49,5% 29% 18,6 % 28%
Grevenbroich 12,5% 0,3 % 45,0 % 34 % 33,3% 5,5 %
Fulda 16,6 % 0,3 % 46,9 % 6,1% 252 % 4,9 %
Russelsheim 15,7 % 0,6 % 477 % 41 % 21,7 % 42 %
Dormagen 128 % 0,0 % 491 % 4,4 % 2719% 5.8 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 13,6 % 0,0 % 48,9 % 3,6% 30,0 % 3.8%
Offenburg 1,5% 1,0 % 53,8 % 6,5 % 237% 34 %
Neu-Ulm 10,4 % 0,1% 56,0 % 6,6 % 239% 3,0%
Sindelfingen 9,8 % 0,3% 50,6 % 44 % 27,4 % 7,6 %
Langenfeld (Rheinland) 8,0 % 0,0% 48,8 % 59 % 32,9 % 44%
Meerbusch 8,6 % 0,3% 49,6 % 41% 324 % 50 %
Greifswald 30,6 % 0,0 % 52,8 % 4.2 % 11,8 % 0,6 %
Hilden 13,0 % 1,2% 53,0 % 34 % 26,3% 31%
Gorlitz 20,4 % 2,0% 55,2 % 38% 15,9 % 2,7%

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Tab 13 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026
0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Stralsund 243 % 1,1 % 53,0 % 29% 16,8 % 1,8 %
Wetzlar 1,5% 04 % 50,4 % 34 % 21,7% 6,6 %
Wolfenbiittel 10,8 % 0,0 % 53,5 % 4,4 % 213% 4,0 %
Bablingen 9,4 % 14 % 51,0 % 4,0 % 29,8 % 4,3 %
Peine 8,7 % 0,3 % 43,7 % 3,0% 36,3 % 79 %
Oranienburg 15,1 % 0,0 % 50,6 % 5,8 % 24,6 % 3,9%
Goslar 13,7 % 0,6 % 452 % 3,6 % 31,4 % 5,5%
Landau in der Pfalz 12,0 % 0,2 % 50,6 % 47 % 26,8 % 57 %
Singen (Hohentwiel) 15,9 % 2,0% 48,0 % 4,0 % 244 % 57 %
Bruchsal 12,3% 0,0 % 51,4 % 4,6 % 271,0% 4,6 %
Oberursel (Taunus) 12,6 % 0,0 % 52,0 % 48 % 25,8 % 47 %
Wittenberg 13,6 % 0,2 % 55,0 % 4,4 % 23,0% 39%
Falkensee 46 % 0,0 % 62,6 % 6,3 % 221 % 4.4 %
Freital/Tharandt 10,5 % 0,9 % 52,8 % 4,9 % 289% 21%
Erkrath 1M11% 0,0 % 56,4 % 34 % 245% 47 %
Kaarst 79 % 0,0 % 50,1 % 29% 34,6 % 4,4 %
Monheim am Rhein 12,5% 0,3 % 50,2 % 3,7% 293% 41%

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Tab 13 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026
0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Gifhorn 5,0 % 0,0 % 52,2 % 6.2 % 29,6 % 7,0 %
Eberswalde 24,1 % 0,5 % 474 % 59 % 19,2 % 30%
Coburg 11,6 % 0,5% 49,3 % 6,8 % 25,0 % 6,8 %
Eisenach 19,5 % 0,1% 49,9 % 4,6 % 231 % 29%
Mettmann 12% 0,0 % 40,8 % 4,4 % 342 % 9,4 %
Pirna 19,8 % 0,0 % 45,9 % 5,5% 24,0 % 48 %
Ettlingen 9,9 % 0,3 % 54,9 % 32% 262 % 5,6 %
Bautzen 20,4 % 04 % 53,3 % 34 % 202 % 22%
Werder (Havel)/Schwielowsee 11,7% 0,0 % 54,4 % 24 % 255 % 6,0 %
Crailsheim 8,5% 0,0 % 48,7 % 4.8 % 30,4 % 75%
Radebeul 14,7 % 0,0 % 56,1 % 38% 20,7% 47 %
Haan 8,0 % 0,1% 50,5 % 4.2 % 30,9 % 6.2 %
Riesa 16,4 % 1,5% 49,4 % 3,6% 257 % 33%
MeiRen 19,8 % 0,8 % 52,9 % 3,6% 19,8 % 31 %
Grimma 4,2 % 0,0 % 59,6 % 6,6 % 23,7% 6,0 %
Hennigsdorf 19,4 % 1.2 % 49,0 % 57 % 224 % 2,3%
Heiligenhaus 1M,7% 0,0 % 44,9 % 37% 32,2 % 74 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Tab 13 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Neckarsulm 8,6 % 0,2% 48,0 % 44 % 311% 7.7%
Delitzsch 15,9 % 0,0 % 50,3 % 6,3 % 23,7% 38%
Markkleeberg 14,3 % 0,7 % 52,8 % 32% 25,6 % 33%
Michendorf/Nuthetal 14 % 0,0 % 50,6 % 4,4 % 291 % 4,6 %
Wilfrath 7.9 % 1,0 % 45,0 % 2,0% 375% 6,6 %
Coswig 17,5% 0,0 % 53,9 % 6,8 % 19,5 % 22%
Torgau 14,5 % 0,3 % 491 % 6.8 % 26,8 % 2,5%
Schkeuditz 13,8 % 0,0 % 49,3 % 3,6% 30,8 % 25%
Borna 16,0 % 0,0 % 47,4 % 4,4 % 251 % 71%
Radeberg 14,1 % 0,0 % 51,1 % 4,6 % 26,9 % 33%
GroRenhain 13,5 % 0,0 % 40,8 % 58 % 33,8% 6,1 %
Kamenz 10,6 % 0,0 % 50,2 % 3,7% 30,8 % 4.8 %
Heidenau 18,3 % 0,2 % 50,4 % 2,5% 26,9 % 1,7%
Eilenburg 10,9 % 0,0 % 54,4 % 2,6% 218% 4,4 %
Wurzen 11,0 % 0,0 % 54,5 % 51% 253 % 42 %
Dippoldiswalde 72 % 0,8 % 52,9 % 4,6 % 32,3 % 2,3%
Rommerskirchen 5,3 % 1,1 % 40,4 % 6,8 % 34,9 % 11,6 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Tab 13 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Motorisierungsgruppen der Haushalte
Berechnet am: 06.01.2026

0 Pkw und 0 Pkw und 1 Pkw und 1 Pkw und
Untersuchungsraum 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 0 mot. Zweirader mind. 1 mot. Zweirad 2 Pkw* Mehr als 2 Pkw*
Obere Aller 8,2 % 0,0 % 41,0% 5,6 % 36,6 % 8,5%
Mackern-Loburg-Flaming 7,6 % 0,0 % 39,2 % 8,4 % 36,9 % 78 %
Beetzendorf-Diesdorf 4,2 % 0,9 % 36,2 % 6,3 % 44,0 % 8,4 %
Bischofswerda 16,1 % 0,3 % 48,3 % 2,0% 28,5% 47 %
Sudliche Altmark 4,6 % 04 % 42,6 % 7% 36,3 % 8,4 %
Pegau 9,0 % 0,0 % 50,0 % 6,3 % 29,7% 5,0 %
Landkreis Karlsruhe 6,9 % 0,0 % 46,6 % 49 % 34,9 % 6,7 %
Landkreis Miinchen 11,4 % 04 % 49,4 % 6,1% 212% 5,5%
Kreis Rendsburg-Eckernforde 56 % 0,3% 47,7 % 34 % 37,0 % 5,9 %
Landkreis Neu-Ulm 6,8 % 0,1% 46,7 % 52 % 34,1 % 71%
Kreis Plon 47 % 0,0 % 54,4 % 4,0 % 295% 74 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 2.2 (Privat- und Dienst-Pkw) der Standardauswertung zum SrV 2023
* Gruppe einschlie3lich ggf. vorhandener motorisierter Zweirader
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Tab 14 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Berlin 1,14 0,59 0,87 0,72 34,2 % 17,9 % 26,2 % 218%
Miinchen 1,07 0,77 0,82 0,71 31,7% 228% 244 % 211 %
Frankfurt am Main 1,28 0,68 0,68 0,81 371 % 19,7 % 19,8 % 234 %
Disseldorf 1,14 0,62 0,62 1,01 33,7% 18,2 % 18,3 % 29,8 %
Leipzig 1,14 0,69 0,56 1,08 32,8 % 19,8 % 16,2 % 312%
Bremen 0,93 0,96 0,42 1,10 27,3% 283 % 12,2 % 322 %
Dresden 1,19 0,57 0,73 1,04 33,8 % 16,1 % 20,6 % 294 %
Duisburg 0,88 0,30 0,30 1,63 28,3 % 9,6 % 9,8 % 52,3 %
Bochum 0,99 0,26 0,44 1,64 29,8 % 7,7 % 13,3% 49,2 %
Mannheim 1,08 0,67 0,42 1,25 31,6 % 19,5% 12,2 % 36,7 %
Karlsruhe 1,11 1,11 0,37 0,94 315% 313% 10,6 % 26,6 %
Augsburg 1,02 0,66 0,51 1,20 30,2 % 19,5% 14,9 % 354 %
Wiesbaden 1,10 0,28 0,54 1,37 33,5% 8,4 % 16,4 % 416 %
Manchengladbach 0,90 0,35 0,25 1,85 26,8 % 10,5 % 75% 55,2 %
Braunschweig 1,00 0,92 0,30 1,25 289 % 264 % 8,8 % 35,9 %
Kiel 1,14 0,82 0,38 1,14 32,7 % 23,7% 10,9 % 32,7%
Magdeburg 0,94 0,60 0,42 1,40 28,0% 17,8 % 12,6 % 41,6 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Tab 14 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Chemnitz 1,10 0,28 0,43 1,64 319% 8.2 % 12,4 % 47,4 %
Krefeld 0,93 0,55 0,30 1,72 26,6 % 15,6 % 8,6 % 49,2 %
Halle (Saale) 1,13 0,53 0,61 1,05 339% 16,1 % 18,3 % 31,6 %
Erfurt 1,05 0,49 0,65 1,17 31,2% 14,7 % 19,5% 34,7 %
Rostock 1,26 0,64 0,59 0,92 371 % 18,7 % 17,3 % 26,9 %
Kassel 1,17 0,48 0,60 1,26 334 % 13,6 % 17,0 % 36,0 %
Potsdam 0,98 0,88 0,61 0,89 29,3 % 26,1 % 18,1 % 26,5%
Ludwigshafen 0,94 0,65 0,35 1,28 29,1 % 20,2 % 10,9 % 39,8 %
Oldenburg 0,68 1,48 0,17 1,26 19,0 % 41,3 % 47 % 35,0 %
Osnabriick 0,94 0,95 0,28 1,30 27,0 % 27,5% 82 % 37,4 %
Solingen 0,89 0,13 0,35 1,86 27,5% 41 % 10,7 % 57,6 %
Darmstadt 1,08 0,92 0,48 0,92 31,8 % 26,9 % 141 % 211 %
Paderborn 0,99 0,70 0,25 1,67 274 % 19,4 % 6,8 % 46,3 %
Heidelberg 1,06 1,22 0,52 0,86 29,0 % 33,3% 14,1 % 236 %
Neuss 0,89 0,60 0,34 1,46 27,0% 18,2 % 10,4 % 44,4 %
Regensburg 0,92 0,89 0,34 1,28 26,8 % 259% 9,9 % 374 %
Pforzheim 1,02 0,17 0,42 1,49 329% 5,5 % 13,4 % 48,2 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Tab 14 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Heilbronn 1,03 0,43 0,28 1,65 30,5 % 12,7 % 8.2 % 48,6 %
Ulm 1,13 0,59 0,47 1,37 31,7% 16,6 % 13,2 % 38,5 %
Jena 1,44 0,58 0,59 0,95 40,5 % 16,3 % 16,5 % 26,7 %
Salzgitter 0,87 0,24 0,19 1,84 27,7% 7% 6,1% 58,5 %
Trier 1,22 0,42 0,43 1,39 352 % 121% 12,5 % 40,2 %
Kaiserslautern 1,05 0,26 0,27 1,58 33,3% 8,3 % 8,5 % 49,8 %
Schwerin 1,15 0,53 0,45 1,27 33,9 % 155% 13,2 % 37,4 %
Cottbus 0,92 0,81 0,21 1,50 26,7 % 23,6 % 6,1% 43,6 %
Hanau 1,11 0,34 0,39 1,46 33,5% 10,4 % 11,9 % 442 %
Gera 1,10 0,13 0,39 1,68 332 % 3,9% 11,8 % 51,0 %
Tiibingen 1,14 0,93 0,56 0,95 31,8 % 26,0 % 15,7 % 26,5%
Ratingen 1,00 0,37 0,27 1,69 30,1 % 11,2% 8,0 % 50,7 %
Gieen 1,10 0,77 0,38 1,22 31,7% 223% 10,9 % 35,2 %
Zwickau 0,87 0,21 0,26 1,82 274 % 6,5 % 8,4 % 57,7 %
Konstanz 1,05 1,31 0,38 0,80 29,8 % 371 % 10,6 % 225%
Marl 0,66 0,52 0,17 1,85 20,6 % 16,3 % 54 % 57,8 %
Velbert 0,79 0,15 0,25 2,01 24,6 % 4.8 % 7% 62,9 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Tab 14 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Norderstedt 0,87 0,58 0,34 1,59 25,6 % 17.2% 10,1 % 47,0%
Neuminster 0,77 0,68 0,14 1,72 23,2 % 20,6 % 41 % 52,0 %
Dessau-RoBlau 1,02 0,68 0,17 1,67 28,7 % 19,3 % 4,9 % 471 %
Marburg 1,10 0,45 0,50 1,45 31,6 % 12,8 % 14,2 % 414 %
Grevenbroich 0,91 0,45 0,15 1,94 26,5 % 13,1% 43 % 56,1 %
Fulda 1,05 0,29 0,26 1,80 30,8 % 8,6 % 7% 53,0 %
Risselsheim 0,69 0,50 0,29 1,48 23,3 % 16,9 % 9,6 % 50,1 %
Dormagen 0,88 0,52 0,21 1,58 27,5% 16,3 % 6,7 % 49,6 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,75 0,61 0,34 1,62 22,6 % 18,4 % 10,3 % 48,7 %
Offenburg 0,88 0,89 0,19 1,62 25,3 % 25,6 % 55% 43,6 %
Neu-Uim 0,91 0,88 0,27 1,51 25,6 % 24,6 % 75% 423 %
Sindelfingen 1,10 0,45 0,24 1,62 322% 13,2 % 71% 47,4 %
Langenfeld (Rheinland) 0,95 0,55 0,17 1,83 271,3% 15,6 % 4,8 % 52,3 %
Meerbusch 0,87 0,57 0,28 1,69 255 % 16,8 % 8.2 % 49,6 %
Greifswald 1,17 1,20 0,13 1,04 33,0% 33,9 % 3,7% 294 %
Hilden 1,04 0,58 0,25 1,46 312% 17,5% 7,6 % 43,8 %
Gorlitz 1,36 0,29 0,38 1,45 39,0 % 8,3 % 10,9 % 41,8 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
@ UNIVERSITAT M S P- MOBILITATSSYSTEMPLANUNG

DRESDEN I =



Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 14 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Stralsund 1,10 0,80 0,31 1,35 30,9 % 225% 8,7 % 37,9 %
Wetzlar 0,84 0,24 0,24 1,92 25,8 % 7,3 % 7,3 % 59,6 %
Wolfenbittel 0,88 0,62 0,20 1,78 254 % 17,7 % 58 % 51,1 %
Béblingen 1,14 0,29 0,22 1,74 33,6 % 8,6 % 6,4 % 51,4 %
Peine 0,73 0,47 0,21 1,84 223% 14,4 % 6,5 % 56,7 %
Oranienburg 0,79 0,66 0,25 1,49 24,7 % 20,7% 7% 46,8 %
Goslar 0,94 0,29 0,15 2,02 27,6 % 8,6 % 45% 59,3 %
Landau in der Pfalz 1,01 0,79 0,18 1,50 29,1 % 22,8 % 51% 431 %
Singen (Hohentwiel) 1,08 0,54 0,25 1,47 32,4 % 16,3 % 74 % 439 %
Bruchsal 0,97 0,63 0,27 1,47 28,9 % 18,9 % 8.2 % 44,0 %
Oberursel (Taunus) 1,17 0,48 0,38 1,42 33,9 % 14,0 % 10,9 % 412%
Wittenberg 0,84 0,64 0,14 1,57 26,4 % 20,0 % 4,3 % 49,3 %
Falkensee 0,52 0,45 0,44 1,71 16,7 % 14,5 % 14,0 % 54,7 %
Freital/Tharandt 0,99 0,18 0,42 1,85 28,7 % 52 % 121% 54,0 %
Erkrath 1,00 0,23 0,39 1,64 30,7 % 7,0 % 12,0 % 50,3 %
Kaarst 1,01 0,55 0,15 1,99 274 % 14,7 % 4,0 % 53,8 %
Monheim am Rhein 0,96 0,47 0,32 1,33 31,0% 15,4 % 10,4 % 43,2 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Tab 14 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Gifhorn 0,71 0,45 0,09 2,01 218% 13,7 % 2,7% 618%
Eberswalde 1,04 0,40 0,40 1,48 314 % 12,2 % 12,0 % 444 %
Coburg 1,04 0,30 0,25 1,82 30,5 % 8,7 % 7,3 % 53,5 %
Eisenach 1,33 0,25 0,17 1,57 40,0 % 7,6 % 53 % 47,2 %
Mettmann 1,16 0,20 0,27 1,92 32,6 % 5,6 % 7,6 % 541%
Pirna 1,08 0,52 0,24 1,56 31,7% 15,3 % 72% 45,8 %
Ettlingen 1,03 0,79 0,26 1,33 30,2 % 232% 7,7 % 38,8 %
Bautzen 1,13 0,44 0,17 1,75 32,4 % 12,5 % 4,9 % 50,2 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,81 0,28 0,59 1,35 26,7 % 9.2 % 19,5 % 44,6 %
Crailsheim 0,83 0,37 0,18 2,10 24,0 % 10,6 % 52 % 60,2 %
Radebeul 0,87 0,49 0,38 1,67 25,6 % 14,4 % 1.1% 49,0 %
Haan 0,99 0,26 0,29 1,82 29,5 % 7,6 % 8,6 % 54,3 %
Riesa 1,02 0,41 0,16 1,82 29,8 % 121% 4,6 % 53,5 %
MeiRen 1,12 0,27 0,35 1,57 33,7% 8,3 % 10,7 % 473 %
Grimma 0,91 0,18 0,17 1,84 293% 58 % 5,6 % 59,3 %
Hennigsdorf 1,08 0,65 0,25 1,29 33,0% 19,8 % 7,7% 39,5%
Heiligenhaus 1,06 0,13 0,23 1,76 334 % 42 % 71% 55,3 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 14 (g)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Neckarsulm 0,99 0,34 0,19 1,70 30,9 % 10,6 % 6,0 % 52,6 %
Delitzsch 0,95 0,74 0,17 1,67 27,0% 209 % 4,8 % 473 %
Markkleeberg 0,88 0,78 0,36 1,62 242 % 213% 10,0 % 445%
Michendorf/Nuthetal 0,78 0,42 0,48 1,48 24,7 % 13,3 % 15,2 % 46,8 %
Wilfrath 0,99 0,13 0,21 1,99 29,7% 4,0 % 6,3 % 60,0 %
Coswig 0,89 0,45 0,43 1,62 26,3 % 13,3 % 12,7 % 47,8 %
Torgau 1,00 0,47 0,18 1,73 29,6 % 13,9 % 53 % 51,2 %
Schkeuditz 0,78 0,27 0,28 1,92 24,0 % 84 % 8,6 % 59,0 %
Borna 0,89 0,57 0,18 1,68 26,7 % 17,2% 54 % 50,7 %
Radeberg 1,15 0,29 0,23 1,83 32,9 % 82 % 6,6 % 52,2 %
GroRenhain 0,79 0,37 0,21 1,85 24,4 % 11,5% 6,6 % 57,5 %
Kamenz 0,96 0,37 0,21 2,11 26,2 % 10,2 % 57 % 57,8 %
Heidenau 1,22 0,32 0,36 1,42 36,7 % 9,7 % 10,9 % 42,7%
Eilenburg 0,96 0,40 0,24 1,92 2712% 113 % 6,8 % 54,7 %
Wurzen 1,00 0,62 0,20 1,65 28,7 % 18,0 % 5,6 % 47,7%
Dippoldiswalde 0,81 0,15 0,21 1,96 25,8 % 48 % 6,9 % 62,6 %
Rommerskirchen 0,75 0,30 0,31 1,89 232 % 9.2 % 9,7 % 58,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 14 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] i N
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Obere Aller 0,81 0,30 0,19 1,70 26,9 % 9,9 % 6,5 % 56,7 %
Mackern-Loburg-Flaming 0,49 0,27 0,20 2,10 16,1 % 8,8 % 6,6 % 68,6 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,54 0,40 0,19 1,94 17,6 % 13,0 % 6,2 % 63,3 %
Bischofswerda 1,17 0,14 0,22 1,85 34,8 % 41 % 6,4 % 54,7 %
Stidliche Altmark 0,45 0,33 0,15 1,93 15,7 % 1,7% 53 % 67,3 %
Pegau 0,88 0,28 0,25 1,82 274 % 8,6 % 7% 56,3 %
Landkreis Karlsruhe 0,73 0,47 0,30 1,86 21,8 % 13,9 % 9,0 % 55,4 %
Landkreis Minchen 0,92 0,56 0,49 1,43 27,0 % 16,4 % 14,4 % 422 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,80 0,51 0,18 2,04 22,7 % 14,6 % 51% 57,7 %
Landkreis Neu-Ulm 0,78 0,55 0,18 1,83 23,4 % 16,5 % 54 % 54,6 %
Kreis Plon 0,88 0,50 0,26 1,87 251% 14,2 % 74 % 53,3 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Berlin 1,11 0,58 0,82 0,63 35,5 % 18,6 % 26,0 % 20,0 %
Miinchen 1,02 0,72 0,71 0,50 34,6 % 245% 24,0% 16,9 %
Frankfurt am Main 1,25 0,64 0,59 0,55 412% 212% 19,6 % 18,1 %
Disseldorf 1,09 0,59 0,52 0,68 37,8 % 20,6 % 18,0 % 23,6 %
Leipzig 1,10 0,67 0,46 0,83 35,9 % 219% 15,1 % 2711 %
Bremen 0,91 0,93 0,35 0,87 29,6 % 30,4 % 11,6 % 284 %
Dresden 1,17 0,55 0,64 0,83 36,5 % 171 % 20,2 % 26,1 %
Duisburg 0,83 0,26 0,21 1,08 34,8 % 10,8 % 8,7 % 45,6 %
Bochum 0,93 0,22 0,34 1,13 35,5 % 84 % 12,9 % 432 %
Mannheim 1,01 0,58 0,27 0,81 37,8 % 21,8 % 10,1 % 30,3 %
Karlsruhe 1,07 1,06 0,28 0,66 35,0 % 34,5 % 9,0 % 215%
Augsburg 0,96 0,60 0,38 0,82 34,6 % 218 % 13,8 % 29,8 %
Wiesbaden 1,05 0,24 0,43 1,04 379% 8,8 % 15,7 % 37,6 %
Manchengladbach 0,83 0,32 0,15 1,35 314 % 121% 58 % 50,8 %
Braunschweig 0,97 0,90 0,25 0,92 31,8% 295 % 8.2 % 30,4 %
Kiel 1,07 0,76 0,30 0,75 371 % 26,5 % 10,4 % 26,0 %
Magdeburg 0,92 0,57 0,38 1,13 30,8 % 19,0 % 12,5% 37,7%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Chemnitz 1,08 0,28 0,38 1,34 35,0 % 9,0 % 12,4 % 43,6 %
Krefeld 0,88 0,51 0,20 1,20 314 % 18,2 % 7,3 % 43,0 %
Halle (Saale) 1,10 0,51 0,53 0,75 38,0 % 17,8 % 18,2 % 259%
Erfurt 1,03 0,48 0,57 0,96 33,9% 15,8 % 18,9 % 315%
Rostock 1,21 0,60 0,52 0,65 40,7 % 20,0 % 174 % 21,9%
Kassel 1,13 0,44 0,52 0,88 38,0 % 14,9 % 174 % 29,7 %
Potsdam 0,94 0,85 0,43 0,56 33,8 % 30,7 % 15,5 % 20,0 %
Ludwigshafen 0,85 0,53 0,17 0,79 36,4 % 22,5% 74 % 33,7 %
Oldenburg 0,63 1,42 0,11 0,84 21,0 % 47,2 % 3,8 % 28,0%
Osnabriick 0,90 0,93 0,22 0,82 31,3 % 32,3% 7,7 % 28,7%
Solingen 0,84 0,11 0,26 1,35 32,7 % 42 % 10,3 % 52,8 %
Darmstadt 1,00 0,80 0,29 0,47 38,9 % 31,3% 11,5% 18,4 %
Paderborn 0,96 0,67 0,19 1,27 31,0% 217% 6,3 % 41,0%
Heidelberg 1,02 1,16 0,38 0,52 332 % 37,7 % 12,4 % 16,7 %
Neuss 0,79 0,52 0,17 0,80 34,7 % 226 % 75% 35,2 %
Regensburg 0,87 0,84 0,27 0,90 30,3 % 292 % 94 % 312%
Pforzheim 0,99 0,15 0,34 1,05 39,0 % 5,8 % 13,4 % 41,7 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Heilbronn 0,96 0,37 0,21 0,98 379% 14,9 % 8,3 % 39,0 %
Ulm 1,04 0,52 0,38 0,87 36,9 % 18,4 % 13,7 % 31,1 %
Jena 1,40 0,56 0,52 0,76 43,4 % 17,3 % 15,9 % 234 %
Salzgitter 0,84 0,21 0,13 1,30 33,8% 84 % 53 % 52,4 %
Trier 1,14 0,40 0,34 0,94 40,4 % 14,3 % 122 % 331%
Kaiserslautern 1,03 0,26 0,19 1,19 38,4 % 9,7 % 72% 447 %
Schwerin 1,12 0,51 0,41 1,05 36,3 % 16,5 % 13,2 % 34,0 %
Cottbus 0,88 0,79 0,17 1,17 29,3 % 26,2% 57 % 38,8 %
Hanau 1,01 0,29 0,16 0,83 441 % 12,7 % 6,8 % 36,4 %
Gera 1,03 0,12 0,33 1,25 37,8 % 4,4 % 121% 45,8 %
Tiibingen 1,08 0,88 0,46 0,50 37,0 % 30,1 % 15,6 % 17.2 %
Ratingen 0,92 0,33 0,09 0,96 40,0 % 14,2 % 4,0 % 418%
Gieften 1,03 0,73 0,20 0,64 39,6 % 2719% 7,7 % 248%
Zwickau 0,84 0,20 0,23 1,27 331 % 7,8 % 8,9 % 50,2 %
Konstanz 0,98 1,20 0,26 0,52 331 % 40,6 % 8,8 % 17,5%
Marl 0,60 0,44 0,08 1,12 26,9 % 19,8 % 34 % 49,9 %
Velbert 0,70 0,12 0,14 1,25 31,8% 53 % 6,3 % 56,6 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Norderstedt 0,76 0,49 0,09 0,86 34,4 % 224 % 4,0 % 39,1 %
Neumiinster 0,72 0,65 0,07 1,29 26,3 % 239% 2,6 % 472 %
Dessau-Roflau 0,98 0,67 0,12 1,40 30,8 % 212% 3,8% 442 %
Marburg 1,08 0,43 0,40 1,13 355% 14,1 % 13,1 % 373%
Grevenbroich 0,78 0,43 0,06 1,08 331 % 18,4 % 2,6% 459 %
Fulda 0,96 0,26 0,16 1,30 35,8 % 9,7 % 6,1% 48,4 %
Riisselsheim 0,62 0,44 0,13 0,75 31,9 % 22,7 % 6,5 % 38,9 %
Dormagen 0,79 0,44 0,09 0,90 35,5 % 19,8 % 43 % 40,5 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,61 0,34 0,03 0,58 39,2 % 21,7 % 1,9 % 373 %
Offenburg 0,85 0,85 0,07 0,97 31,1% 30,9 % 2,6 % 35,5 %
Neu-Uim 0,69 0,58 0,07 0,74 33,1 % 28,0 % 3,6 % 35,3 %
Sindelfingen 0,98 0,39 0,09 0,87 42,0 % 17,0 % 3,8 % 37,2 %
Langenfeld (Rheinland) 0,84 0,46 0,04 0,97 36,5 % 19,8 % 1,7% 42,0 %
Meerbusch 0,77 0,48 0,07 0,76 37,2% 230% 3,3% 36,5 %
Greifswald 1,13 1,18 0,09 0,75 35,7 % 37,4 % 3,0 % 239%
Hilden 0,90 0,48 0,09 0,64 42,8 % 228% 44 % 30,1%
Gorlitz 1,31 0,28 0,32 1,13 431 % 9,3 % 10,4 % 372%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
@ UNIVERSITAT M S P- MOBILITATSSYSTEMPLANUNG

DRESDEN I =



Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Stralsund 1,05 0,75 0,25 1,03 34,1 % 244 % 8.2 % 33,3%
Wetzlar 0,80 0,19 0,14 1,20 34,3 % 8.2 % 59 % 51,6 %
Wolfenbittel 0,80 0,55 0,11 1,06 31,7% 219% 45 % 419%
Béblingen 0,99 0,21 0,06 0,85 471 % 9,9 % 29% 40,1 %
Peine 0,70 0,45 0,08 1,19 289 % 18,6 % 34 % 49,1 %
Oranienburg 0,73 0,65 0,04 0,99 30,4 % 2711% 1,7 % 40,9 %
Goslar 0,88 0,27 0,09 1,44 32,9 % 10,0 % 3,3 % 53,8 %
Landau in der Pfalz 0,97 0,74 0,06 0,84 371% 283 % 2,5% 32,2 %
Singen (Hohentwiel) 1,02 0,48 0,09 0,88 41,3 % 19,5 % 3,7 % 35,6 %
Bruchsal 0,87 0,57 0,06 0,80 37,8 % 24,7 % 2,8 % 34,7 %
Oberursel (Taunus) 1,04 0,38 0,11 0,70 46,7 % 17,0 % 4,8 % 31,6 %
Wittenberg 0,81 0,62 0,07 1,19 30,0 % 231 % 2,6 % 442 %
Falkensee 0,42 0,38 0,05 0,78 25,7 % 235% 3,0% 47,7%
Freital/Tharandt 0,80 0,08 0,12 0,81 441 % 4,6 % 6,5 % 4.7 %
Erkrath 0,83 0,14 0,10 0,74 45,8 % 7% 57 % 40,8 %
Kaarst 0,91 0,48 0,04 0,93 38,6 % 20,2 % 1,8 % 394 %
Monheim am Rhein 0,88 0,38 0,15 0,61 43,4 % 18,7 % 7,6 % 302 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Gifhorn 0,66 0,41 0,03 1,34 27,0% 16,9 % 1.3% 54,7 %
Eberswalde 1,00 0,37 0,24 1,05 37,6 % 14,0 % 9,0 % 39,4 %
Coburg 1,00 0,27 0,20 1,22 372% 10,0 % 75% 452 %
Eisenach 1,29 0,23 0,10 1,13 46,8 % 8,5% 35% 41,2 %
Mettmann 1,06 0,16 0,10 0,96 46,4 % 70% 45 % 421 %
Pirna 0,98 0,46 0,08 0,89 40,6 % 19,0 % 33% 37,0%
Ettlingen 0,93 0,60 0,09 0,64 41,0 % 26,6 % 4,0 % 285 %
Bautzen 1,08 0,43 0,08 1,15 39,5 % 15,7 % 2,9 % 419%
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,65 0,16 0,08 0,62 43,2 % 10,3 % 53 % 412%
Crailsheim 0,79 0,36 0,14 1,50 28,3 % 12,8 % 51% 53,8 %
Radebeul 0,73 0,35 0,11 0,82 36,6 % 172 % 54 % 40,8 %
Haan 0,87 0,20 0,06 0,87 43,5 % 10,2 % 3,0 % 434 %
Riesa 0,94 0,39 0,08 1,28 35,0 % 14,4 % 2,9% 47,7%
MeiRen 1,04 0,21 0,13 0,98 44,0 % 9,0 % 5,6 % 414 %
Grimma 0,88 0,17 0,09 1,12 38,8 % 7% 3,9% 49,7 %
Hennigsdorf 1,00 0,58 0,05 0,59 451 % 26,0 % 23% 26,7 %
Heiligenhaus 0,95 0,08 0,08 0,90 471 % 42 % 39% 44,8 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 ()
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] ) .

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Neckarsulm 0,88 0,23 0,08 0,70 46,6 % 12,2 % 4,2 % 37,0 %
Delitzsch 0,92 0,72 0,05 0,99 34,3 % 26,8 % 1,7 % 371%
Markkleeberg 0,74 0,55 0,04 0,62 38,0 % 283% 1,8 % 31,9%
Michendorf/Nuthetal 0,60 0,28 0,03 0,57 40,6 % 18,7 % 1,8 % 38,8 %
Wilfrath 0,87 0,07 0,04 0,85 47,5 % 3,7% 22% 46,6 %
Coswig 0,74 0,37 0,10 0,67 39,3% 19,6 % 51% 359 %
Torgau 0,97 0,46 0,08 1,35 33,9 % 16,1 % 2,8 % 472 %
Schkeuditz 0,66 0,22 0,07 0,89 35,7 % 121% 3,7 % 48,5 %
Borna 0,82 0,55 0,05 0,99 33,9 % 228% 21% 412%
Radeberg 0,94 0,20 0,05 0,85 45,9 % 9,9 % 2,6 % 415%
GroRenhain 0,74 0,35 0,09 1,11 32,4 % 15,4 % 3,7 % 48,5 %
Kamenz 0,88 0,36 0,08 1,33 33,1% 13,6 % 3.2 % 50,1 %
Heidenau 1,05 0,21 0,04 0,47 59,0 % 12,0 % 24 % 26,6 %
Eilenburg 0,90 0,38 0,07 1,21 353 % 14,7 % 2,6 % 47,4 %
Wurzen 0,92 0,59 0,05 0,93 371 % 236 % 1,9 % 374 %
Dippoldiswalde 0,73 0,13 0,11 1,17 34,0% 6.2 % 5,0 % 54,7 %
Rommerskirchen 0,63 0,26 0,01 0,65 40,4 % 16,7 % 0,9 % 42,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 15 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Verkehrsmittelanteile absolut Verkehrsmittelanteile relativ
[Wege/P,d] i N
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Obere Aller 0,71 0,28 0,07 0,56 44,0 % 17.2% 4,2 % 34,5 %
Mackern-Loburg-Flaming 041 0,25 0,02 0,83 271,3% 16,8 % 1,2 % 54,7 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,49 0,34 0,09 0,62 319% 220% 6,0 % 40,1 %
Bischofswerda 1,09 0,12 0,05 0,92 50,0 % 55% 21 % 42,3 %
Stidliche Altmark 0,40 0,29 0,11 1,22 19,9 % 14,5 % 55 % 60,1 %
Pegau 0,73 0,20 0,05 0,52 48,5 % 134 % 3,6 % 34,6 %
Landkreis Karlsruhe 0,61 0,37 0,04 0,74 34,7 % 209 % 21% 423 %
Landkreis Minchen 0,70 0,37 0,05 0,46 44,3 % 231 % 3,3 % 292%
Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,65 0,32 0,01 0,48 44,8 % 217% 0,7 % 32,8 %
Landkreis Neu-Ulm 0,63 0,39 0,05 0,70 35,6 % 221 % 2,6 % 39,7 %
Kreis Plon 0,70 0,33 0,00 0,36 50,1 % 236 % 0,3 % 26,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 6.6 der Standardauswertung zum SrV 2023
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Berlin 1,1 24 78 6,8 18,0 6,0 % 131 % 431 % 37.8%
Miinchen 11 29 72 6,9 18,1 6,0 % 15,9 % 40,1 % 38,0 %
Frankfurt am Main 1,2 2,7 5,6 8,5 18,0 6,9 % 15,0 % 30,9 % 472 %
Disseldorf 1,1 2,0 52 1,7 20,0 57 % 10,0 % 259% 58,4 %
Leipzig 1,0 2,3 58 9,1 18,2 5,6 % 124 % 31,9% 50,0 %
Bremen 1,0 3,7 3,7 10,9 19,3 5,0 % 19,1 % 19,3 % 56,6 %
Dresden 1,2 24 48 8,4 16,8 7,0 % 14,3 % 28,6 % 50,0 %
Duisburg 0,9 13 3,1 16,7 22,1 41 % 6,0 % 14,2 % 75,7 %
Bochum 1,1 11 44 16,9 235 47 % 4,6 % 18,7 % 71,9 %
Mannheim 1,0 2,3 51 13,2 21,6 46 % 10,6 % 23,6 % 61,2 %
Karlsruhe 1,1 3,7 44 10,3 19,5 5,9 % 18,9 % 22,6 % 52,6 %
Augsburg 1,1 2,2 7,2 10,5 211 54 % 10,4 % 34,3 % 49,9 %
Wiesbaden 1,2 13 38 13,0 19,3 6,1% 6,9 % 19,9 % 67,1 %
Manchengladbach 1,0 14 35 19,5 253 3.8% 54 % 13,9 % 76,9 %
Braunschweig 1,0 3,0 28 13,8 20,6 4,9 % 14,7 % 13,7 % 66,7 %
Kiel 1,2 2,8 3,6 12,5 20,1 6,1% 14,0 % 17,7 % 62,2 %
Magdeburg 0,9 24 29 12,2 18,4 4,9 % 13,1 % 15,7 % 66,4 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Chemnitz 1,3 11 3,0 14,3 19,7 6,5 % 57 % 15,2 % 72,6 %
Krefeld 1,0 1,7 34 16,5 22,5 4.2 % 75% 15,2 % 731 %
Halle (Saale) 11 19 4,2 10,5 178 6.4 % 10,9 % 236% 59,0 %
Erfurt 11 16 44 10,6 17,7 6.4 % 9,0 % 250% 59,5 %
Rostock 1,5 2,6 58 10,4 20,3 72% 128 % 28,6 % 51,5%
Kassel 1,2 1,6 34 10,3 16,6 7,3% 9,9 % 20,4 % 62,4 %
Potsdam 1,0 2,8 6,2 10,8 20,8 49 % 13,4 % 29,9 % 51,8 %
Ludwigshafen 1,0 2,6 3,6 12,9 20,1 49 % 12,8 % 179 % 64,4 %
Oldenburg 0,7 46 2,0 14,8 22,0 32% 20,7 % 9,1% 67,0 %
Osnabriick 1,0 2,8 2,6 14,8 21,2 47 % 13,3 % 12,2 % 69,9 %
Solingen 1,0 0,7 2,9 16,0 20,6 49 % 3,3% 141 % 77,7 %
Darmstadt 1,2 3,3 59 11,6 22,0 5,6 % 15,1 % 26,6 % 52,7 %
Paderborn 1,2 2,3 2,2 16,2 22,0 5,6 % 10,6 % 10,0 % 73,8 %
Heidelberg 11 35 49 9,6 19,1 57 % 18,5 % 25,6 % 50,1 %
Neuss 1,0 21 3,1 16,5 22,7 4,3 % 9,3 % 13,6 % 72,8 %
Regensburg 1,0 2,8 3,0 11,3 18,1 5,6 % 15,5 % 16,6 % 62,2 %
Pforzheim 1,1 0,6 3,7 12,6 18,0 5,9 % 35% 20,4 % 70,2 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Heilbronn 1,1 1,7 3,6 17,5 23,8 4,5% 1% 15,2 % 73,2 %
Ulm 1,2 19 33 13,0 19,4 6,3 % 9,6 % 16,9 % 67,2 %
Jena 1,5 21 49 8,9 174 8,5% 121 % 283 % 511 %
Salzgitter 1,0 1,0 2,6 20,8 253 3.9% 38% 10,1 % 82,2 %
Trier 1,3 13 50 17,8 255 5,3 % 51% 19,5 % 70,1 %
Kaiserslautern 1,2 0,8 1,9 14,4 18,2 6,5 % 41% 10,3 % 79,0 %
Schwerin 14 1,7 2,3 11,8 17,2 8,0 % 10,2 % 13,3% 68,5 %
Cottbus 0,9 2,2 0,9 12,6 16,7 5,6 % 13,4 % 56 % 75,4 %
Hanau 1,1 15 5,6 16,4 24,5 44 % 6,0 % 22,8 % 66,9 %
Gera 1,2 0,6 34 16,3 215 5,6 % 2,6 % 16,0 % 75,8 %
Tiibingen 1,2 3,0 43 11,6 20,1 6,1 % 14,9 % 212% 57,8 %
Ratingen 1,1 13 29 18,4 23,6 48 % 53 % 12,2 % 77,7 %
Gieen 1,2 21 6,1 13,7 23,0 52 % 9.2 % 26,3% 59,4 %
Zwickau 1,0 08 1,9 154 19,1 51% 41% 10,0 % 80,8 %
Konstanz 1,1 3,7 48 8,8 18,5 6,0 % 202 % 26,0 % 478 %
Marl 0,7 2,0 18 18,2 22,7 32% 8,9 % 78% 80,0 %
Velbert 0,9 0,9 21 19,4 234 38% 4,0 % 9.2 % 83,0 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Norderstedt 0,9 21 44 13,9 213 4,2 % 9,9 % 20,6 % 65,4 %
Neumiinster 0,9 21 29 16,5 224 3.9% 9,3 % 13,0 % 73,7 %
Dessau-RoRlau 1,1 21 2,2 14,3 19,7 57 % 10,9 % 11,0 % 724 %
Marburg 1,3 15 49 13,2 20,9 6,1% 73 % 234 % 63,2 %
Grevenbroich 1,0 14 1,9 248 29,1 34 % 4,7 % 6,5 % 85,4 %
Fulda 1,2 0,9 1,6 13,5 17,2 72% 51% 9,4 % 78,3 %
Risselsheim 08 1,6 3,5 17,3 23,2 34 % 6,9 % 15,0 % 74,7 %
Dormagen 0,9 19 2,8 18,9 24,6 3,8% 7,9 % 11,3% 77,0 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,8 2,7 48 14,5 22,8 35% 11,8 % 212 % 63,5 %
Offenburg 0,9 2,7 4,6 13,3 215 42 % 12,4 % 215% 61,9 %
Neu-Uim 1,0 2,7 2,5 14,8 21,0 49 % 12,8 % 12,0 % 70,3 %
Sindelfingen 11 16 2,7 14,2 19,5 5,6 % 7,9 % 13,8 % 72,7 %
Langenfeld (Rheinland) 1,0 19 25 18,0 23,4 4,3 % 8.2 % 10,6 % 77,0 %
Meerbusch 0,9 19 3,0 18,1 24,0 3.8% 78 % 12,8 % 75,6 %
Greifswald 11 3,0 08 9.2 14,1 7.9 % 214 % 55 % 65,2 %
Hilden 1,0 1,7 3,5 16,0 22,2 45% 7,6 % 15,7 % 722 %
Gorlitz 1,6 0,8 3,0 9,9 15,3 10,3 % 5,3 % 19,8 % 64,7 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Stralsund 1,1 2,5 1,7 1,7 171 6,6 % 14,6 % 10,1 % 68,7 %
Wetzlar 1,0 0,9 2,1 19,2 23,2 4,4 % 4,0 % 9,1% 82,5 %
Wolfenbittel 1,0 21 2,0 16,5 21,6 47 % 9,5 % 9,3 % 76,4 %
Béblingen 1,1 0,9 2,7 14,8 19,5 57 % 4,4 % 14,1% 75,8 %
Peine 08 15 4,6 20,1 27,1 3,0% 57 % 16,8 % 74,5 %
Oranienburg 0,9 19 6,6 15,7 25,0 3,5% 7,7% 26,3% 62,5 %
Goslar 1,1 11 2,0 20,5 24,7 44 % 44 % 8,0 % 83,2 %
Landau in der Pfalz 1,2 2,0 3,1 15,7 22,0 54 % 9,3 % 141 % 71,2 %
Singen (Hohentwiel) 11 1,6 50 13,5 21,2 54 % 74 % 23,7 % 63,5 %
Bruchsal 1,0 2,3 6,6 16,0 258 3,7 % 8,8 % 25,7 % 61,8 %
Oberursel (Taunus) 1,3 1,7 41 13,6 20,6 6,1 % 8,3 % 19,7 % 65,9 %
Wittenberg 1,0 18 3,0 15,5 213 47 % 8,3 % 141 % 729 %
Falkensee 0,6 18 8,5 13,7 24,5 2,3% 73% 34,7 % 55,7 %
Freital/Tharandt 1,2 1,2 41 171 23,7 51% 52 % 17,5% 721 %
Erkrath 1,2 1,0 43 15,3 21,7 53 % 4,4 % 20,0% 70,3 %
Kaarst 1,0 1,6 2,1 21,2 259 3.9% 6,1% 8,1% 81,9 %
Monheim am Rhein 0,9 1,7 3,6 16,0 22,3 41% 7,7% 16,0 % 72,2 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Gifhorn 08 14 1,2 20,3 23,7 32% 6,1% 51% 85,6 %
Eberswalde 1,1 1.2 9,8 13,4 254 4.2 % 4.8 % 38,4 % 52,7 %
Coburg 1,2 08 1,7 14,8 18,6 6,7 % 4,3 % 9.2 % 79,9 %
Eisenach 1,5 08 2,6 13,6 18,5 8,1% 4,3 % 14,2 % 73,4 %
Mettmann 1,3 0,9 41 20,8 27,1 49 % 32% 15,2 % 76,7 %
Pirna 1,2 19 42 14,5 218 5,3 % 8,8 % 19,2 % 66,6 %
Ettlingen 1,2 3,0 31 14,4 21,7 5,6 % 13,9 % 14,2 % 66,2 %
Bautzen 1,2 11 3,2 16,8 22,3 54 % 49 % 14,4 % 75,3 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,9 14 13,4 17,3 33,0 2,6 % 43 % 40,7 % 52,4 %
Crailsheim 1,0 0,9 1,6 18,2 21,6 44 % 4,0 % 74 % 84,2 %
Radebeul 0,9 21 3,0 14,7 20,7 43 % 10,0 % 14,6 % 11 %
Haan 11 11 42 17,7 241 44 % 47 % 174 % 73,5 %
Riesa 1,0 13 45 14,5 214 4,9 % 6,1% 213% 67,8 %
MeiBen 1,2 0,9 54 14,8 22,3 52 % 4,0 % 244 % 66,4 %
Grimma 1,2 0,3 25 22,7 26,7 4,3 % 1.3% 9,3 % 85,1 %
Hennigsdorf 1,0 21 41 15,5 22,7 4,6 % 9,1% 18,1 % 68,2 %
Heiligenhaus 1,3 0,9 2,7 17,0 218 5,8 % 4,0 % 12,2 % 78,0 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (g)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 1,2 1,6 1,6 14,8 19,2 6.4 % 8,3 % 8,3 % 77,0 %
Delitzsch 1,0 1,6 32 172 231 4,5% 1% 13,8 % 74,5 %
Markkleeberg 09 3,0 29 16,5 23,3 3.8% 128 % 12,4 % 71,0 %
Michendorf/Nuthetal 0,9 14 9,0 15,7 27,0 34 % 51% 33,5% 58,1 %
Wilfrath 1,3 0,6 2,6 21,0 254 5,0 % 24 % 10,1 % 82,6 %
Coswig 1,1 1,2 50 13,6 20,9 52 % 5.8 % 238% 65,2 %
Torgau 0,9 13 3,0 14,9 20,1 45% 6,4 % 14,8 % 74,2 %
Schkeuditz 0,7 1,0 3,7 19,3 248 3,0% 4,0 % 15,0 % 78,0 %
Borna 0,9 1,2 3,3 18,6 24,2 3,8 % 52 % 13,8 % 773 %
Radeberg 1,2 1,2 2,7 19,0 241 52 % 5,0 % 1,1 % 78,8 %
GroRenhain 0,9 11 4,6 214 28,1 34 % 3,8 % 16,3 % 76,5 %
Kamenz 1,2 0,7 51 24,6 31,6 3,7 % 21% 16,1 % 78,1 %
Heidenau 1,1 14 39 13,5 19,9 5,3 % 712% 19,6 % 67,9 %
Eilenburg 0,9 1,2 4,6 17,5 241 3,6 % 4,8 % 19,2 % 72,3 %
Wurzen 1,1 1,6 3,6 19,5 25,7 4.2 % 6,1% 13,8 % 75,8 %
Dippoldiswalde 08 05 3,0 20,9 25,2 3,3% 21% 1,7% 82,8 %
Rommerskirchen 08 1,0 52 26,6 33,6 24 % 31 % 15,4 % 791%

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 16 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV

Obere Aller 0,8 0,6 4,2 311 36,7 22% 1,6 % 114 % 84,9 %

Mackern-Loburg-Flaming 05 0,6 38 351 40,0 1,3 % 1.5 % 9,5 % 87,7 %

Beetzendorf-Diesdorf 0,6 0,9 37 355 40,6 1,4 % 2,3% 9,0 % 87,3 %

Bischofswerda 1,2 0,4 52 22,1 28,9 41% 1,3% 18,1 % 76,4 %

Stidliche Altmark 05 0,8 21 34,2 37,6 1,3% 21% 5,6 % 91,0 %

Pegau 1,0 1,0 3,7 21,7 33,4 29% 29% 1,1% 83,0 %

Landkreis Karlsruhe 08 1,6 57 20,4 28,6 29% 5,6 % 19,9 % 7,7 %

Landkreis Minchen 1,0 18 6,0 15,5 243 40 % 7,6 % 24.,5% 63,9 %

Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,9 2,0 3,0 24,7 30,6 29% 6,5 % 9,7 % 80,8 %

Landkreis Neu-Ulm 0,9 18 2,0 20,2 248 34 % 71% 7.9 % 81,5 %

Kreis Plon 0,9 18 43 24,2 31,2 29% 5,9 % 13,6 % 77,6 %

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer L&nge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Berlin 1,1 2,3 6,7 47 14,7 72% 15,3 % 45,6 % 31,8%
Miinchen 1,0 2,5 4,6 29 10,9 9,0 % 22,6 % 422 % 26,2 %
Frankfurt am Main 1,2 2,0 3,6 33 10,1 12,0 % 20,3 % 35,3 % 32,4 %
Disseldorf 1,1 18 2,7 3,6 9,1 1,7% 192 % 291 % 39,9 %
Leipzig 1,0 21 24 45 10,1 9,8 % 21,3 % 238% 452 %
Bremen 0,9 34 2,6 6,1 12,9 72% 26,2 % 19,8 % 46,8 %
Dresden 1,1 21 3,7 45 11,5 9,9 % 18,6 % 319% 39,6 %
Duisburg 0,8 0,9 1,1 5,6 8,4 10,1 % 10,3 % 12,8 % 66,9 %
Bochum 1,0 0,7 1,9 5,6 9,2 10,9 % 7,6 % 20,9 % 60,5 %
Mannheim 0,9 1,6 1,4 45 8,4 10,7 % 19,0 % 16,8 % 53,5 %
Karlsruhe 1,1 3,1 1,6 3,1 8,9 12,5% 34,6 % 17,8 % 35,2 %
Augsburg 1,1 18 1,7 38 8,5 12,6 % 21,9 % 20,3 % 452 %
Wiesbaden 1,1 0,9 1,9 50 8.9 12,6 % 9,7 % 210% 56,7 %
Manchengladbach 0,9 0,9 0,7 6,0 8,5 10,3 % 10,8 % 8,1% 70,8 %
Braunschweig 1,0 2,7 13 53 10,3 9,5% 26,7 % 12,4 % 51,3%
Kiel 1,1 24 1,6 42 9,4 11,8 % 25,7 % 17,5% 45,0 %
Magdeburg 0,9 2,0 1,7 6,0 10,6 8,3 % 19,1 % 15,9 % 56,7 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.05.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Chemnitz 1,3 1,0 18 7,0 1.1 1.3% 9,1% 16,1 % 63,6 %
Krefeld 0,9 14 0,9 53 8.4 10,8 % 16,1 % 10,5 % 62,6 %
Halle (Saale) 1,1 15 24 35 8,5 132 % 178 % 283% 40,7 %
Erfurt 1,1 14 2,5 53 10,3 10,8 % 13,6 % 242 % 51,4 %
Rostock 1,3 2,0 3,1 44 10,8 124 % 18,2 % 285% 40,9 %
Kassel 1,1 13 2,3 38 8,6 13,2 % 15,4 % 27,0% 44,5 %
Potsdam 1,0 2,6 2,0 28 8,4 11,6 % 31,1% 24,0 % 33,3 %
Ludwigshafen 0,9 15 0,9 35 6,8 13,4 % 22,7 % 12,7 % 51,2 %
Oldenburg 0,7 41 0,5 38 9,1 71% 45,2 % 55 % 421 %
Osnabriick 1,0 2,6 1,0 3,7 8,3 11,6 % 31,4 % 11,8 % 452 %
Solingen 0,9 0,4 1,0 57 8,1 11,6 % 48 % 13,0 % 70,7 %
Darmstadt 1,1 21 1,4 1,9 6,4 17,3 % 32,1 % 21,8 % 28,9 %
Paderborn 1,1 19 1,0 6,0 10,0 12% 18,6 % 10,5 % 59,8 %
Heidelberg 1,0 3.1 18 22 8,1 13,0 % 37,8 % 218% 27,4 %
Neuss 0,9 13 09 38 6,8 12,6 % 18,9 % 131% 55,4 %
Regensburg 0,9 2,5 1,0 39 8,3 12% 29,5% 12,0 % 47,3 %
Pforzheim 1,0 0,3 1,4 3,7 6,6 15,6 % 52 % 221 % 57,1%

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Heilbronn 1,0 11 09 41 71 13,7 % 16,1 % 131% 57,0 %
Ulm 1,1 14 1,9 41 8,5 13,0 % 16,7 % 219% 48,3 %
Jena 14 18 28 37 98 14,7 % 18,8 % 282% 38,3 %
Salzgitter 0,9 0,7 0,9 7,7 10,2 9.2 % 6,7 % 8,6 % 75,4 %
Trier 1,3 11 18 47 8,8 14,5 % 122 % 20,1 % 53,2 %
Kaiserslautern 1,2 0,6 0,8 52 7.7 15,1 % 8,3 % 9,8 % 66,8 %
Schwerin 1,3 1,7 21 6,1 111 11,5 % 15,5 % 18,5 % 54,6 %
Cottbus 0,9 2,0 0,8 5,0 8,6 10,5 % 23,0 % 8,7 % 57,8 %
Hanau 0,9 0,8 0,6 34 58 16,2 % 14,3 % 10,8 % 58,7 %
Gera 1,1 0,3 1,5 59 8,9 12,5% 3,5% 16,7 % 67,2 %
Tiibingen 1,1 24 18 2,2 75 15,1 % 31,56% 239% 29,5 %
Ratingen 1,0 0,7 04 39 6,1 16,5 % 1,7 % 7,3 % 64,4 %
Gieen 1,1 1,6 08 2,3 58 18,9 % 2719% 13,0 % 40,2 %
Zwickau 1,0 0,7 11 58 8,6 1.3% 8,3 % 12,8 % 67,6 %
Konstanz 09 2,8 1,2 2,3 7.2 12,8 % 38,5 % 16,8 % 32,0 %
Marl 0,6 1,2 0,3 38 59 10,5 % 20,1 % 51% 64,3 %
Velbert 08 0,3 0,6 48 6,5 12,0 % 4,3 % 8,9 % 74,8 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Norderstedt 08 13 0,4 3,1 5,6 13,8 % 233% 6,8 % 56,1 %
Neumiinster 08 19 0,3 4.6 7,6 10,9 % 244 % 4,3 % 60,4 %
Dessau-RoBlau 11 2,0 0,7 6,9 10,6 10,2 % 18,6 % 6,3 % 64,9 %
Marburg 1,3 13 2,0 56 10,2 124 % 12,5% 19,7 % 55,4 %
Grevenbroich 0,9 11 04 41 6,5 13,3 % 17,5% 6,7 % 62,5 %
Fulda 1,1 0,7 0,8 57 8,3 13,7 % 8,6 % 9,3 % 68,4 %
Risselsheim 0,7 0,9 0,5 24 46 15,5 % 19,5 % 14 % 53,7 %
Dormagen 0,8 11 0,6 3,7 6,3 13,0 % 18,3 % 9,5 % 59,3 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,6 0,6 0,1 15 2,8 20,4 % 23,0 % 2,8 % 53,7 %
Offenburg 0,9 21 0,3 3,7 7,0 12,2 % 30,5 % 47 % 52,6 %
Neu-Uim 0,7 1,2 04 29 52 13,9 % 22,7 % 8,4 % 55,0 %
Sindelfingen 0,9 0,9 0,3 2,7 49 18,7 % 18,7 % 7,0 % 55,6 %
Langenfeld (Rheinland) 0,9 1,0 0.2 2,8 49 18,0 % 20,6 % 32 % 58,3 %
Meerbusch 08 11 04 29 5,1 15,0 % 20,7 % 8,5 % 55,8 %
Greifswald 1,1 29 0,3 3,0 73 14,8 % 40,2 % 41 % 40,9 %
Hilden 08 0,9 0,3 1,7 3,6 218% 234 % 7,6 % 47,2 %
Gorlitz 1,5 0,7 1,3 46 8,1 18,9 % 8,2 % 16,2 % 56,8 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Stralsund 1,1 18 1,2 4,2 8,3 12,9 % 216 % 14,6 % 50,9 %
Wetzlar 0,9 0,5 05 4.6 6,6 14,3 % 1,7% 7,8 % 70,2 %
Wolfenbittel 09 13 05 37 6,4 14,2 % 20,6 % 74 % 57,9 %
Béblingen 0,9 0,4 0,2 21 3,7 249 % 10,1 % 6,8 % 58,2 %
Peine 08 13 04 47 71 10,6 % 18,0 % 53 % 66,1 %
Oranienburg 0,8 18 0,3 3,6 6,5 124 % 28,1 % 42 % 55,4 %
Goslar 1,0 0,8 04 71 9,3 10,5 % 8,5% 4,3 % 76,7 %
Landau in der Pfalz 11 15 0,5 2,6 57 19,3 % 26,1 % 8,1% 46,5 %
Singen (Hohentwiel) 1,0 11 0,3 3,0 54 18,9 % 20,0 % 57 % 55,4 %
Bruchsal 0,8 13 04 3,0 55 15,1 % 23,5% 7.2 % 54,2 %
Oberursel (Taunus) 11 0,8 04 2,0 42 25,7 % 18,0 % 9.2 % 471 %
Wittenberg 1,0 1,6 0,6 6,1 9,3 10,4 % 17,5% 6,5 % 65,6 %
Falkensee 04 0,9 0.2 25 42 10,7 % 22,7% 6,0 % 60,7 %
Freital/Tharandt 1,0 0,2 04 2,7 43 23,6 % 4,8 % 10,3 % 61,2 %
Erkrath 08 0,3 04 2,0 3,6 22,6 % 8,9 % 12,7 % 55,8 %
Kaarst 0,9 0,9 0,2 24 43 20,4 % 20,0 % 39% 55,7 %
Monheim am Rhein 08 0,7 0,5 1,8 38 20,8 % 18,6 % 12,8 % 47,8 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Gifhorn 0,7 11 0,1 48 6,8 10,2 % 16,7 % 21% 71,0 %
Eberswalde 1,0 0,9 1,0 41 71 14,4 % 13.3% 14,2 % 58,2 %
Coburg 1,2 0,6 0,7 44 6,9 16,9 % 8,3 % 10,8 % 64,1 %
Eisenach 1,5 0,6 04 4,0 6,5 22,6 % 8,7 % 6,8 % 61,8 %
Mettmann 1,2 0,4 04 25 44 26,3 % 8,7% 8,7 % 56,4 %
Pirna 1,0 1,2 04 28 53 18,7 % 21,8 % 6,7 % 52,8 %
Ettlingen 0,9 11 0,5 2,2 47 19,3 % 22,6 % 1.2 % 46,9 %
Bautzen 1,1 1,0 0,3 34 59 19,4 % 17,1 % 5,9 % 57,6 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,5 0,4 0,3 24 3,6 14,6 % 10,2 % 9,0 % 66,1 %
Crailsheim 0,9 0,8 0,5 56 78 11,4 % 9,8 % 7,0 % 71,8 %
Radebeul 0,6 0,6 0,5 2,2 3,9 16,3 % 15,1 % 11,6 % 57,0 %
Haan 0,9 0,4 0,2 2,2 3,7 23,3% 10,7 % 4,8 % 61,2 %
Riesa 1,0 11 0,3 4.6 7,0 14,2 % 16,0 % 3,9 % 65,9 %
MeiRen 11 0,5 05 3,0 5,0 21,0% 9,9 % 9,5 % 59,6 %
Grimma 1,1 0,3 0,6 55 75 15,2 % 41% 7,8 % 73,0 %
Hennigsdorf 1,0 11 0,2 1,8 4,0 23,6 % 27,6 % 49 % 43,9 %
Heiligenhaus 1,0 0,1 0,3 2,3 3,7 2711 % 32% 8,3 % 61,4 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 1,0 0,5 0,3 24 4.2 23,8 % 14 % 7.2 % 57,6 %
Delitzsch 1,0 14 0,1 3.1 5,6 172 % 24,6 % 2,5% 55,7 %
Markkleeberg 0,7 1,2 0,1 1,8 38 19,6 % 30,6 % 3,0 % 46,8 %
Michendorf/Nuthetal 0,6 05 0,2 2,0 3.2 19,9 % 14,6 % 52 % 60,3 %
Wilfrath 1,0 0,1 0,2 2,3 3,6 28,3% 3.7% 43 % 63,8 %
Coswig 0,9 0,6 0,3 1,6 34 253 % 18,8 % 84 % 47,5 %
Torgau 0,9 1,2 0,3 43 6,7 13,5% 17,7 % 5,0 % 63,8 %
Schkeuditz 0,6 0,4 0,3 34 48 12,8 % 9,2 % 6,4 % 71,5 %
Borna 0,8 11 0,2 3,1 52 15,5 % 20,3 % 41 % 60,1 %
Radeberg 1,0 0,4 0,2 25 41 23,4 % 10,0 % 54 % 61,3 %
GroRenhain 0,8 0,9 0,6 3,7 6,0 13,7 % 14,3 % 94 % 62,6 %
Kamenz 1,0 0,6 0,5 4,0 6,1 17,2 % 9,6 % 7,6 % 65,6 %
Heidenau 0,9 0.4 0.2 11 2,6 34,5 % 15,1 % 9,0 % 414 %
Eilenburg 08 08 0,3 3,6 55 14,2 % 14,9 % 5,6 % 65,3 %
Wurzen 1,0 1,0 04 37 6,0 15,9 % 16,1 % 6,4 % 61,6 %
Dippoldiswalde 0,8 04 0,7 54 72 10,7 % 5,0 % 9,0 % 75,3 %
Rommerskirchen 0,7 0,5 0,1 1,9 3,2 21,7% 15,9 % 24 % 59,9 %

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 17 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung
Berechnet am: 06.01.2026 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Spezifische Verkehrsleistung absolut* Spezifische Verkehrsleistung relativ*
fkm/P,d] i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Gesamt Zu Ful Fahrrad ov MIV

Obere Aller 0,7 0.4 0,6 2,9 47 15,8 % 9,4 % 12,7 % 62,0 %

Mackern-Loburg-Flaming 04 0,5 0,1 5,0 6,1 7,0 % 8,9 % 2,3% 81,8 %

Beetzendorf-Diesdorf 05 0,7 1,2 49 7.2 7,0 % 9,4 % 16,1 % 67,5 %

Bischofswerda 11 0,2 0,3 29 45 254 % 47 % 6,2 % 63,6 %

Stidliche Altmark 04 05 1,2 12,0 141 3,0% 34 % 83 % 85,4 %

Pegau 08 0,4 04 1,6 3.2 253 % M,7% 12,5 % 50,5 %

Landkreis Karlsruhe 0,6 0,6 0,3 2,0 35 17,2 % 18,3 % 71% 57,4 %

Landkreis Minchen 0,7 0,6 0,2 11 2,6 27,0 % 231 % 7,6 % 42,3 %

Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,7 0,6 0,0 1,2 2,5 26,7 % 23,3% 1,9 % 481 %

Landkreis Neu-Ulm 0,6 0,7 0,2 2,2 38 16,9 % 18,1 % 6,3 % 58,8 %

Kreis Plon 0,7 0,5 0,0 0,8 2,0 35,1% 27,0 % 0,7 % 37.3%

Hinweis:
* Berechnung fur Personen mit gultigen Wegen mit einer Ldnge von unter 100 Kilometern
Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.05.2025 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Berlin 14,5 % 11,8 % 22,6 % 20,5 % 1M11% 8,5% 11,0 %
Miinchen 13,3 % 13,6 % 28,0% 23,3% 8,7 % 54 % 7,6 %
Frankfurt am Main 13,6 % 13,8 % 26,8 % 18,3 % 15% 6.4 % 9,6 %
Disseldorf 21,3% 16,9 % 27,0% 174 % 57 % 45% 7,3%
Leipzig 24,3 % 13,8 % 25,6 % 15,3 % 6,8 % 5,7 % 8,6 %
Bremen 21,6 % 16,7 % 26,6 % 15,8 % 73% 3,7% 8,2 %
Dresden 20,5 % 15,1 % 26,6 % 18,6 % 6,6 % 4,5% 8,1%
Duisburg 416 % 211 % 19,6 % 73% 22% 2,8% 54 %
Bochum 413% 22,4 % 18,4 % 8,6 % 3.0% 25% 38%
Mannheim 235% 18,8 % 2711 % 15,5 % 55 % 33% 6,2 %
Karlsruhe 17,9 % 15,4 % 30,0 % 18,6 % 74 % 3.7% 71%
Augsburg 255 % 19,9 % 27,6 % 14,2 % 4,4 % 3.4 % 5,0 %
Wiesbaden 29,6 % 20,5% 25,7% 122 % 38 % 3,0% 52 %
Ménchengladbach 412 % 22,8 % 20,3 % 76 % 1,0 % 1,4 % 57%
Braunschweig 241 % 20,0 % 2712 % 16,0 % 5,9 % 2,6 % 41 %
Kiel 235% 18,6 % 24.8% 14,9 % 6,4 % 4.2 % 7,6 %
Magdeburg 32,7 % 17,7 % 23,6 % 122 % 3.7% 45% 57 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Chemnitz 375% 17,8 % 221 % 10,7 % 2,7% 32% 5,9 %
Krefeld 36,4 % 22,7% 20,6 % 9,8 % 2,6 % 2,7% 51%
Halle (Saale) 23,6 % 14,9 % 20,8 % 17,7% 6,2 % 8,0 % 8,8 %
Erfurt 272 % 15,9 % 251 % 13,6 % 58 % 4,0 % 8,5%
Rostock 20,8 % 18,3 % 282 % 15,3 % 52 % 4,9 % 7,3%
Kassel 27,3% 18,9 % 24,0% 14,6 % 5,9 % 3,5% 5,8 %
Potsdam 21,0 % 12,4 % 27,3 % 20,1 % 8,7 % 4,9 % 5,6 %
Ludwigshafen 25,7 % 26,1 % 26,7 % 7,7% 4,0 % 3.7% 6,1%
Oldenburg 25,6 % 18,0 % 291 % 15,3 % 4,4 % 32% 4,3 %
Osnabriick 26,9 % 18,2 % 28,0% 128 % 4,5% 2,8% 6,8 %
Solingen 46,4 % 212% 18,5 % 6,6 % 1,6 % 1,5% 42 %
Darmstadt 16,7 % 16,6 % 32,4 % 182 % 6,8 % 4,3 % 51%
Paderborn 37,0% 218% 25,6 % 9,1% 1,5% 1,7 % 3,3%
Heidelberg 16,5 % 13,3 % 26,1 % 231 % 8,3 % 4,6 % 8,0 %
Neuss 34,0 % 213% 251 % 9,8 % 3.0% 1,7 % 51%
Regensburg 24,8 % 19,8 % 27,0% 16,5 % 54 % 3,0% 35%
Pforzheim 38,1 % 16,9 % 235% 9,1% 2,6 % 2,7% 71%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 18 (c)

Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder

Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 37,7% 18,8 % 24,6 % 8.2 % 1,8 % 3.6 % 52 %
Ulm 26,6 % 20,1 % 29,2 % 13.1% 3.9% 3,0% 4,0 %
Jena 19,6 % 13,5% 254 % 21,8 % 8,5% 47 % 6,5 %
Salzgitter 49,7 % 213% 16,6 % 4,3 % 1,0% 1,7% 54 %
Trier 322 % 20,5% 258 % 10,8 % 4,0 % 34 % 3,3%
Kaiserslautern 36,0 % 22,5 % 23,4 % 82 % 14 % 29 % 5,6 %
Schwerin 32,6 % 13,4 % 26,2 % 12,0 % 3.8 % 3.9% 8,0 %
Cottbus 30,8 % 16,4 % 26,3 % 14,2 % 3.7% 2,2 % 6,3 %
Hanau 352 % 225% 235% 8.2 % 1,6 % 32% 57 %
Gera 39,0 % 18,3 % 221 % 9,0 % 21% 2,7% 6,8 %
Tiibingen 15,6 % 16,2 % 29,3% 21,8 % 6,9 % 4,0 % 6,2 %
Ratingen 38,9 % 24,4 % 21,7% 7,0 % 1,6 % 1,9 % 4,4 %
Giefen 26,2 % 20,5% 28,7% 13,9 % 3.9% 2,7% 41%
Zwickau 46,3 % 19,4 % 21,0% 53 % 2,4 % 1,6 % 41%
Konstanz 14 % 14,8 % 30,9 % 25,0 % 6,7 % 4,9 % 6,3 %
Marl 453 % 222 % 172 % 6,8 % 1,5% 2,6 % 4,3 %
Velbert 52,2 % 216 % 17,8 % 32% 0,8 % 1,1% 3,3%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.01.2026 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Norderstedt 33,3% 23.2% 25,2 % 8,6 % 29 % 25% 42%
Neumiinster 40,2 % 18,3 % 24,6 % 7,0 % 21% 2,0% 5,8 %
Dessau-RoBlau 378 % 16,2 % 23.8% 10,1 % 2,4 % 38% 5,9 %
Marburg 275% 19,4 % 23,0% 14,9 % 6,5 % 4,4 % 44 %
Grevenbroich 415% 2712% 16,7 % 53 % 14 % 1,9 % 6,0 %
Fulda 40,2 % 24,0% 18,9 % 8,1% 2,6 % 2,6 % 3,5%
Risselsheim 35,8 % 211 % 218% 7,7% 25% 4.8 % 6,3 %
Dormagen 40,7 % 255 % 218% 6,5 % 1,7% 0,9 % 29%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 31,6 % 25,7 % 26,0 % 8.2 % 25% 2,2 % 3,7%
Offenburg 30,5 % 20,6 % 30,3% 9,3 % 33% 2,4% 3,6 %
Neu-Uim 28,6 % 221 % 30,1 % 11.9% 2,7% 1,5% 31%
Sindelfingen 31,3% 235% 27,2 % 8,5 % 21 % 29% 45%
Langenfeld (Rheinland) 40,4 % 243 % 229% 75% 0,8 % 1,3 % 2,7%
Meerbusch 40,9 % 241 % 22,8% 6.2 % 1,2% 1,9 % 3,0%
Greifswald 20,4 % 15,0 % 28,7% 174 % 75% 52 % 5,8 %
Hilden 349 % 19,5 % 24.8% 10,7 % 32% 1,6 % 5,3 %
Gorlitz 325% 17,8 % 26,4 % 11,5% 2,6 % 2,5% 6,7 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 21,7 % 20,8 % 26,8 % 10,1 % 3.5% 3.5% 75%
Wetzlar 472 % 22,0% 19,0 % 53 % 0,9 % 1,3 % 4,3 %
Wolfenbittel 38,6 % 232 % 23.8% 8.2 % 11 % 1,8 % 34 %
Bablingen 34.2% 23,6 % 259 % 8,1% 22 % 24 % 3,7%
Peine 443 % 215% 19,2 % 73 % 1,2% 2,3% 42 %
Oranienburg 358 % 18,9 % 243% 9,2 % 2,7% 3.1% 6,1%
Goslar 49,0 % 20,4 % 19,1 % 47 % 1,2% 2,2% 34 %
Landau in der Pfalz 29,4 % 235% 215% 10,3 % 1,9% 21% 53 %
Singen (Hohentwiel) 372% 19,8 % 219% 8,1% 2,3% 3.6 % 71%
Bruchsal 34,4 % 216 % 26,0 % 9,0 % 1,9% 2,7% 45%
Oberursel (Taunus) 291 % 25,0% 29,4 % 8,9 % 21% 1,8 % 38%
Wittenberg 414 % 174 % 26,1 % 72 % 2,3% 32% 24 %
Falkensee 36,8 % 21,0% 289 % 55 % 28% 22% 28%
Freital/Tharandt 452 % 234 % 17,5% 72 % 1,8 % 22% 28%
Erkrath 36,0 % 26,5 % 212% 9,5% 2,6 % 1,7 % 24 %
Kaarst 41,6 % 23,7% 216 % 6,0 % 1,5% 1,6 % 4,0 %
Monheim am Rhein 34,4 % 232 % 24,6 % 8,1% 1,6 % 2,8% 52 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.01.2026 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Githorn 422 % 25,0% 234 % 4,4 % 14 % 1,2 % 24 %
Eberswalde 331 % 172 % 25,0% 10,6 % 45% 4,6 % 51%
Coburg 38,9 % 23.8% 233% 6,4 % 1,5% 28% 32%
Eisenach 40,1 % 18,4 % 22,6 % 8,7 % 2,7% 1,8 % 5,6 %
Mettmann 42,6 % 216 % 209 % 6,9 % 1,6 % 32% 31%
Pira 40,6 % 171% 233% 9,8 % 11 % 2,3% 5,8 %
Ettlingen 29,7 % 22,3% 30,1 % 9,9 % 2,3% 2,3% 35%
Bautzen 372 % 20,2 % 24,6 % 74 % 2,0% 2,8% 57 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 31,8% 19,1 % 24,8 % 14,0 % 1,2% 2,7% 6,4 %
Crailsheim 472 % 22,8% 20,9 % 32% 0,8 % 1,7 % 33%
Radebeul 30,5 % 211 % 30,5 % 75% 4,5% 1,8 % 4,0 %
Haan 42,7 % 26,2 % 19,9 % 54 % 1,2% 1,4 % 3,3%
Riesa 39,7 % 19,8 % 234 % 9,3 % 1,2% 3,5% 31%
MeiRen 36,9 % 18,0 % 24,4 % 10,2 % 25% 2,5% 5,6 %
Grimma 453 % 24.8% 19,7 % 54 % 11 % 0,9 % 28%
Hennigsdorf 26,4 % 24,0 % 213% 16,4 % 3.6 % 4,0 % 44 %
Heiligenhaus 471 % 218% 18,9 % 4,3 % 1,4 % 2,4 % 4,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.01.2026 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Neckarsulm 419% 22,4 % 211 % 6,8 % 0,7 % 1,9 % 5,3 %
Delitzsch 40,6 % 19,2 % 219% 8,1% 2,4 % 2,5% 52 %
Markkleeberg 334 % 232 % 22,8% 12,9 % 2,4 % 24 % 3,0%
Michendorf/Nuthetal 28,1 % 22,0% 30,4 % 8,6 % 52 % 45% 1,2%
Willfrath 50,2 % 253 % 15,5 % 35% 14 % 22% 1,9%
Coswig 34,3 % 23,0% 235% 1,5% 1,2% 2,8% 3,7%
Torgau 45,0 % 17,3 % 212 % 10,8 % 1,0% 1,4 % 32%
Schkeuditz 48,0 % 16,5 % 19,5 % 6,8 % 1,8 % 3,0% 4,4 %
Borna 413% 17,8 % 229% 9,7 % 1,6 % 1,9 % 47 %
Radeberg 438 % 18,8 % 23,6 % 74 % 3.0% 0,3 % 31%
GroBenhain 49,4 % 19,6 % 18,8 % 6,6 % 0,7 % 2,6 % 2,3%
Kamenz 48,4 % 20,1 % 18,4 % 45% 1.3% 2,5% 47 %
Heidenau 40,0 % 15,1 % 221 % 10,6 % 1,5% 3.1% 75%
Eilenburg 433 % 20,2 % 253 % 6,3 % 1,0% 0,6 % 3,3%
Wurzen 40,5 % 19,4 % 26,0 % 52 % 11 % 22% 57 %
Dippoldiswalde 50,0 % 21,0% 18,9 % 3.7% 1,3% 33% 1,8 %
Rommerskirchen 46,4 % 26,3 % 18,4 % 49% 0,4 % 0,6 % 31%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 18 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit des Pkw als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Obere Aller 479 % 19,7 % 20,5% 1% 0,2 % 2,7% 1,8 %
Mackern-Loburg-Flaming 54,4 % 14,0 % 19,7 % 8,1% 0,5% 1,2 % 21%
Beetzendorf-Diesdorf 55,4 % 17,3 % 19,3 % 4,3 % 0,7 % 1,4 % 1,6 %
Bischofswerda 45,9 % 19,7 % 20,5% 6,6 % 2,6 % 2,0% 2,7%
Sudliche Altmark 57,3 % 174 % 16,9 % 4,9 % 0,8 % 1,0 % 1,7%
Pegau 49,0 % 14,7 % 24,4 % 6,2 % 1,2% 1,8 % 2,7%
Landkreis Karlsruhe 40,6 % 221 % 26,5 % 5,3 % 11 % 1,3 % 31%
Landkreis Miinchen 28,2% 21,7% 30,5 % 9,9 % 2,3% 31% 42 %
Kreis Rendsburg-Eckernftrde 46,5 % 24,4 % 19,4 % 5,0 % 1,0 % 11% 2,6 %
Landkreis Neu-Ulm 42,0 % 231 % 22,3% 6,8 % 11 % 1,5% 32%
Kreis Plon 439 % 229% 221 % 6,6 % 1,0% 1,5% 2,0%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshéufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.05.2025 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Berlin 0,1% 0,2 % 1,1 % 52 % 7,6 % 10,1 % 75,8 %
Miinchen 0,0 % 0,1% 0,9 % 43 % 6.8 % 10,0 % 778 %
Frankfurt am Main 0,0 % 0,0 % 0,5% 28 % 52 % 8,6 % 82,8 %
Disseldorf 0,1% 0,1% 0,5% 2,7% 3.9% 79 % 84,7 %
Leipzig 0,0 % 0,4 % 1,3 % 4,6 % 51 % 51% 83,6 %
Bremen 0,0 % 0,1% 0,4 % 28% 3,3% 5,6 % 87,8 %
Dresden 0,0 % 0,1% 0,3 % 25% 3.0% 4,8 % 89,3 %
Duisburg 0,1% 0,2 % 0,2 % 0,6 % 0,5% 1.4 % 96,9 %
Bochum 0,2 % 0,1% 0,4 % 0,4 % 0,7 % 1,6 % 96,6 %
Mannheim 04 % 0,1% 0,8 % 25% 32% 3.9% 89,1 %
Karlsruhe 0,2 % 0,3 % 2,0% 7,9 % 5.8 % 8,1% 75,7 %
Augsburg 0,0 % 0,0 % 0,8 % 2,3% 1,9 % 51% 89,8 %
Wiesbaden 0,0 % 0,2 % 0,5% 1,6 % 1,6 % 4.2 % 919%
Ménchengladbach 0,1% 0,2% 0,0 % 0,2 % 04 % 24 % 96,6 %
Braunschweig 0,1 % 0,1 % 0,1% 1,4 % 1,6 % 32% 93,6 %
Kiel 0,1% 0,0 % 0,5% 1,7% 2,1 % 41% 91,6 %
Magdeburg 0,1 % 0,0 % 0,4 % 0,5% 1,2% 3,7% 94,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Chemnitz 0,0 % 0,2 % 0,5% 0,6 % 08 % 22% 95,7 %
Krefeld 0,1% 0.4 % 0,3 % 1,2% 0,1% 1,3 % 96,6 %
Halle (Saale) 0,0 % 0,1% 0,5% 2,6 % 2,7% 41% 89,9 %
Erfurt 0,3% 0,1% 1,3 % 24 % 1,3% 25% 921 %
Rostock 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,8 % 0,7 % 42 % 94,3 %
Kassel 0,1% 0,1% 0,5% 1,7% 3,0% 3,8% 90,9 %
Potsdam 0,0 % 0.2 % 0,4 % 1,1 % 3.9% 8,1% 86,3 %
Ludwigshafen 0,3 % 0,0 % 0,5% 0,7 % 29% 1,6 % 94,0 %
Oldenburg 0,0 % 0,0 % 0,5% 1.4 % 3,0% 2,3% 92,6 %
Osnabriick 0.2 % 0,0 % 0,4 % 22% 32% 3,6 % 90,4 %
Solingen 0,1% 0,1% 0,0 % 0,2 % 0.4 % 21% 97,0 %
Darmstadt 0,0 % 0,2 % 0,3 % 2,0% 3.8% 75% 86,2 %
Paderborn 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,4 % 0,6 % 1,8 % 96,9 %
Heidelberg 0,5% 0,1% 0,6 % 3,6 % 3.1% 6,1% 86,1 %
Neuss 0,1% 0,1% 0,2 % 0,6 % 0,5% 21% 96,4 %
Regensburg 0,2 % 0,1% 0,5% 1,1 % 24 % 47 % 90,9 %
Pforzheim 0,0 % 0,0 % 0,8 % 1,0 % 1,1 % 2,7% 94,4 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 0,2 % 0,0 % 0,3 % 0,8 % 0,7 % 2,3% 95,7 %
Ulm 0,0 % 0,3 % 0,3 % 0,7 % 2,0% 31% 93,7 %
Jena 0,0 % 0,1% 0,1% 1,8 % 3,5% 6.4 % 88,1 %
Salzgitter 0,4 % 0,0 % 0,7 % 0,5% 04 % 1,2% 96,8 %
Trier 0,2 % 0,2 % 0,5% 1,6 % 1,1 % 21% 94,3 %
Kaiserslautern 0,2% 0,1% 0,5 % 1,0 % 2,4 % 24 % 93,4 %
Schwerin 0,1% 0,0 % 0,3 % 1,1 % 0.8 % 24 % 95,2 %
Cottbus 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,2 % 1,0 % 1,6 % 96,8 %
Hanau 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,3 % 0.4 % 32% 96,0 %
Gera 04 % 0,3 % 0,4 % 0,5% 0,3 % 1.4 % 96,7 %
Tiibingen 0,1% 0.2 % 0,9 % 3,4 % 41% 6,6 % 84,6 %
Ratingen 0,2 % 0,1% 0,3 % 0,2 % 0.4 % 2,0% 96,9 %
Giefen 0,0 % 0,6 % 0,1% 24 % 1,4 % 32% 92,4 %
Zwickau 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 1,4 % 98,1 %
Konstanz 0,1% 0,1% 0,1% 1,0 % 32% 24 % 931 %
Marl 0,2 % 0,1% 0,6 % 0,2 % 0,0 % 1,2% 97,7 %
Velbert 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0,6 % 0,4 % 1,1 % 97,4 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Norderstedt 0,2 % 0,0 % 0,3 % 0,7 % 2,3% 4,6 % 92,0 %
Neumiinster 0,7 % 0,0 % 0,5% 0,8 % 0.4 % 1,2% 96,3 %
Dessau-RoRlau 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,6 % 0,7% 2,7 % 95,9 %
Marburg 0,0 % 0,0 % 14 % 21% 22% 6,1% 88,2 %
Grevenbroich 0,0 % 0,0 % 1,0% 0,7 % 0,2 % 1,8 % 96,2 %
Fulda 04 % 0,1% 0,5% 0,4 % 0,8 % 3,1% 94,7 %
Risselsheim 04 % 0,0 % 0,2 % 0,4 % 0,5% 2,3% 96,3 %
Dormagen 0,1% 0,0 % 0,1% 0,6 % 11% 25% 95,5 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,0 % 0,0% 0,2 % 25% 0,7 % 3,3% 93,2 %
Offenburg 0,1% 0,1% 0,5% 1,9% 1,0 % 32% 93,2 %
Neu-Uim 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,9 % 1,4 % 1,6 % 95,9 %
Sindelfingen 0,0 % 0,1% 0,6 % 0,7 % 1,6 % 38% 93,3%
Langenfeld (Rheinland) 0,0% 0,1% 0,1% 0,2 % 0,3% 23% 96,9 %
Meerbusch 0,1% 0,2 % 0,5% 0,3 % 08 % 32% 94,8 %
Greifswald 0,1% 0,0 % 0,8 % 0,9 % 1,1 % 24 % 94,7 %
Hilden 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,1% 04 % 2,6% 96,4 %
Gorlitz 0,2 % 0,5% 0,5% 0,2 % 1,2% 22% 95,2 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 0,2 % 0,1% 0,8 % 0,5% 0,5% 1,6 % 96,3 %
Wetzlar 0,6 % 0,3 % 0,6 % 1,1 % 0,5% 2,7% 94,3 %
Wolfenbittel 0,0 % 0,1% 0,1% 0,8 % 0,2 % 1,3% 97,5%
Bablingen 0,1 % 0,2 % 0,2 % 1,3 % 1,7% 49% 91,6 %
Peine 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,2 % 0,2 % 1,6 % 97,6 %
Oranienburg 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,6 % 0,5 % 1,7% 97,0 %
Goslar 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,3 % 0,6 % 1,5% 97,4 %
Landau in der Pfalz 0,2 % 0,0 % 0,2 % 1,0 % 1,6 % 2,1 % 94,9 %
Singen (Hohentwiel) 0,3 % 0,1% 0,4 % 0,3 % 0.2 % 1,5% 97.3%
Bruchsal 0,3 % 0,0 % 0,3 % 1.4 % 2,4% 38% 91,8 %
Oberursel (Taunus) 0,0% 0,0% 0,1% 0,8 % 21 % 39% 93,1 %
Wittenberg 0,3 % 0,1% 0,2 % 0,6 % 0.4 % 1,0 % 97,5%
Falkensee 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,4 % 0,0 % 3,7% 95,6 %
Freital/Tharandt 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,3 % 0,2 % 1,8% 97,7 %
Erkrath 0,1% 0,1% 0,0 % 0,4 % 1,2 % 2,6% 95,7 %
Kaarst 0,3% 04 % 1,2% 1,0 % 04 % 2,3% 94,4 %
Monheim am Rhein 0,0 % 0,3 % 0,6 % 0,5% 1,6 % 3,3% 93,7 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Githorn 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,3 % 1,9 % 97,6 %
Eberswalde 0,2 % 0,1% 0,7 % 1,2% 2,9% 35% 91,4 %
Coburg 0,0 % 0,1% 0,1% 0,2 % 0,8 % 31% 95,6 %
Eisenach 0,2 % 0,2 % 0,0 % 0,2 % 0,8 % 1,8 % 97,0 %
Mettmann 0,2 % 0,1% 0,0 % 0,3 % 0,3 % 1.4 % 97,7 %
Pirna 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,5% 0,8 % 21% 96,2 %
Ettlingen 0,0 % 0,0 % 0,6 % 2,9% 2,4% 5,6 % 88,6 %
Bautzen 0,5% 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,0 % 1,8 % 97,3%
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,0 % 43 % 95,0 %
Crailsheim 0,1% 0.2 % 0,2 % 0,0 % 0.4 % 1,1 % 98,0 %
Radebeul 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,5% 1,5% 1,2% 96,5 %
Haan 0,1% 0,0 % 0,1% 0,4 % 0.4 % 1,7% 97,2 %
Riesa 0,0 % 04 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,9 % 98,6 %
MeiRen 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,2 % 0,5% 24 % 96,6 %
Grimma 04 % 0,0 % 0,2 % 1,0 % 0,2 % 0,6 % 97,6 %
Hennigsdorf 0,3 % 0,0 % 0,0 % 1,2% 0,7 % 38% 94,1 %
Heiligenhaus 0,0 % 0,6 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 1,5% 97,7%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Neckarsulm 0,1% 0,2 % 0,2 % 0,1% 0,6 % 0,6 % 98,3 %
Delitzsch 0,4 % 0,1% 0,4 % 0,3 % 0.4 % 1,7 % 96,7 %
Markkleeberg 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,9% 1,0 % 2,0% 95,0 %
Michendorf/Nuthetal 0,0 % 0,7 % 0,4 % 0,6 % 1,2 % 32% 93,9 %
Willfrath 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,8 % 99,0 %
Coswig 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,5 % 99,4 %
Torgau 0,0 % 0,0 % 1,1 % 0,0 % 0,0 % 2,7% 96,2 %
Schkeuditz 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,1% 0,3 % 21% 97,1 %
Borna 0,2 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,9 % 98,9 %
Radeberg 0,0 % 0,1% 0,1% 0,1% 0,2 % 24 % 97,0 %
GroBenhain 0,1% 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,0 % 98,7 %
Kamenz 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,5% 0,0 % 0,8 % 98,6 %
Heidenau 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,2 % 1,2 % 1,2% 971 %
Eilenburg 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,4 % 0,3 % 1,5% 97,8 %
Wurzen 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,3 % 1,4 % 98,1 %
Dippoldiswalde 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 22% 97,4 %
Rommerskirchen 0,1% 0,2% 0,0 % 0,3 % 0,2% 0,5 % 98,7 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 19 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit von Carsharing als Fahrer/-in oder
Berechnet am: 06.01.2026 Mitfahrer/-in in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Obere Aller 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,2 % 0,1% 1,3% 97,9 %
Mackern-Loburg-Flaming 0,9 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 1,0 % 98,0 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,1% 0,4 % 0,4 % 0,8 % 0,1% 1,2 % 97,1 %
Bischofswerda 0,5% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,2% 98,2 %
Stidliche Altmark 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,6 % 0,7 % 98,7 %
Pegau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,3 % 99,6 %
Landkreis Karlsruhe 0,1% 0,3 % 0,6 % 0,8 % 1,1% 3,6 % 93,5%
Landkreis Miinchen 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,6 % 2,6 % 45% 92,0 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,3 % 1,1% 22% 96,0 %
Landkreis Neu-Ulm 0,1% 0,1% 0,2 % 0,8 % 0,5% 1,6 % 96,7 %
Kreis Plon 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,7 % 2,0% 971 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 20 (a)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Berlin 21,9% 11,9 % 14,6 % 11,6 % 6,6 % 8,4 % 251 %
Miinchen 279 % 15,2 % 16,9 % 11.9% 57 % 5,5% 16,8 %
Frankfurt am Main 231 % 12,6 % 15,8 % 9.2 % 6,2 % 8,8 % 244 %
Disseldorf 20,4 % 12,2 % 16,0 % 13.1% 6,4 % 8.2 % 23,7%
Leipzig 21,9 % 14 % 18,4 % 132 % 5,6 % 75% 22,0%
Bremen 36,2 % 13,7 % 14,0 % 10,6 % 5,0 % 5.2 % 15,3 %
Dresden 19,5 % 10,2 % 15,7 % 132 % 3% 8,1% 259 %
Duisburg 10,5 % 9,8 % 14,8 % 13,5% 8,0 % 121% 313%
Bochum 75% 8,0 % 13,7 % 14,3 % 8,8 % 12,7% 349 %
Mannheim 26,2 % 14,0 % 15,1 % 13% 6,6 % 79 % 18,9 %
Karlsruhe 371 % 13,0 % 14,8 % 7.9 % 5,0 % 6,3 % 15,9 %
Augsburg 24,6 % 14,4 % 16,8 % 13.1% 5.8 % 6,8 % 18,4 %
Wiesbaden 10,8 % 94 % 10,9 % 13.1% 8,3 % 10,3 % 37.2%
Ménchengladbach 11,1 % 9,5% 16,7 % 16,3 % 8,1% 10,8 % 274 %
Braunschweig 29,3 % 15,2 % 16,2 % M,7% 4,8 % 6,7 % 16,0 %
Kiel 28,3% 12,2 % 14,2 % 10,1 % 51% 7,6 % 224 %
Magdeburg 20,9 % 10,5 % 13,5% 13,1% 6,9 % 9,7 % 255 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

MSP.

-l S

PROFESSUR FUR
MOBILITATSSYSTEMPLANUNG




Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 20 (b)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Chemnitz 8,3 % 6,9 % 13,6 % 15,4 % 8,3 % 131% 345 %
Krefeld 20,3 % 1,7% 16,4 % 12,7% 6,6 % 8,8 % 235%
Halle (Saale) 19,1 % 10,9 % 12,7% 13,7 % 6,0 % 7% 299 %
Erfurt 15,0 % 94 % 15,1 % 12,9 % 6,5 % 10,1 % 311 %
Rostock 21,8 % 10,3 % 13,9 % 13.1% 75% 9,9 % 23,7%
Kassel 15,8 % 10,6 % 13,8 % 122 % 6,6 % 94 % 31,7%
Potsdam 329 % 12,6 % 15,4 % 11,0% 6,1% 71% 15,0 %
Ludwigshafen 21,3% 12,6 % 16,6 % 9,7 % 6,3 % 7,6 % 258 %
Oldenburg 50,1 % 14,0 % 13,5% 6,8 % 32% 34 % 9,0 %
Osnabriick 32,3% 15,2 % 15,9 % 10,2 % 47 % 5,5% 16,3 %
Solingen 4.2 % 5,3 % 11,6 % 138 % 8,5% 13,5% 431 %
Darmstadt 31,9% 14,3 % 14,4 % 15% 5,0 % 5,9 % 17,0 %
Paderborn 231 % 13,2 % 16,8 % 13,6 % 6,9 % 6,9 % 19,4 %
Heidelberg 394 % 12,8 % 121 % 8.2 % 3.9% 49 % 18,5 %
Neuss 21,0% 1,7% 17,3 % 132 % 72 % 8,7 % 20,8 %
Regensburg 31,3% 13,7 % 15,8 % 13% 57 % 47 % 174 %
Pforzheim 6,5 % 42 % 10,7 % 10,8 % 73% 11,8 % 48,8 %

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 20 (c)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 14,9 % 1.1% 14,6 % 12,6 % 52 % 9,7 % 321 %
Ulm 192 % 12,9 % 17,5% 13,5% 8,1% 79 % 20,8 %
Jena 22,8 % 9,9 % 10,9 % 10,4 % 8,0 % 9,6 % 285%
Salzgitter 10,0 % 10,6 % 18,4 % 14,5 % 6,7 % 10,0 % 29,8 %
Trier 171% 9.2 % 14,2 % 12,6 % 6,0 % 9,8 % 311 %
Kaiserslautern 8,5 % 6,8 % 10,8 % 13,5% 75% 10,5 % 42,4 %
Schwerin 192 % 10,2 % 13,0 % 10,4 % 8,4 % 7,5% 313%
Cottbus 27,4 % 14,3 % 16,9 % 10,6 % 6,1% 8,3 % 16,4 %
Hanau 14,2 % 10,1 % 14,2 % 138 % 8,8 % 9,7 % 29,2 %
Gera 6,4 % 6,5 % 10,1 % 11.9% 8,8 % 10,8 % 45,5 %
Tiibingen 31,9% 14,4 % 15,6 % 9,9 % 54 % 52 % 17,7 %
Ratingen 12,6 % 94 % 17,6 % 16,2 % 3% 10,4 % 26,5 %
Giefen 25,7 % 12,5% 12,7% 1.5% 6,1 % 7,3% 241 %
Zwickau 9,1% 5,0 % 13,0 % 15,0 % 8,9 % 10,2 % 38,8 %
Konstanz 438 % 121 % 14,2 % 73% 33% 3.9% 15,3 %
Marl 18,5% 11,3 % 15,8 % 14,2 % 8,0 % 9,7 % 225%
Velbert 4,4 % 3,8% 1.1% 132% 9,5% 15,0 % 43,0 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 20 (d)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Norderstedt 19,7 % 13,0 % 15,7 % 13,8 % 7,6 % 9.2 % 21,0%
Neumiinster 253 % 10,8 % 15,9 % 9,7 % 6,9 % 79 % 235%
Dessau-RoBlau 254 % 13,3 % 19,1 % 12,6 % 52 % 6.4 % 17,9 %
Marburg 18,9 % 11,9 % 16,1 % 12,6 % 74 % 8,1% 25,0%
Grevenbroich 10,8 % 1.2% 13,9 % 18,4 % 8,8 % 10,9 % 26,1 %
Fulda 9,4 % 9,0 % 18,6 % 14,0 % 72 % 10,5 % 31,3%
Ruisselsheim 19,0 % 11,3% 171 % 10,7 % 7,7% 72% 27,0 %
Dormagen 19,5 % 12,7 % 19,3 % 15,3 % 6,7 % 72% 19,4 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 22,7 % 13,9 % 18,9 % 15,3 % 4,9 % 6,5 % 17,9 %
Offenburg 32,2% 13,0 % 15,0 % 10,0 % 55 % 5,3 % 18,9 %
Neu-Uim 25,8 % 15,5 % 18,8 % 123 % 6.2 % 5,3 % 16,0 %
Sindelfingen 13.1% 8,5% 16,1 % 134 % 7.7% 8,6 % 32,7%
Langenfeld (Rheinland) 17,6 % 11,3 % 20,6 % 15,6 % 6,9 % 8,5% 19,5 %
Meerbusch 20,4 % 13,9 % 19,8 % 13,7 % 6,7 % 8,0 % 174 %
Greifswald 44,0 % 15,6 % 11,3 % 9,4 % 3.9% 4,0 % 1,7%
Hilden 174 % 11,5% 20,4 % 14,2 % 6,9 % 9,9 % 19,7 %
Gorlitz 14 % 8,5% 15,9 % 14,0 % 92 % 9,7 % 31,2%

Hinweis:
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 20 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshéufigkeit des Fahrrads
Berechnet am:06.01.2026 in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 25,6 % 11,8 % 13,2 % 1.8% 5.8 % 8,7 % 231 %
Wetzlar 72 % 6,8 % 13,8 % 15,6 % 8,7 % 11.2% 36,7 %
Wolfenbiittel 20,2 % 14,8 % 16,7 % 128 % 5,5 % 8,5% 215%
Bablingen 1,3% 8.2 % 16,5 % 128 % 6.2 % 9.2 % 35,8 %
Peine 172% 14,8 % 19,4 % 14,4 % 6,9 % 9,0 % 18,3 %
Oranienburg 25,6 % 1,7% 17,6 % 122 % 1% 7,6 % 18,2 %
Goslar 12,4 % 8,4 % 15,2 % 14,6 % 8,8 % 114 % 29,2 %
Landau in der Pfalz 243 % 16,5 % 16,9 % 10,9 % 54 % 6,0 % 20,0 %
Singen (Hohentwiel) 19,9 % 11,8 % 14,8 % 11,6 % 5,6 % 8,3 % 28,0%
Bruchsal 18,9 % 12,8 % 19,6 % 14,4 % 74 % 8,6 % 18,3 %
Oberursel (Taunus) 16,9 % 12,0 % 18,3 % 14,0 % 47 % 9,8 % 242 %
Wittenberg 241 % 11,9 % 19,6 % 13,9 % 4,9 % 8,6 % 17.1%
Falkensee 19,3 % 12,5% 16,7 % 1M11% 9,9 % 9,8 % 20,8 %
Freital/Tharandt 59% 6,3 % 15,5 % 17,5 % 78 % 11,0 % 36,0 %
Erkrath 72 % 8,7 % 16,2 % 15,6 % 9,9 % 11,5% 30,8 %
Kaarst 17,6 % 13,9 % 17,8 % 15,2 % 74 % 7,3% 20,7 %
Monheim am Rhein 18,2 % 1,7% 16,2 % 13,5% 72 % 9,4 % 239%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 20 (f)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Githorn 18,6 % 14,5 % 19,8 % 15,0 % 7.9 % 10,3 % 14,0 %
Eberswalde 14,0 % 10,1 % 19,2 % 133 % 6,9 % 10,9 % 25,6 %
Coburg 10,4 % 9,3 % 17,6 % 144 % 75% 8.2 % 32,6 %
Eisenach 8,7 % 7,3% 1.2% 14,1 % 72 % 1.1% 40,4 %
Mettmann 5,3 % 6,7 % 15,2 % 15,4 % 9,8 % 12,3 % 353 %
Pirna 15,9 % 114 % 15,9 % 13,4 % 6,6 % 1.1% 25,8 %
Ettlingen 24,6 % 14,0 % 14,0 % 12,6 % 6,8 % 8,6 % 19,3 %
Bautzen 138 % 8,6 % 18,5 % 12,5% 8,8 % 10,7 % 27,2 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 15,9 % 8,9 % 23,0% 17,7% 53 % 94 % 19,9 %
Crailsheim 16,2 % 11,9 % 212% 12,0 % 5.8 % 8,9 % 24,0%
Radebeul 17,9 % 16,3 % 20,2 % 15,5 % 6,1 % 42 % 19,7 %
Haan 9,3 % 9,1% 12,4 % 14,9 % 10,3 % 9,7 % 343%
Riesa 16,9 % 8,4 % 14,7 % 16,0 % 72 % 11,9 % 249 %
MeiRen 9,4 % 78 % 13,0 % 123 % 11,9 % 14 % 343%
Grimma 10,9 % 114 % 16,7 % 134 % 8,0 % 10,4 % 29,2 %
Hennigsdorf 23,6 % 11,0 % 172 % 11,6 % 6,8 % 12,5% 17.2%
Heiligenhaus 34 % 8,3 % 10,4 % 15,9 % 8,9 % 12,3 % 40,9 %

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

MSP.

N

PROFESSUR FUR
MOBILITATSSYSTEMPLANUNG




Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 20 (9)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Neckarsulm 1.8% 9.2 % 14,2 % 14,5 % 9,5% 1.2% 295%
Delitzsch 255 % 13,8 % 20,6 % 11,6 % 57 % 5,8 % 16,8 %
Markkleeberg 231% 15,3 % 19,5 % 14,1 % 5.8 % 54 % 16,8 %
Michendorf/Nuthetal 16,2 % 11,9 % 249 % 14 % 6,5 % 11,8 % 17,3 %
Wiilfrath 31 % 6,6 % 12,8 % 173 % 9,4 % 12,9 % 37.8%
Coswig 15,8 % 17,3 % 20,0 % 14,0 % 57 % 8,5 % 18,6 %
Torgau 239% 12,6 % 19,3 % 13,7 % 3.8 % 8,9 % 17,9 %
Schkeuditz 10,8 % 7,6 % 18,7 % 15,7 % 10,1 % 12,7 % 24,3 %
Borna 19,8 % 121 % 17,6 % M,7% 6,0 % 10,5 % 223%
Radeberg 9,3% 13.2% 17,5% 17,6 % 7,0 % 13,6 % 218%
GroBenhain 15,9 % 11,9 % 233% 14,9 % 5,6 % 9,6 % 18,8 %
Kamenz 12,3 % 10,2 % 15,2 % 15,9 % 8,6 % 13,7 % 241 %
Heidenau 13,3 % 8,5% 16,6 % 15,5 % 10,0 % 14,1 % 219%
Eilenburg 15,6 % 11,6 % 26,6 % 17,6 % 52 % 8.2 % 15,3 %
Wurzen 23,3% 11,8 % 13,8 % 12% 10,0 % 10,7 % 19,2 %
Dippoldiswalde 59 % 79 % 18,2 % 122 % 11,0 % 10,6 % 341 %
Rommerskirchen 8,1% 8,3 % 21,3% 19,2 % 9,7 % 12,8 % 20,6 %

Hinweis:
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 20 (h)

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Obere Aller 12,6 % 7% 18,8 % 19,0 % 9,9 % 9,5% 22,4 %
Mackern-Loburg-Flaming 9,3 % 10,9 % 22,3% 14,2 % 7,6 % 11,5% 241 %
Beetzendorf-Diesdorf 1.8% 13,5% 26,8 % 144 % 5,6 % 11,3 % 16,7 %
Bischofswerda 6,3 % 11,6 % 18,9 % 20,7 % 54 % 8,3 % 28,8%
Sidliche Altmark 128 % 13,8 % 255 % 12,9 % 7,6 % 10,3 % 17,0 %
Pegau 10,3 % 12,0 % 242 % 15,9 % 79 % 13,4 % 16,3 %
Landkreis Karlsruhe 15,9 % 131% 18,3 % 15,6 % 8,1% 9,1% 19,8 %
Landkreis Miinchen 22,3% 12,9 % 20,9 % 14,8 % 6,7 % 71% 15,2 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 19,6 % 124 % 18,9 % 16,4 % 6,8 % 7,6 % 18,3 %
Landkreis Neu-Ulm 19,7 % 131% 18,5 % 16,7 % 7,0 % 8,0 % 17.1%
Kreis Plon 17,0 % 10,2 % 17,7% 14,8 % 7.9 % 10,0 % 22,3%

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 21 (a)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Berlin 0,2 % 0,2 % 0,4 % 1,5% 2,7% 6,1% 88,9 %
Miinchen 0,1% 0,1% 0,4 % 1,9% 34 % 6,3 % 87,7 %
Frankfurt am Main 0,1% 0,1% 0,5% 1,9% 2,0% 71% 88,3 %
Disseldorf 0,2 % 0,3 % 0,6 % 1,7% 33% 5.8 % 88,0 %
Leipzig 0,5 % 0,0 % 0,7 % 1,7% 3.1% 51% 88,9 %
Bremen 0,3 % 0,2 % 0,1% 1,1 % 2,1% 4,9 % 91,4 %
Dresden 04 % 0.4 % 1,5% 3,0 % 32% 4,6 % 86,9 %
Duisburg 0,1% 0,1% 0,2 % 0,5% 1,0 % 3,0% 95,1 %
Bochum 0,0 % 0,1% 0,4 % 1,1 % 1,8 % 41% 92,5%
Mannheim 0,6 % 0,1% 0,9 % 1,5% 4,4 % 5,0 % 87.5%
Karlsruhe 0,2 % 0,0 % 1,3% 3,4 % 33% 52 % 86,6 %
Augsburg 0,0 % 0,1% 0,1% 1,0 % 1,2 % 3.4 % 94,2 %
Wiesbaden 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,6 % 1,5% 3.8 % 93,7 %
Ménchengladbach 0,1% 0,2% 0,1% 0,4 % 1,3% 37 % 94,1 %
Braunschweig 0,2 % 0,3 % 0,6 % 1,1 % 1,4 % 41% 92,3%
Kiel 0,3% 0,2 % 1,0 % 3,3% 4,0 % 6,6 % 84,5 %
Magdeburg 0,1 % 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,8 % 2,8% 96,0 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 21 (b)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Chemnitz 0,1% 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,3 % 21% 97.3%
Krefeld 0,1% 0,1% 0,3 % 0,3 % 0,7 % 22% 96,2 %
Halle (Saale) 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,1% 33% 96,2 %
Erfurt 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 33% 96,2 %
Rostock 0,0 % 0,1% 0,1% 0,0 % 0,3 % 4.2 % 95,3 %
Kassel 0,0 % 0,0 % 0,2 % 1,2% 3,0% 4.8 % 90,7 %
Potsdam 0.2 % 0.2 % 0,2 % 0,8 % 1,9 % 6.6 % 90,1 %
Ludwigshafen 0,3 % 0,0 % 0,0 % 0,9 % 0,7 % 1,9 % 96,1 %
Oldenburg 0,2 % 0,2 % 0,4 % 0,5% 2,0 % 3.9% 92,8 %
Osnabriick 0.2 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,9 % 2,3% 96,3 %
Solingen 0,0 % 0.2 % 0,1% 0,2 % 1,2 % 33% 95,0 %
Darmstadt 0,0 % 0,0 % 0,4 % 1,6 % 1,7 % 6,0 % 90,3 %
Paderborn 0,1% 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,5% 2,6 % 96,3 %
Heidelberg 0,5% 0,3 % 0,7 % 3,6 % 34 % 6.2 % 85,4 %
Neuss 0,1% 0,1% 0,1% 0,4 % 0,9 % 3,6 % 94,8 %
Regensburg 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,0 % 0,7 % 3,5% 94,7 %
Pforzheim 0,2 % 0,2 % 0,1% 0,1% 0,5 % 2,6 % 96,3 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (c)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 0,0 % 0,1% 0,1% 0,2 % 0,7 % 3.7% 95,3 %
Ulm 0,0 % 0,1% 0,4 % 0,2 % 0,8 % 33% 95,2 %
Jena 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,5% 4,4 % 94,8 %
Salzgitter 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,1% 0,8 % 2,0% 97,0 %
Trier 0,3 % 0,0 % 0,1% 0,5% 0,8 % 28% 95,6 %
Kaiserslautern 0,1% 0,0 % 0,3% 24 % 15% 3,5% 92,1 %
Schwerin 0,0 % 0.2 % 0,1% 0,1% 0,9 % 32% 95,5 %
Cottbus 0,1% 0,0 % 0,4 % 0,0 % 1,4 % 2,4 % 95,7 %
Hanau 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,6 % 0.2 % 2,7% 96,3 %
Gera 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,3 % 1,3% 98,3 %
Tiibingen 0,1% 0,0 % 0,3 % 0,6 % 1,5% 54 % 92,1 %
Ratingen 0,1% 0,0 % 0,1% 0,5% 0,6 % 2,6 % 96,1 %
Giefen 0,2 % 0,8 % 11 % 22% 3,6 % 3.8 % 88,3 %
Zwickau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,8 % 24 % 95,8 %
Konstanz 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,0 % 5,0 % 5,5 % 88,5 %
Marl 0,1% 0,2 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 1,6 % 98,0 %
Velbert 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,5% 0,3 % 4.2 % 95,0 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (d)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Norderstedt 0,1% 0,1% 0,9 % 1,6 % 25% 6,0 % 88,9 %
Neumiinster 0,3 % 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,2 % 2,0% 97,2 %
Dessau-RoRlau 0,3% 0,0 % 0,0 % 0,3% 0,1% 1,7% 97,5 %
Marburg 0,0 % 0,6 % 1,3 % 3,6 % 2,0% 3,5% 89,0 %
Grevenbroich 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,5% 0,2 % 3.1% 96,3 %
Fulda 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,2% 4,6 % 94,1 %
Risselsheim 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,3 % 3.8% 95,8 %
Dormagen 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,1% 0,3 % 3,0% 96,2 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,0% 0,3 % 0,0 % 0,5% 0,6 % 4,6 % 94,0 %
Offenburg 0.2 % 0.4 % 0,1% 0,5% 0,9 % 3,6 % 94,3 %
Neu-Uim 0,2 % 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0.4 % 32% 96,0 %
Sindelfingen 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,3 % 0,9 % 2,3% 96,3 %
Langenfeld (Rheinland) 0,0% 0,1% 0,1% 0,2 % 0,7% 22 % 96,7 %
Meerbusch 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,6 % 1,3 % 4,3% 93,6 %
Greifswald 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,0 % 3,6 % 95,1 %
Hilden 0,1% 0,2 % 0,0 % 0,1% 1,9 % 2,6 % 95,1 %
Gorlitz 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,7 % 0,4 % 2,5% 96,1 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (e)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 0,1% 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,5% 3.5% 95,8 %
Wetzlar 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,7 % 2,5% 96,6 %
Wolfenbittel 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,5% 5,3 % 93,9 %
Bablingen 0,1 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,5% 3,0% 96,0 %
Peine 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,2 % 1,8 % 97,6 %
Oranienburg 0,1% 0,0 % 0,3 % 0,2 % 1,5% 32% 94,7 %
Goslar 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0.4 % 34 % 95,9 %
Landau in der Pfalz 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0,2 % 1,4 % 34 % 94,9 %
Singen (Hohentwiel) 0,2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,3 % 1,7 % 97,8 %
Bruchsal 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,6 % 1,2 % 97,8 %
Oberursel (Taunus) 0,1% 0,2% 0,0 % 0,1% 0,8% 2,3% 96,4 %
Wittenberg 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,1% 0,1% 1,8 % 98,0 %
Falkensee 0,1% 0,1% 0,3 % 0,1% 0,9 % 32% 95,4 %
Freital/Tharandt 0,4 % 0,0 % 04 % 1,6 % 0,3 % 1,8 % 95,4 %
Erkrath 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,7 % 3,6 % 94,9 %
Kaarst 0,2 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 1,5% 4,9 % 93,3%
Monheim am Rhein 0,0 % 0,0 % 0,5% 1,2% 2,0% 4,0 % 92,2%

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (f)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Githorn 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,9 % 45% 94,6 %
Eberswalde 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,7 % 2,7% 96,2 %
Coburg 0,0 % 0,1% 0,1% 0,0 % 0,8 % 2,3% 96,7 %
Eisenach 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,3 % 0,2 % 2,5% 96,7 %
Mettmann 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,7 % 0,8 % 3,5% 94,9 %
Pira 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,2 % 1,8 % 97,7 %
Ettlingen 0,1% 0,0 % 0,4 % 1,6 % 0.4 % 5.3 % 921 %
Bautzen 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,3 % 1,4 % 98,0 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,0 % 0,0 % 2,0% 0,2 % 1,2 % 1,7 % 94,9 %
Crailsheim 0,1% 0,0 % 0,1% 0,3 % 0.8 % 2,3% 96,5 %
Radebeul 0,0 % 0,1% 0,6 % 0,1% 0,0 % 4,6 % 94,6 %
Haan 0,1% 0,0 % 0,1% 0,0 % 1,3 % 25% 95,9 %
Riesa 0,6 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,6 % 98,6 %
MeiRen 0,3 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 2,3% 3.1% 93,9 %
Grimma 0,6 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,0 % 31% 96,0 %
Hennigsdorf 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,7 % 0,9 % 4,4 % 94,0 %
Heiligenhaus 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,1% 0,5 % 3,7% 95,6 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (9)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Neckarsulm 0,0 % 0,1% 0,5% 0,0 % 0,0 % 2,8 % 96,6 %
Delitzsch 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,5% 2,1% 96,7 %
Markkleeberg 0,1 % 0,0 % 0,5% 0,3 % 0,8 % 2,6 % 95,7 %
Michendorf/Nuthetal 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 1,0 % 4,6 % 94,1 %
Willfrath 0,2 % 0,1% 0,1% 0,3 % 0,6 % 3.9% 94,9 %
Coswig 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,4 % 0,5 % 98,9 %
Torgau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,8 % 98,2 %
Schkeuditz 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,2 % 1,0 % 2,6 % 95,9 %
Borna 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 2,7% 971 %
Radeberg 0,0 % 0,1% 0,1% 0,3 % 1,4 % 1,6 % 96,5 %
GroBenhain 0,1% 0,0 % 0,3 % 0,3 % 0,2 % 1,8 % 97,3%
Kamenz 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 2,0% 97,9 %
Heidenau 0,2 % 0,0 % 0,8 % 0,0 % 0.4 % 3.6 % 95,1 %
Eilenburg 0,0 % 0,0 % 0,8 % 0,0 % 0,2 % 22% 96,8 %
Wurzen 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,0 % 28% 97,0 %
Dippoldiswalde 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 3.1% 96,9 %
Rommerskirchen 0,0 % 0,1% 0,2% 0,0 % 0,6 % 1,8 % 97,3 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 21 (h)

Nutzungshaufigkeit des Leih-/Mietfahrrads

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Obere Aller 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 08 % 2,9% 96,3 %
Mackern-Loburg-Flaming 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,4 % 98,5 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,0 % 0,5% 0,5% 0,2 % 04 % 2,3% 96,0 %
Bischofswerda 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,4 % 12% 98,1 %
Sudliche Altmark 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,3 % 99,7 %
Pegau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,7 % 99,1 %
Landkreis Karlsruhe 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,4 % 0.4 % 2,0% 96,7 %
Landkreis Miinchen 0,2 % 0,0 % 0,4 % 0,6 % 21% 32% 93,4 %
Kreis Rendsburg-Eckernforde 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,6 % 1,5% 3.6 % 94,2 %
Landkreis Neu-Ulm 0,1% 0.2 % 0,2 % 0,0 % 0,7 % 2,7% 96,1 %
Kreis Plon 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,3 % 1,7 % 34 % 94,4 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
Personen ab 14 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 22 (a)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Berlin 28,1 % 14,8 % 19,4 % 18,6 % 8.2 % 6,6 % 42 %
Miinchen 234 % 14,6 % 211 % 23,0% 9,3 % 5,6 % 3,0%
Frankfurt am Main 229 % 14,5 % 19,0 % 22,1 % 9,6 % 6,1% 5,8 %
Disseldorf 20,5 % 1,7% 172 % 22,7 % 11,6 % 9,9 % 6,4 %
Leipzig 15,6 % 7% 14,6 % 2715% 14,0 % 124 % 8,1%
Bremen 12,8 % 74 % 13,6 % 23,6 % 174 % 14,4 % 10,8 %
Dresden 241 % 11,8 % 17,3 % 211 % 1,5% 94 % 5,0 %
Duisburg 12,4 % 51% 7,6 % 12,6 % 132 % 19,8 % 29,4 %
Bochum 15,3 % 79 % 10,0 % 15,6 % 15,6 % 18,1 % 17,6 %
Mannheim 13,0 % 74 % 14,8 % 234 % 17,7% 13,9 % 9,9 %
Karlsruhe 12,5% 6,5 % 12,6 % 29,8 % 14,9 % 15,4 % 8,4 %
Augsburg 16,2 % 9,0 % 12,4 % 21,5% 15,9 % 14,0 % 10,9 %
Wiesbaden 18,1 % 8.2 % 16,8 % 20,6 % 15,0 % 11,0 % 10,3 %
Manchengladbach 10,5 % 5,3 % 7,0 % 122 % 15,1 % 225% 2715%
Braunschweig 8,0% 72% 11,3 % 23,7% 19,8 % 18,1 % 11,8 %
Kiel 10,5 % 8,3 % 12,2 % 19,9 % 16,5 % 18,0 % 14,5 %
Magdeburg 12,8 % 8,7 % 13,8 % 19,0 % 14,2 % 20,1 % 11,3 %

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 22 (b)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Chemnitz 15,1 % 6,7 % 10,8 % 15,0 % 13,9 % 19,8 % 18,7 %
Krefeld 11,0 % 4.8 % 8,9 % 16,8 % 14,3 % 19,7 % 244 %
Halle (Saale) 19,1 % 11,0 % 17,3 % 22,8 % 13% 10,4 % 8.2 %
Erfurt 18,3 % 9,5% 20,4 % 21,2 % 11,0 % 12,2 % 74 %
Rostock 18,4 % 11,9 % 12,3 % 18,7 % 12,9 % 17,9 % 79 %
Kassel 20,0 % 10,2 % 15,8 % 18,7 % 1M1,7% 14,4 % 9,2 %
Potsdam 17,7% 11,8 % 18,3 % 243 % 12,9 % 8,8 % 6.2 %
Ludwigshafen 12,4 % 6,5 % 12,0 % 20,1 % 13,0 % 19,9 % 16,1 %
Oldenburg 51% 31% 9,7 % 20,0 % 20,9 % 213% 19,9 %
Osnabriick 9,4 % 49 % 8,1% 194 % 18,9 % 22,2 % 171 %
Solingen 122 % 54 % 71% 128 % 172% 219% 234 %
Darmstadt 15,2 % 11,6 % 16,9 % 24,4 % 13,9 % 124 % 57 %
Paderborn 8,0 % 5,5% 78 % 16,9 % 19,1 % 231 % 19,6 %
Heidelberg 14,3 % 10,7 % 17,7 % 25,0 % 134 % 11,5% 74 %
Neuss 10,9 % 5,5% 9,9 % 17,5% 173% 20,3% 18,6 %
Regensburg 11,0 % 6,7 % 13,6 % 172% 18,4 % 18,8 % 14,4 %
Pforzheim 16,3 % 5,3 % 10,1 % 12,6 % 132 % 19,7 % 22,8%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 22 (c)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 10,7 % 3,7% 9,8 % 18,0 % 14,4 % 19,4 % 24,0 %
Uim 15,5 % 72% 12,8 % 22,6 % 19,1 % 14,1 % 8,6 %
Jena 19,9 % 9,5% 15,1 % 18,0 % 14,7 % 14,4 % 8,4 %
Salzgitter 8,6 % 28% 58 % 10,7 % 122 % 245 % 354 %
Trier 13% 9,8 % 12,0 % 17,0 % 15,9 % 18,0 % 16,0 %
Kaiserslautern 9,0 % 6,1% 8,8 % 15,2 % 13,7 % 23,7% 235%
Schwerin 15,4 % 72% 13,3 % 174 % 15,1 % 19,3 % 12,3 %
Cottbus 6,0 % 7,0 % 11,3 % 16,8 % 15,1 % 20,7 % 23,1%
Hanau 13,2 % 6,9 % 11,9 % 16,9 % 18,9 % 16,7 % 15,4 %
Gera 14,1 % 6,1% 9,8 % 152 % 13,6 % 19,9 % 213%
Tiibingen 18,2 % 9,9 % 17,6 % 239% 134 % 94 % 7,6 %
Ratingen 9,4 % 42 % 78 % 18,6 % 17,0 % 22,4 % 20,6 %
GieBen 11,2 % 8,1% 12,9 % 194 % 19,5 % 15,5 % 13,4 %
Zwickau 8,8 % 38% 8,3 % 128 % 152 % 19,3 % 319%
Konstanz 10,9 % 6,6 % 14,2 % 30,0 % 16,6 % 13,5% 8.2 %
Marl 78 % 24 % 45% 1% 13,6 % 253 % 39,2 %
Velbert 9,9 % 42 % 6,1% 10,2 % 14,5 % 225% 32,7%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 22 (d)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Norderstedt 10,6 % 6,0 % 11,3 % 23,8% 19,8 % 18,6 % 10,0 %
Neumdinster 4,6 % 31% 6,6 % 12,5% 16,3 % 25,7% 313%
Dessau-RoBlau 4.8 % 3,0% 8,4 % 16,4 % 14,7 % 241 % 285%
Marburg 17,5 % 9,0 % 15,5 % 192 % 10,8 % 124 % 15,5 %
Grevenbroich 6,1% 22% 38% 9,3 % 132 % 282 % 373%
Fulda 9,6 % 5,8 % 9,4 % 13,3 % 14,4 % 19,7 % 27,8%
Risselsheim 13,0 % 52 % 10,2 % 16,4 % 16,3 % 17,8 % 211%
Dormagen 7,0 % 54 % 57 % 15,3 % 19,7 % 232 % 23,7 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 9,3 % 9,4 % 13,8 % 19,9 % 15,0 % 17,3 % 15,3 %
Offenburg 6,8 % 49 % 8,3 % 18,5% 14,5 % 22,0% 24,9 %
Neu-Uim 9.4 % 34 % 9,0 % 19,5 % 16,3 % 23,0% 19,4 %
Sindelfingen 8,9 % 39% 8,5% 16,3 % 21,0% 219% 19,4 %
Langenfeld (Rheinland) 53 % 29% 6,3 % 14,0 % 19,0 % 26,0 % 26,5 %
Meerbusch 9,4 % 4,6 % 75% 172% 17,6 % 234 % 20,4 %
Greifswald 3.7% 21% 8,7 % 16,9 % 12,6 % 245% 315%
Hilden 6,7 % 57 % 9.2 % 16,4 % 16,3 % 25,0% 20,7 %
Gorlitz 13,1% 6,9 % 10,4 % 174 % 15,7 % 19,5 % 171%
Hinweis:
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 22 (e)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 7% 5,8 % 12,4 % 15,1 % 134 % 216 % 239%
Wetzlar 10,3 % 35% 5,0 % 8,9 % 174 % 243 % 30,6 %
Wolfenbiittel 7,6 % 3,7% 5,6 % 173 % 16,1 % 245% 252 %
Bablingen 8,2 % 6,2 % 8,2 % 17,9 % 19,5 % 22,8% 17.2%
Peine 7,0 % 38% 3,7% 9,3 % 15,6 % 234 % 373%
Oranienburg 8,8 % 3,8% 8,8 % 15,2 % 20,1 % 20,6 % 22,7%
Goslar 75% 29% 45% 79 % 138 % 23,7 % 39,8 %
Landau in der Pfalz 42 % 1,7% 6,3 % 134 % 16,4 % 23,0% 351 %
Singen (Hohentwiel) 9,6 % 5,0 % 9,6 % 13,6 % 13.3% 19,3 % 29,6 %
Bruchsal 9.1% 49 % 94 % 13.3% 17,0 % 23,0% 234 %
Oberursel (Taunus) 10,8 % 9.2 % 14,0 % 247 % 16,6 % 15,7 % 9,0 %
Wittenberg 47 % 2,0% 57 % 10,4 % 11,6 % 20,5% 45,0 %
Falkensee 13,4 % 79 % 10,2 % 234 % 17,9 % 15,3 % 12,0 %
Freital/Tharandt 122 % 5.8 % 74 % 144 % 15,9 % 231 % 212%
Erkrath 10,4 % 7,6 % 13,3 % 20,5 % 16,4 % 17,5% 14,3 %
Kaarst 57 % 25% 6,3 % 16,8 % 18,1 % 274 % 231 %
Monheim am Rhein 9,9 % 71% 12,6 % 18,6 % 15,3 % 19,3 % 17,2 %

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 22 (f)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Gifhorn 37 % 22% 35% 8,9 % 16,1 % 21,7% 37.8%
Eberswalde 14,0 % 8,7 % 10,5 % 17,5% 12,9 % 20,7 % 15,6 %
Coburg 8,1 % 8,3 % 10,4 % 144 % 14,6 % 18,5 % 258 %
Eisenach 5,9 % 34 % 8,8 % 134 % 14,9 % 231 % 30,6 %
Mettmann 8,7 % 5,0 % 7,3% 14,8 % 172% 251 % 218%
Pirna 9,1% 4,0 % 10,0 % 18,3 % 14,8 % 252 % 18,5 %
Ettlingen 71% 4,6 % 8,0 % 20,7 % 21,8 % 21,7 % 16,1 %
Bautzen 6,1% 3,3% 8,4 % 12,0 % 121 % 255 % 32,6 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 16,6 % 78 % 12,2 % 20,0 % 11,9 % 17,0 % 14,4 %
Crailsheim 7,0 % 1,9 % 57 % 7.7% 12,3 % 219% 434 %
Radebeul 9.4 % 5,6 % 1.1% 26,8 % 20,5 % 17,5% 9,0 %
Haan 9,3 % 45% 9.2 % 15,4 % 18,3 % 19,9 % 234 %
Riesa 6,4 % 32% 4,8 % 10,2 % 17,9 % 253 % 321 %
MeiRen 1.9 % 6,0 % 10,1 % 17,9 % 14,2 % 211 % 18,7 %
Grimma 4.2 % 31% 6,6 % 74 % 9,0 % 24.8% 44,8 %
Hennigsdorf 75% 41% 12,3 % 23,6 % 13,8 % 258 % 12,9 %
Heiligenhaus 9,0 % 3,6 % 35% 11,9 % 16,0 % 25,8 % 30,3%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 22 (9)

Nutzungshaufigkeit des OPNV

in den letzten 12 Monaten

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Neckarsulm 8,6 % 21% 4,6 % 8,3% 18,4 % 26,7 % 31,3%
Delitzsch 7,6 % 51% 45% 134 % 171% 258 % 26,4 %
Markkleeberg 10,0 % 6,8 % 13,8 % 23,6 % 18,3 % 15,9 % 1,7%
Michendorf/Nuthetal 17,0 % 9,1% 94 % 16,0 % 12% 19,6 % 17,5%
Wiilfrath 7,6 % 29% 53 % 10,9 % 14,9 % 29,4 % 29,0 %
Coswig 15,6 % 72 % 13,9 % 20,9 % 10,6 % 18,4 % 13,4 %
Torgau 41% 41% 8,0 % 9,0 % 15,0 % 25,6 % 341 %
Schkeuditz 10,6 % 4,0 % 6,3 % 15,5 % 171% 22,1 % 24,4 %
Borna 73% 28% 4,4 % 12,9 % 18,3 % 23,0% 312%
Radeberg 8,5% 3,6 % 6,6 % 16,8 % 16,7 % 23,0% 249 %
GroBenhain 9.2 % 28% 3,7% 12% 10,0 % 23,6 % 39,4 %
Kamenz 8,7 % 1.4 % 5,9 % 9,0 % 15,1 % 235% 36,4 %
Heidenau 13,4 % 39% 8.2 % 18,9 % 18,2 % 20,7 % 16,8 %
Eilenburg 74 % 42 % 49 % 16,9 % 14,5 % 25,0% 2711 %
Wurzen 6,6 % 2,3% 5,0 % 13,6 % 20,4 % 23,0% 29,0 %
Dippoldiswalde 9,5 % 2,7% 5,0 % 12,5% 8,6 % 26,8 % 34,7%
Rommerskirchen 9,7 % 53 % 6,4 % 82 % 16,0 % 26,1 % 28,3 %
Hinweis:
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 22 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des OPNV
Berechnet am:06.01.2026 in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Obere Aller 9,3 % 2,0% 3,0% 7,6 % 8,9 % 174 % 51,7%
Mackern-Loburg-Flaming 9,4 % 1,6 % 25% 6,7 % 9.1 % 171% 53.5%
Beetzendorf-Diesdorf 6,5 % 28% 32% 5,6 % 6,5 % 18,7 % 56,5 %
Bischofswerda 6,6 % 31% 6,2 % 1M11% 14 % 27,0% 34,7%
Sudliche Altmark 74 % 24 % 1,0 % 53 % 8,6 % 22,8% 52,4 %
Pegau 10,4 % 21 % 4,9 % 8,6 % 12,6 % 24,7 % 36,7 %
Landkreis Karlsruhe 10,3 % 5,0 % 7.8 % 12,7 % 16,0 % 23,8 % 24.4 %
Landkreis Miinchen 12,8 % 9,3 % 14,0 % 26,3 % 18,3 % 11,6 % 78 %
Kreis Rendsburg-Eckernftrde 5,6 % 3,0% 43% 97 % 16,0 % 245 % 37,0%
Landkreis Neu-Ulm 7,0 % 31 % 5.8 % 13,5% 15,3 % 250 % 304 %
Kreis Plon 71% 42 % 6,6 % 128 % 12,9 % 229% 335%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 23 (a)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Berlin 0,1% 0,2 % 1,0 % 3,1% 4,0 % 5,5 % 86,2 %
Miinchen 0,1% 0,3 % 1,2% 3,7 % 5.2 % 73% 82,2 %
Frankfurt am Main 0,1% 04 % 14 % 42 % 6,8 % 6,1% 80,9 %
Disseldorf 0,0 % 0,3 % 1,5% 3,8% 51% 6,9 % 82,3%
Leipzig 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,6 % 2,1 % 41% 93,0 %
Bremen 0,1% 0,3 % 0,3 % 1,5% 3,0% 6,1% 88,6 %
Dresden 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,7 % 1,5% 3.1% 94,7 %
Duisburg 0,2 % 0,1% 0,5% 1,2% 2,2 % 3.6 % 92,2 %
Bochum 0,0 % 0,2 % 0,4 % 1,8 % 3,0% 52 % 89,4 %
Mannheim 0,0 % 0,3 % 0,6 % 3,8% 3.6 % 6.8 % 84,8 %
Karlsruhe 0,7 % 0,0 % 0,5% 1,9% 33% 51% 88,4 %
Augsburg 0,2 % 0,1% 0,4 % 28% 3.1% 4.2 % 89,2 %
Wiesbaden 0,2 % 0,0 % 1,2% 28% 2,8% 4,0 % 89,0 %
Manchengladbach 0,2 % 04 % 0,4 % 1,3% 32% 4,0 % 90,5 %
Braunschweig 0,1% 0,2% 0,4 % 29 % 48 % 6,2 % 85,4 %
Kiel 0,2 % 0,3 % 0,9 % 42 % 5,9 % 6,1% 82,3%
Magdeburg 0,0 % 0,1% 0,2 % 1,2% 3,0% 3,0% 92,5%
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 23 (b)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Chemnitz 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,5% 2,4% 4,0 % 92,8 %
Krefeld 0,1% 0,2 % 0,2 % 0,3 % 1,6 % 2,5% 95,0 %
Halle (Saale) 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,6 % 1,8 % 41% 93,5%
Erfurt 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,5% 0,8 % 33% 95,2 %
Rostock 0,3 % 0,3 % 0,5% 1,0% 22% 4,4 % 91,3%
Kassel 0,0 % 0,2 % 0,8 % 2,6 % 4,2 % 6,1% 86,1 %
Potsdam 0,0 % 0,3 % 0,6 % 1,3% 2,7% 4,5% 90,5 %
Ludwigshafen 0,0 % 0,0 % 0,3 % 14 % 2,7% 3.7% 919%
Oldenburg 0,2 % 0,0 % 0,4 % 22% 5,0 % 6.6 % 85,6 %
Osnabriick 0,0 % 0,1% 0,3 % 49 % 5,3 % 51% 84,2 %
Solingen 0,0 % 0,0 % 0,2 % 2,6 % 3.6 % 4.8 % 88,8 %
Darmstadt 0,0 % 0,0 % 14 % 24 % 2,6 % 6.2 % 87,4 %
Paderborn 0,2 % 0,3 % 0,9 % 24 % 4,4 % 5,5 % 86,5 %
Heidelberg 0,2 % 0,1% 0,7 % 2,7% 4.2 % 6,5 % 85,6 %
Neuss 0,0 % 0,3 % 0,5% 1,6 % 32% 6,3 % 88,1 %
Regensburg 0,2 % 0,1% 0,4 % 21% 3,5% 6,3 % 87.5%
Pforzheim 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,8 % 1,6 % 3,7% 93,6 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 23 (c)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Heilbronn 0,0 % 0,0 % 0,8 % 1,3% 3.4 % 6,3 % 88,1 %
Ulm 0,0 % 0,1% 0,3 % 1,5% 3.1% 51% 90,0 %
Jena 0,3 % 0,0 % 0,0 % 1,1 % 2,5% 6,5 % 89,6 %
Salzgitter 0,3 % 0,1% 0,3 % 1,7% 22% 5,0 % 90,3 %
Trier 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,2 % 1,4 % 2,6 % 95,5 %
Kaiserslautern 0,2% 0,6 % 0,7 % 29 % 39% 70 % 84,7 %
Schwerin 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,5% 1,3 % 4,5% 93,3%
Cottbus 0,0 % 0,0 % 0,4 % 1,7% 3.1% 41% 90,7 %
Hanau 0,0 % 0,2 % 0,4 % 1.4 % 1,5% 25% 94,1 %
Gera 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,5% 0,9 % 2,4% 96,1 %
Tiibingen 0,1% 0,1% 0,9 % 22% 3.6 % 5,3 % 87,8 %
Ratingen 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,8 % 1,5% 2,7% 95,0 %
Giefen 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,2 % 0,9 % 3.7% 94,9 %
Zwickau 0,0 % 0,0 % 0,2 % 1,3% 1,4 % 24 % 94,8 %
Konstanz 0,0 % 0,0 % 0,2 % 21% 2,1% 5.8 % 89,8 %
Marl 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,5% 0,6 % 4,0 % 94,6 %
Velbert 0,1% 0,0 % 0,1% 0,0 % 1,0 % 2,1% 96,8 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 23 (d)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Norderstedt 0,1% 0,1% 0,2 % 0,7 % 2,6 % 42% 92,1 %
Neumiinster 0,3 % 0,2 % 0,5% 1,9% 2,9% 3.8 % 90,5 %
Dessau-RoRlau 0,0 % 0,1% 0,1% 0,3% 11% 21 % 96,2 %
Marburg 0,1 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,8 % 2,7% 96,1 %
Grevenbroich 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,7 % 0,8 % 4,9 % 93,2 %
Fulda 0,1% 0,0 % 0,1% 0,1% 1,2% 3,7% 94,9 %
Risselsheim 04 % 0,0 % 0,2 % 1,6 % 2,2% 2,8% 92,8 %
Dormagen 0,0 % 0,1% 0,6 % 0,7 % 11% 3.6 % 93,9 %
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,0 % 0,0% 0,0% 0,9% 1,0 % 43 % 93,8 %
Offenburg 0,0 % 0,3 % 0,5% 0,3 % 0,2 % 2,2 % 96,5 %
Neu-Uim 0,2 % 0.4 % 0,6 % 22% 32% 47 % 88,7 %
Sindelfingen 0,1% 0,1% 0,2 % 1,1 % 2,8 % 44 % 91,3 %
Langenfeld (Rheinland) 0,1 % 0,5% 0,2 % 1,3% 4,6 % 5,5 % 87.8%
Meerbusch 0,1% 0,0 % 0,6 % 14 % 3.7% 5,9 % 88,2 %
Greifswald 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,9 % 1,0 % 4.2 % 93,3%
Hilden 0,0 % 0,2 % 0,3 % 2,3% 24 % 3,7% 91,1 %
Gorlitz 04 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,6 % 2,6 % 96,3 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 23 (e)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 0,2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,0 % 3.8% 95,0 %
Wetzlar 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,5% 2,1% 97,0 %
Wolfenbittel 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,6 % 41% 94,6 %
Bablingen 0,1 % 0,0 % 0,5% 1,8 % 2,1 % 6,3 % 89,1 %
Peine 0,2 % 0,3 % 0,4 % 1,6 % 2,5% 5,6 % 89,4 %
Oranienburg 0,0 % 0,1% 0,4 % 0,7 % 3,6 % 2,6 % 92,6 %
Goslar 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,7 % 0.1% 1,8 % 97,4 %
Landau in der Pfalz 0,2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0.2 % 1,7 % 97,9 %
Singen (Hohentwiel) 0,8 % 0,1% 0,3 % 0,3 % 0,7 % 1,5% 96,3 %
Bruchsal 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,5% 0.4 % 33% 95,8 %
Oberursel (Taunus) 0,0% 0,5% 0,1% 1,6 % 2,6 % 54 % 89,7 %
Wittenberg 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,6 % 0,9 % 98,4 %
Falkensee 0,0 % 0,0 % 0,3 % 1,0 % 2,0% 4,3% 92,4 %
Freital/Tharandt 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,2% 0,2 % 1,3 % 97.3%
Erkrath 0,0 % 0,3 % 0,3 % 0,8 % 1,1 % 2,0% 95,5 %
Kaarst 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,4 % 3.1% 4,4 % 919%
Monheim am Rhein 0,0 % 0,2 % 0,3 % 1,7% 3,0% 3,9 % 90,9 %

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 23 (f)

Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers

in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Githorn 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0,7 % 3.7% 7,6 % 87,7 %
Eberswalde 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,5% 1,0 % 1,6 % 96,9 %
Coburg 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,1% 0,9 % 2,7% 96,3 %
Eisenach 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,5% 1,0 % 98,5 %
Mettmann 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,1 % 0,7 % 4.2 % 94,0 %
Pira 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,5% 0,5 % 1,4 % 97,5%
Ettlingen 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,5% 1,6 % 2,2 % 95,4 %
Bautzen 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0.2 % 0,7 % 99,1 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,1% 0,0 % 22% 0,0 % 0,9 % 2,0 % 94,8 %
Crailsheim 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,5% 0.4 % 98,9 %
Radebeul 0,0 % 0.2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,6 % 99,2 %
Haan 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,6 % 1,5% 2,4 % 95,4 %
Riesa 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 08 % 99,2 %
MeiRen 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,4 % 1,3 % 08 % 971 %
Grimma 0,6 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,7 % 98,7 %
Hennigsdorf 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,3% 3.9% 94,7 %
Heiligenhaus 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,8 % 0,7 % 2,7% 95,9 %
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 23 (9)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers
Berechnet am: 06.01.2026 in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Neckarsulm 0,0 % 0,0 % 1,0 % 1,6 % 2,1% 5,6 % 89,7 %
Delitzsch 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0,2 % 0,6 % 1,1% 97,8 %
Markkleeberg 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,3% 0,7 % 2,0% 97,0 %
Michendorf/Nuthetal 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,0 % 2,4 % 2,0% 94,5 %
Willfrath 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,6 % 1,6 % 97,7 %
Coswig 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0,0 % 0,3 % 99,4 %
Torgau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,7 % 99,3 %
Schkeuditz 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,6 % 0.8 % 1,7 % 96,5 %
Borna 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,3 % 0,9 % 98,6 %
Radeberg 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 1,6 % 98,2 %
GroBenhain 0,0 % 0.2 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 1,5% 98,1 %
Kamenz 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0,2 % 0,1% 0,7 % 98,8 %
Heidenau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,9 % 98,1 %
Eilenburg 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,3 % 1,5% 97,7 %
Wurzen 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1,7 % 98,3 %
Dippoldiswalde 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,8 % 99,2 %
Rommerskirchen 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,3 % 0,6 % 2,3% 96,6 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 23 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Leih-Elektrotretrollers
Berechnet am:06.01.2026 in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen
Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie
Obere Aller 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,4 % 0,6 % 2,6 % 96,2 %
Mackern-Loburg-Flaming 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,9 % 99,0 %
Beetzendorf-Diesdorf 0,0 % 0,0 % 0,4 % 0,0 % 0,0 % 0,5 % 99,1 %
Bischofswerda 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,6 % 99,4 %
Sudliche Altmark 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,3 % 1,1 % 98,6 %
Pegau 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,2 % 0,0 % 0,0 % 99,8 %
Landkreis Karlsruhe 0,0 % 0,0 % 0,0% 0,4 % 0,8 % 20% 96,8 %
Landkreis Miinchen 0,0 % 0,1 % 0,3 % 11% 23% 39% 92,2 %
Kreis Rendsburg-Eckemforde 0,0% 0,0 % 0,3% 0,7 % 1,7 % 28% 94,5 %
Landkreis Neu-Ulm 0,1% 0,1% 0,2 % 0,9 % 1,7 % 3,6 % 93,4 %
Kreis Plon 0,1% 0,1% 0,1% 0,2 % 1,1 % 2,8% 95,7 %

Hinweise:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
Personen ab 18 Jahren
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu Fuf
Berechnet am: 06.05.2025 in den letzten 12 Monaten
Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Berlin 46,8 % 16,7 % 19,4 % 78 % 22% 4,4 % 2,7%
Miinchen 442 % 172 % 20,7 % 8,5% 2,6 % 41% 28%
Frankfurt am Main 49,6 % 15,4 % 18,5 % 7,6 % 2,3% 3.9% 2,6%
Disseldorf 453 % 17,5% 19,4 % 8,5% 2,5% 4,0 % 29%
Leipzig 41,8 % 16,4 % 214 % 9,4 % 32% 5,0 % 28%
Bremen 39,2 % 16,3 % 211 % 12% 3,3% 54 % 35%
Dresden 47,4 % 15,4 % 19,7 % 8,8 % 2,0% 4.2 % 24 %
Duisburg 35,0 % 16,8 % 219% 10,6 % 29% 79 % 5,0 %
Bochum 37,6 % 16,6 % 21,7% 9,9 % 3.7% 6.2 % 4,3 %
Mannheim 414 % 18,1 % 20,8 % 9,6 % 2,0% 57 % 24 %
Karlsruhe 439 % 17,8 % 211 % 8,4 % 3.8% 24 % 2,6 %
Augsburg 42,4 % 17,8 % 19,7 % 9,3 % 32% 47 % 28%
Wiesbaden 44,6 % 16,0 % 20,8 % 8,4 % 2,7% 41% 3,6 %
Ménchengladbach 37,0% 15,4 % 21,6 % 10,2 % 39% 7,0 % 50 %
Braunschweig 379% 17,3 % 23,0% 8,9 % 3.9% 5,9 % 32%
Kiel 422 % 172 % 216 % 8,6 % 3,0% 46 % 28%
Magdeburg 358 % 16,7 % 231 % 11,0 % 3,3% 6,5 % 3,6 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Chemnitz 40,4 % 15,5 % 19,8 % 9,7 % 3.9% 7,0 % 3,6 %
Krefeld 40,1 % 16,1 % 20,8 % 8,4 % 2,9% 5,8 % 6,0 %
Halle (Saale) 43,2 % 13,2 % 23,6 % 9,0 % 24 % 57 % 3,0%
Erfurt 415% 14,4 % 21,7% 9,5% 2,9% 52 % 4.8 %
Rostock 482 % 13,7 % 18,5 % 9,0 % 28% 4.8 % 28%
Kassel 45,5 % 15,6 % 17,6 % 8,6 % 3,5% 57 % 3,6 %
Potsdam 419% 16,5 % 20,1 % 9,6 % 2,8% 6,0 % 31%
Ludwigshafen 38,2 % 17,4 % 21,7 % 10,1 % 3.1% 6,0 % 34 %
Oldenburg 29,0 % 15,2 % 252 % 134 % 47 % 74 % 52 %
Osnabriick 37,7% 17,8 % 239% 10,2 % 29% 38% 3,7%
Solingen 36,4 % 14,5 % 21,7% 12,7% 4,6 % 6,4 % 3,7%
Darmstadt 39,9 % 17,6 % 214 % 9.2 % 4,0 % 4,4 % 3,3%
Paderborn 38,5% 17,6 % 20,4 % 10,6 % 3.7% 57 % 3,5%
Heidelberg 441 % 17.1% 212 % 8,8 % 2,0% 4,3 % 2,6%
Neuss 35,8 % 16,5 % 20,5% 10,8 % 3.9% 8.2 % 42 %
Regensburg 38,1% 19,6 % 213% 10,4 % 3,5% 47 % 2,3%
Pforzheim 42,4 % 14,9 % 19,3 % 8.2 % 2,9% 6,4 % 6,0 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Heilbronn 415% 16,8 % 18,6 % 10,3 % 3.4 % 5,0 % 4,4 %
Ulm 41,6 % 17,0 % 22,0% 78 % 2,7% 54 % 34 %
Jena 44,6 % 171% 20,2 % 72 % 2,9% 41% 38%
Salzgitter 40,6 % 14,6 % 19,4 % 9,8 % 4,0 % 6,5 % 51%
Trier 43,5 % 16,2 % 20,6 % 8,7 % 2,6 % 5,6 % 28%
Kaiserslautern 413% 15,5 % 19,9 % 10,9 % 3,5% 5,0 % 4,0 %
Schwerin 418% 14,8 % 20,6 % 73% 4,4 % 6,1% 51%
Cottbus 355 % 17,2 % 211% 9,4 % 3.8% 10,0 % 31%
Hanau 39,8 % 15,6 % 221 % 10,1 % 2,4% 54 % 4,6 %
Gera 39,3% 15,2 % 221 % 8,7 % 29% 6,7 % 51%
Tiibingen 448 % 16,0 % 234 % 8,7 % 2,4 % 24 % 22%
Ratingen 38,9 % 16,4 % 23,0% 10,2 % 24 % 5,3 % 38%
Giefen 38,5% 17,6 % 22,4 % 1M11% 3.7% 38% 29%
Zwickau 38,2 % 15,5 % 209 % 10,6 % 4,3 % 54 % 51%
Konstanz 448 % 16,5 % 212% 8,6 % 1,8 % 41% 3,0%
Marl 30,7 % 16,6 % 26,1 % 10,8 % 3,5% 5,9 % 6,5 %
Velbert 31,2% 14,9 % 212% 12,9 % 41% 8,5% 71%

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Norderstedt 37,0% 16,9 % 214 % 122 % 3.7% 5,5 % 32%
Neumiinster 343 % 13,6 % 225% 12,7% 3.9% 8,1% 49 %
Dessau-RoBlau 40,3 % 15,2 % 19,9 % 10,9 % 32% 6,3 % 41 %
Marburg 47,0 % 16,5 % 17,8 % 8,9 % 2,0% 41% 3,7%
Grevenbroich 36,0 % 16,9 % 20,5% 11,9 % 4,6 % 49 % 51%
Fulda 40,7 % 14,6 % 214 % 9,6 % 2,1% 6,3 % 5,5 %
Risselsheim 334 % 14,9 % 22,8% 10,9 % 41% 78 % 6,1%
Dormagen 35,6 % 14,7 % 25,6 % 123 % 33% 6.4 % 21%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 30,9 % 16,1 % 26,9 % 9,7 % 4.2 % 84 % 38%
Offenburg 372 % 15,9 % 22,3% 9,9 % 2,6 % 8,1% 4,0 %
Neu-Uim 379% 16,1 % 234 % 9.2 % 3.7% 6,1% 3,6 %
Sindelfingen 40,6 % 171 % 20,5 % 9.7 % 29 % 55 % 37%
Langenfeld (Rheinland) 355 % 15,7 % 22,6 % 11,0 % 3.7% 75% 3,9%
Meerbusch 36,7 % 16,5 % 216 % 9,8 % 3.9% 7,6 % 3,9%
Greifswald 39,5% 17,6 % 233% 9,1% 2,1% 54 % 3,0%
Hilden 37,6 % 16,5 % 219% 11,0 % 3.1% 6,1% 38%
Gorlitz 471 % 16,5 % 19,3 % 6,9 % 22% 54 % 2,6 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Stralsund 411% 14,2 % 225% 10,4 % 3.1% 5,3 % 35%
Wetzlar 34,0 % 16,0 % 22,0% 11,6 % 4.8 % 71% 45%
Wolfenbittel 33,0% 17,0 % 235% 10,2 % 3.8% 8,1% 45%
Bablingen 42,3 % 17,3 % 19,5 % 9,4 % 3,0% 52 % 3,3%
Peine 33,2% 15,9 % 24.8% 10,3 % 32% 78% 4.8 %
Oranienburg 31,8% 14,8 % 219% 10,8 % 4,3% 8,3 % 8,1%
Goslar 40,0 % 15,9 % 235% 10,1 % 1,6 % 49 % 4,0 %
Landau in der Pfalz 42,5 % 14,8 % 21,0% 89 % 3,0% 55 % 42 %
Singen (Hohentwiel) 412 % 15,2 % 19,0 % 8,8 % 3.8% 74 % 45%
Bruchsal 37,4 % 13,7 % 235% 10,8 % 41% 6,8 % 3,6 %
Oberursel (Taunus) 42,9 % 17,9 % 21,9 % 7% 2,4 % 39% 34 %
Wittenberg 34,6 % 15,4 % 20,9 % 14 % 2,8% 7,0 % 78 %
Falkensee 22,1 % 12,9 % 259 % 13,9 % 9.2 % 11,0 % 5,0 %
Freital/Tharandt 36,6 % 14,5 % 219% M,7% 4,3 % 9,0 % 2,0%
Erkrath 42,4 % 174 % 20,5% 8,9 % 34 % 49 % 2,6%
Kaarst 394 % 16,1 % 214 % 10,0 % 33% 6,5 % 3,3%
Monheim am Rhein 371 % 17,5% 222 % 9,1% 32% 6,5 % 4,4 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Githorn 30,1 % 13,4 % 218% 12,6 % 5,9 % 10,1 % 6,0 %
Eberswalde 40,6 % 16,7 % 20,8 % 7,6 % 3,0% 6,7 % 4,6 %
Coburg 38,4 % 14,9 % 22,6 % 10,0 % 2,8% 57 % 57 %
Eisenach 46,3 % 14,8 % 19,7 % 8,4 % 1,7% 5,9 % 32%
Mettmann 378 % 18,2 % 218% 9,8 % 3,7% 5,0 % 38 %
Pirna 412% 12,7 % 24,0% 73 % 2,2% 9,1% 34 %
Ettlingen 39,2 % 17,6 % 22,3% 9,7 % 32% 47 % 34 %
Bautzen 40,3 % 19,8 % 229% 58 % 2,8% 57 % 28%
Werder (Havel)/Schwielowsee 38,8 % 14,1 % 17,5% 9,4 % 2,8% 10,9 % 6,4 %
Crailsheim 35,0 % 15,5 % 22,4 % 10,3 % 3.7% 6,0 % 71%
Radebeul 28,6 % 21,7% 19,8 % 123 % 25% 71% 2,0%
Haan 36,3 % 17,5% 219% 10,6 % 24 % 6,0 % 5,3 %
Riesa 39,9 % 9,8 % 239% 1.9 % 41% 6.2 % 41%
MeiRen 413% 15,8 % 19,5 % 9,3 % 4,6 % 6,1% 34 %
Grimma 334 % 16,1 % 243 % 8,4 % 22% 6,0 % 9,6 %
Hennigsdorf 378% 14,9 % 22,0% 79 % 3,6 % 8,3 % 5,6 %
Heiligenhaus 36,3 % 12,3 % 19,6 % 11,5% 52 % 8,8 % 6,3 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (g9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Neckarsulm 40,6 % 15,8 % 17,8 % 9,8 % 3.1% 72% 5,8 %
Delitzsch 359 % 12,5% 20,4 % 128 % 38 % 8,3 % 6,3 %
Markkleeberg 35,6 % 18,8 % 23,7% 9,4 % 45% 4.8 % 3,0%
Michendorf/Nuthetal 32,0% 11,3 % 258 % 9,4 % 3.8% 10,3 % 7,3%
Wiilfrath 36,1 % 15,9 % 233% 10,9 % 4,0 % 6,3 % 3,6 %
Coswig 39,9 % 17,3 % 19,8 % 11,0 % 2,5% 4.8 % 4,6 %
Torgau 33,3% 209 % 18,6 % 8,1% 2,6 % 11,0 % 5,5 %
Schkeuditz 36,3 % 13,5% 21,7% 10,2 % 4,3% 9,3 % 47 %
Borna 41,8 % 14,7 % 17,9 % 1,1% 24 % 75% 47 %
Radeberg 42,0 % 15,0 % 216 % 6,7 % 29% 6,3 % 5,5%
GroBenhain 411% 14,3 % 229% 7.9 % 29% 75% 34 %
Kamenz 40,5 % 16,5 % 16,5 % 10,2 % 2,8% 7,3% 6,3 %
Heidenau 43,9 % 15,4 % 20,4 % 8,8 % 41% 4,4 % 29%
Eilenburg 418 % 16,2 % 19,5 % 8,0 % 2,7% 6,9 % 49 %
Wurzen 39,8 % 14,3 % 239% 8.2 % 24 % 71% 42 %
Dippoldiswalde 38,4 % 14,2 % 19,9 % 7,7% 3.1% 10,1 % 6,7 %
Rommerskirchen 33,8 % 13,5% 20,7 % 9,9 % 3.8% 12,5% 57 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 24 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Zuriicklegen von einzelnen Wegen ausschlieBlich zu FuB
in den letzten 12 Monaten

Téaglich oder An 3 bis 4 Tagen An 1 bis 2 Tagen An 1 bis 3 Tagen An 1 bis 2 Tagen

Untersuchungsraum fast taglich pro Woche pro Woche pro Monat pro Vierteljahr Seltener Nie

Obere Aller 35,0 % 18,3 % 19,5 % 6,9 % 32% 10,7 % 6,5 %
Mackern-Loburg-Flaming 36,7 % 16,9 % 20,5% 75% 3.9% 7,6 % 7,0 %
Beetzendorf-Diesdorf 30,8 % 14,8 % 216 % 9,1% 2,7% 8.2 % 12,8 %
Bischofswerda 433 % 18,0 % 19,4 % 7,6 % 3.8% 3,6 % 44 %
Sudliche Altmark 324 % 12,9 % 221 % 72 % 1,3 % 13,1% 10,9 %
Pegau 42,4 % 12,4 % 16,0 % 10,4 % 2,3% 10,0 % 6,5 %
Landkreis Karlsruhe 34,0 % 15,5 % 22,2 % 10,2 % 49 % 7.7% 5,6 %
Landkreis Miinchen 38,2 % 132 % 241 % 11,0 % 44 % 53 % 37 %
Kreis Rendsburg-Eckernférde 32,6 % 15,4 % 211 % 11,6 % 40 % 91 % 6,1 %
Landkreis Neu-Ulm 34,2 % 16,5 % 22,7 % 9,5% 44 % 76 % 50%
Kreis Plon 38,8 % 13,0 % 18,8 % 11,0 % 3.9% 8,9 % 57 %

Hinweis:
Kennziffern nach Tab 3.14.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.05.2025
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Berlin 16,4 % 19,8 % 78 % 9,5% 12,8 % 18,8 % 11,5% 3,4 %
Miinchen 121 % 14,0 % 8,9 % 15,0 % 12,0 % 18,1 % 171% 28%
Frankfurt am Main 15,7 % 17,0 % 8,7 % 13,7 % 12,9 % 15,2 % 12,3 % 46 %
Disseldorf 21,6 % 14,3 % 6.2 % 18,4 % 13,8 % 9,7 % 12,0 % 3,9%
Leipzig 26,5% 92 % 13,3 % 22,0% 8,8 % 7,9 % 8,3 % 3,9%
Bremen 20,6 % 6,6 % 14,2 % 291 % 7% 10,6 % 8,8 % 2,3%
Dresden 23,0% 14,1 % 8,3 % 14,1 % 14,1 % 11,6 % 11,6 % 32 %
Duisburg 46,6 % 5,6 % 2,5% 23,5% 8,7 % 32% 4,6 % 53 %
Bochum 48,3 % 8,1% 1,8 % 16,0 % 12,2 % 3,9% 6,0 % 3,6 %
Mannheim 25,7 % 71% 9.2 % 26,2 % 9,3 % 9,3 % 9.2 % 3,9%
Karlsruhe 20,4 % 5,3 % 18,0 % 21,7% 8,0 % 8,7 % 9,6 % 2,4 %
Augsburg 242 % 75% 7% 274 % 10,0 % 8,5% 11,5% 32%
Wiesbaden 36,7 % 11,6 % 34 % 14,8 % 17,8 % 47 % 7,0 % 3,8%
Manchengladbach 47,7 % 6.8 % 2,8% 25,8 % 6,9 % 1,8 % 4.8 % 3,5%
Braunschweig 26,4 % 45% 14,0 % 319% 51% 6,5 % 8.2 % 3,4 %
Kiel 251 % 8,1% 10,7 % 279% 8,3 % 8,7 % 6,5 % 48 %
Magdeburg 32,0% 9,4 % 6,5 % 24,0 % 10,0 % 6,0 % 8.2 % 40 %

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.05.2025
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Chemnitz 46,4 % 10,6 % 3,7% 16,2 % 10,5 % 3,5% 44 % 48 %
Krefeld 372 % 6,3 % 47 % 30,5% 5,5 % 44 % 6,8 % 47 %
Halle (Saale) 22,6 % 16,1 % 9,3 % 16,3 % 14,5 % 9,9 % 74 % 3,9%
Erfurt 2711 % 13,6 % 6.2 % 171% 171% 8,4 % 7,0 % 3,6 %
Rostock 241 % 11% 8,9 % 20,5% 14,4 % 6,9 % 9,6 % 47 %
Kassel 30,6 % 11,9 % 4.8 % 16,5 % 14,9 % 8,2 % 9,3 % 3,8%
Potsdam 19,7 % 8,6 % 10,4 % 19,7 % 9,6 % 15,2 % 14,1% 2,8%
Ludwigshafen 29,9 % 8.4 % 6,5 % 30,1 % 9,3 % 5,0 % 7,5% 3,4 %
Oldenburg 18,5 % 1,4 % 15,5 % 47,3 % 2,7% 6,3 % 6,7 % 1,6 %
Osnabriick 26,1 % 4,6 % 12,9 % 37.3% 38% 5,9 % 5,5 % 3,9%
Solingen 57,0 % 57 % 0,9 % 14,9 % 12,0 % 1,8 % 25% 52 %
Darmstadt 20,6 % 8,3 % 12,8 % 20,4 % 9.2 % 9,3 % 16,5 % 2,9%
Paderborn 34,8 % 4,3% 4,6 % 37,7% 7,6 % 25% 5,3 % 3,4 %
Heidelberg 16,3 % 8,8 % 16,9 % 218% 8,5% 14,1% 10,5 % 3,0%
Neuss 35,6 % 5,5 % 5.2 % 30,5% 7,6 % 43 % 71% 41 %
Regensburg 251 % 54 % 10,4 % 30,4 % 6,3 % 8,4 % 10,6 % 3,4 %
Pforzheim 48,2 % 9,6 % 1,3% 12,8 % 14,1 % 1,9% 40 % 8,0 %

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Heilbronn 42,4 % 6,0 % 3.9% 26,5 % 8,4 % 25% 58 % 45%
Ulm 30,5% 7,6 % 5.7 % 26,3 % 10,5 % 6,3 % 9,8 % 3,3%
Jena 25,0 % 18,3 % 9,4 % 16,6 % 1M11% 9,6 % 57 % 43 %
Salzgitter 52,6 % 21% 35% 27,0 % 5,0 % 20% 4,0 % 38%
Trier 38,5% 8,1% 5,0 % 19,8 % 13% 43 % 82 % 48 %
Kaiserslautern 51,5% 55% 35% 15,9 % 10,5 % 1,7 % 43 % 71%
Schwerin 33,6 % 12,3% 6.8 % 221 % 9,8 % 3,9% 6,7 % 47 %
Cottbus 29,2 % 4.8 % 1,.3% 32,4 % 54 % 6,6 % 6,6 % 3,7 %
Hanau 39,7 % 54 % 33% 21,7% 15,0 % 3,1% 7,7 % 40 %
Gera 50,7 % 8,9 % 2,7% 134 % 14,0 % 2,0% 3,0% 54 %
Tiibingen 15,2 % 10,3 % 11,0 % 23,6 % 11,3 % 12,2 % 13,3 % 3,0 %
Ratingen 46,3 % 45% 3,6 % 26,6 % 74 % 2,7% 52 % 3,9%
Giefen 281 % 6,9 % 72% 26,9 % 10,5 % 74 % 8,7 % 42 %
Zwickau 55,5 % 5,9 % 0,8 % 20,0 % 71% 1,6 % 3,7% 54 %
Konstanz 13,9 % 6.4 % 225% 26,7 % 64 % 83 % 12% 45 %
Marl 44,6 % 32% 5,0 % 34,2 % 40 % 31 % 22% 3,7%
Velbert 63,7 % 3.1% 0,7 % 15,3 % 10,1 % 0,6 % 32% 32%

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Norderstedt 36,7 % 52 % 3,7% 26,8 % 8,8 % 4,8 % 9,9 % 41 %
Neumiinster 40,1 % 14 % 6.8 % 36,4 % 4,0 % 31% 3,7% 45%
Dessau-RoBlau 33,2% 32% 92 % 37,4 % 23% 32% 6,1% 54 %
Marburg 29,6 % 122 % 6,0 % 21,0 % 9,6 % 9,0% 94 % 31 %
Grevenbroich 51,3% 1,6 % 1,0 % 27,9 % 55 % 14 % 1,9 % 9,3 %
Fulda 44,9 % 5,5 % 29% 24,0 % 8,8 % 29% 52 % 58 %
Risselsheim 35,7 % 4,9 % 3,0% 28,0 % 7% 6,1% 9,6 % 51%
Dormagen 39,2 % 2,6 % 3.6 % 38,8 % 6,4 % 1,9 % 5,0 % 25%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 325% 2,9% 5,0 % 28,0% 1.1% 5,9 % 12,3 % 22%
Offenburg 30,7 % 2,2 % 6,6 % 391 % 5,0 % 3,6 % 8,9 % 3,8%
Neu-Uim 29,9 % 3.6 % 8,8 % 37.5% 57 % 2,7% 8,3 % 3,6 %
Sindelfingen 47,9 % 5,9 % 4,4 % 22,8% 9,1% 2,0% 43 % 3,7 %
Langenfeld (Rheinland) 44,3 % 1,7 % 51 % 343% 41 % 2,0% 58 % 2,7%
Meerbusch 375% 2,3% 33% 36,5 % 6,4 % 24 % 77 % 3,9%
Greifswald 218 % 2,0% 232 % 359 % 21 % 55 % 5,0 % 4.4 %
Hilden 36,3 % 45% 57 % 30,8 % 6,6 % 2,6% 71% 6,4 %
Gorlitz 39,3% 8,7 % 4.2 % 221% 10,7 % 29% 5,6 % 6,5 %

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Stralsund 311 % 6.2 % 10,1 % 30,6 % 8,6 % 42 % 54 % 3,7 %
Wetzlar 58,4 % 4,9 % 1,5% 214 % 57 % 0,9 % 29% 42 %
Wolfenbiittel 40,6 % 2,9% 54 % 359 % 3,9% 22% 5,6 % 3,4 %
Béblingen 47,9 % 4,9 % 3.9% 234 % 10,1 % 22% 41 % 3,5%
Peine 38,6 % 0,7 % 4.8 % 37.8% 58 % 22% 44 % 5,6 %
Oranienburg 353 % 2,0% 7,6 % 29,7 % 7,9 % 54 % 7,9 % 43 %
Goslar 55,3 % 3.0% 22% 27,7 % 32% 1,1 % 25% 49 %
Landau in der Pfalz 36,3 % 2,6 % 7,6 % 40,7 % 1,5% 3,3% 32% 47 %
Singen (Hohentwiel) 39,0 % 5,5 % 6,1 % 255 % 7% 4,0 % 7,7 % 45%
Bruchsal 372% 2,7% 4,4 % 31.5% 7,3% 5,8 % 74 % 3,8%
Oberursel (Taunus) 36,8 % 6.2 % 3,6 % 22,4 % 11,3 % 3,9% 12,9 % 3,0 %
Wittenberg 38,0 % 0,7 % 9,6 % 39,4 % 42 % 1,4 % 3,6 % 3,0%
Falkensee 36,7 % 3,0% 2,9% 239% 13,6 % 28% 13,7 % 3,3%
Freital/Tharandt 54,7 % 6,5 % 0,9 % 18,5 % 77% 24 % 5,0 % 4,4 %
Erkrath 44,4 % 45% 3.1% 18,7 % 14,8 % 1,9% 6,8 % 5,8 %
Kaarst 44,9 % 19% 2,0% 35,6 % 41 % 32% 43 % 40 %
Monheim am Rhein 39,9% 4,9 % 3,9% 25,6 % 8,4 % 41 % 9,7 % 34 %

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Githorn 42,1 % 19% 3,0% 44,9 % 21% 1,5% 2,0% 2,4 %
Eberswalde 37,7% 7,0 % 4,4 % 23,6 % 9,3 % 9,0 % 49 % 40 %
Coburg 453 % 41% 32% 23,8 % 10,4 % 2,6 % 6,5 % 41%
Eisenach 53,3 % 5,0 % 35% 18,4 % 6,5 % 1,7 % 28% 8,9 %
Mettmann 54,2 % 6,7 % 0,7 % 19,4 % 92 % 1,3 % 3,0% 54 %
Pirna 42,5% 6,5 % 1,8 % 28,9 % 4,0 % 32% 6,8 % 6,1%
Ettlingen 36,7 % 38% 6.4 % 352 % 5,3 % 21% 72% 32 %
Bautzen 43,6 % 4.2 % 5,3 % 271.3% 74 % 1,4 % 4,0 % 6,8 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 32,2% 41% 5,0 % 23,8% 11,9 % 5,6 % 11,0 % 6,4 %
Crailsheim 431 % 1,4 % 3.4 % 39,6 % 54 % 0,8 % 3,5% 29%
Radebeul 33,7% 08 % 6,7 % 32,7% 8,1% 43 % 8,5% 51%
Haan 53,6 % 2,7% 1,9 % 19,1 % 11,9 % 1,9% 49 % 3,9%
Riesa 49,0 % 25% 6,0 % 26,0 % 1,6 % 1,9 % 47 % 8,3 %
MeiRen 478 % 71% 3.8% 16,9 % 10,0 % 28% 51% 6,4 %
Grimma 53,2 % 1,0% 1,9 % 30,3 % 39% 3,0% 2,5% 42 %
Hennigsdorf 34,4 % 44 % 9,8 % 25,0 % 37% 74 % 9,0 % 6,3 %
Heiligenhaus 63,7 % 2,7% 1,2% 16,4 % 71% 0,7 % 1,8 % 6,4 %

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 ()
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am: 06.01.2026
Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Neckarsulm 53,8 % 2,6 % 2,3% 26,1 % 52 % 1,0 % 3,8% 54 %
Delitzsch 35,0 % 1,7% 78 % 38,4 % 2,6% 49 % 7,0 % 2,6 %
Markkleeberg 31,3% 4,3% 4,9 % 33,6 % 74 % 54 % 10,4 % 2,7%
Michendorf/Nuthetal 37,0% 3.9% 2,0% 252 % 74 % 10,6 % 10,7 % 32%
Wilfrath 64,5 % 3.1% 0,5 % 17,7% 6,8 % 0,6 % 2,3% 46 %
Coswig 325% 52 % 3,9% 25,7 % 6,3 % 6,0 % 15,5 % 49 %
Torgau 339% 1,0% 78 % 38,0 % 4,4 % 22% 74 % 52 %
Schkeuditz 49,2 % 2,8 % 4.2 % 23,8% 57 % 35% 5,0 % 5,8 %
Borna 40,7 % 32% 6,7 % 351 % 3,0% 2,7% 25% 6,1%
Radeberg 46,3 % 2,2 % 47 % 281 % 74 % 1,7% 4,6 % 51%
GroRenhain 42,5% 3,0% 3.9% 38,3% 3,8% 0,5% 4,0 % 40 %
Kamenz 50,8 % 3,0% 3.1% 28,0% 5,9 % 1,0 % 3,8% 44 %
Heidenau 471 % 3.9% 4,9 % 17,7% 5,8 % 4,8 % 8,3 % 74 %
Eilenburg 36,8 % 0.4 % 4,6 % 399 % 57 % 1,3 % 75% 3,8%
Wurzen 433 % 1,6 % 32% 36,4 % 28% 22% 51% 54 %
Dippoldiswalde 58,3 % 3.9% 1,9 % 25,7% 3,1% 0,0 % 21% 49 %
Rommerskirchen 54,0 % 1,7% 1,4 % 25,0 % 5,3 % 24 % 6,8 % 33%

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 25 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anteile mono- und multimodaler Personengruppen
Berechnet am:06.01.2026

Monomodale Fiersonengruppen i Multimodale Personengruplpen ) Sonstige
Untersuchungsraum MV ov Rad Rad + MIV OV +MIV OV +Rad OV +Rad + MIV Personengruppen
Obere Aller 51,1 % 0,9 % 4.2 % 311 % 3,9% 1,1 % 1,8 % 59 %
Mackern-Loburg-Flaming 53,7 % 0,3 % 4.8 % 32,6 % 2,6% 1,0 % 1,8 % 32%
Beetzendorf-Diesdorf 45,0 % 0,0% 30% 43,2 % 1,0 % 0,5% 31% 42 %
Bischofswerda 51,5% 2,3% 1,3 % 26,2 % 3,7% 1,5% 52 % 8.2 %
Stidliche Altmark 42,7 % 0,0 % 4.2 % 45,9 % 14 % 04 % 25% 28%
Pegau 42,5% 1,6 % 3.1% 37,0% 54 % 2,7% 3,0% 48 %
Landkreis Karlsruhe 42.8 % 2,3% 22 % 321 % 71 % 2.2 % 8,8 % 2,5 %
Landkreis Miinchen 29,4 % 5,0 % 4,0 % 26,7 % 8,9 % 6,5 % 16,1 % 3,5%
Kreis Rendsburg-Eckernférde 457 % 14 % 31% 39,0 % 24 % 21 % 37% 25 %
Landkreis Neu-Ulm 41,0% 2,2 % 4,6 % 38,5 % 43 % 1,5% 44 % 3,5%
Kreis Plon 48,5% 2,6 % 2,8% 31,6 % 41 % 1,9 % 5,6 % 2,8%

Hinweise:
Kennziffern nach Seite 6 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Bezugszeitraum: eine Woche
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Berlin 15,6 19,9 412 253 15,4 19,5 39,8 23,5
Miinchen 15,2 18,7 37,2 23,2 14,7 17,6 33,8 19,4
Frankfurt am Main 14,1 19,7 38,7 215 141 16,9 35,3 17,7
Disseldorf 15,9 16,8 374 232 15,5 15,8 31,6 17,3
Leipzig 15,0 16,9 38,2 215 15,0 16,4 324 18,8
Bremen 15,4 178 38,3 21,0 15,2 17,2 35,7 18,5
Dresden 15,9 20,1 354 20,1 15,6 18,8 33,0 17,2
Duisburg 17,0 20,4 48,6 21,0 16,9 16,7 37,5 15,9
Bochum 16,9 20,4 40,4 20,8 16,6 17,2 31,9 14,9
Mannheim 14,8 16,5 42,6 19,6 14,4 14,6 32,0 15,2
Karlsruhe 15,6 16,4 38,9 19,6 15,5 14,9 32,3 14,2
Augsburg 16,9 17,2 40,5 19,7 16,9 16,4 30,9 15,8
Wiesbaden 17,1 21,7 37,0 20,9 16,9 18,2 314 16,3
Manchengladbach 16,0 19,3 48,2 20,9 15,5 16,4 33,5 14,5
Braunschweig 15,5 15,6 36,8 20,9 15,2 14,9 30,8 16,2
Kiel 16,4 16,6 40,2 218 15,9 16,0 33,6 16,5
Magdeburg 14,9 19,1 34,7 19,6 14,7 17,7 32,1 16,4

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Chemnitz 18,1 20,1 36,0 204 18,0 18,3 33,0 16,9
Krefeld 16,5 16,4 40,1 20,1 16,7 14,7 28,8 14,8
Halle (Saale) 16,7 17,0 333 213 16,5 14,9 30,6 16,1
Erfurt 16,5 16,8 32,4 19,9 16,5 15,6 29,1 16,3
Rostock 17,5 17,6 40,9 218 17,2 15,5 358 18,4
Kassel 16,3 16,6 33,2 19,6 15,8 15,5 29,8 15,8
Potsdam 15,6 16,9 38,8 25,9 15,6 16,5 28,7 17,7
Ludwigshafen 17,0 15,8 39,1 20,3 16,1 13,0 / 15,0
Oldenburg 16,3 15,9 38,9 21,0 15,4 15,3 / 15,0
Osnabriick 15,2 14,7 39,2 20,8 15,0 14,3 33,7 15,4
Solingen 17,7 241 39,0 19,6 17,3 / 30,2 14,3
Darmstadt 16,9 17,2 43,2 224 16,7 14,4 31,3 14,7
Paderborn 17,4 16,7 37,1 18,9 17,0 15,0 30,5 14,8
Heidelberg 15,7 15,2 37,2 22,0 15,4 14,5 294 15,8
Neuss 16,5 17,9 39,8 22,2 16,2 14,7 30,9 14,6
Regensburg 17,0 15,8 36,2 18,2 16,6 14,9 29,2 14,3
Pforzheim 18,3 17,6 35,0 19,6 18,1 141 28,0 14,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Heilbronn 16,1 16,6 454 20,5 15,3 14,4 31,6 13,9
Ulm 15,8 16,6 29,6 18,0 15,7 15,4 26,3 13,4
Jena 16,6 18,9 334 229 16,0 17,7 29,9 171
Salzgitter 16,3 19,5 42,7 18,9 16,1 17,3 / 13,5
Trier 17,6 15,2 38,6 244 17,6 13,9 30,6 15,8
Kaiserslautern 16,2 14,4 36,1 17,9 16,2 13,2 / 13,8
Schwerin 17,5 18,1 33,1 20,3 16,4 18,0 32,5 16,9
Cottbus 15,0 16,8 / 18,6 14,5 15,9 / 14,1
Hanau 16,2 18,0 52,5 20,0 15,8 13,7 / 12,5
Gera 17,9 20,7 38,3 191 17,4 14,5 32,1 14,7
Tiibingen 16,2 15,2 33,7 22,0 15,8 13,8 26,7 14,7
Ratingen 174 17,2 414 20,8 171 12,7 28,7 13,2
Gieen 17,1 14,4 414 19,7 16,6 13,0 / 13,7
Zwickau 18,5 / 358 17,6 17,5 / 29,8 13,8
Konstanz 15,4 14,5 42,5 223 14,3 13,2 21,7 15,4
Marl 17,6 17,5 / 19,7 15,7 131 / 11,9
Velbert 18,5 / 39,0 19,8 17,3 / / 12,3

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Norderstedt 16,8 19,5 49,7 20,3 16,5 15,8 / 12,4
Neuminster 18,0 16,7 / 17,9 17,8 16,1 / 13,2
Dessau-RoBlau 17,3 16,9 43,1 18,6 17,3 16,2 / 14,2
Marburg 17,5 15,8 34,0 17,6 17,3 14,9 27,5 13,7
Grevenbroich 16,5 15,5 / 20,4 16,0 14,3 / 12,1
Fulda 18,1 18,7 38,7 15,8 17,6 17,7 / 12,7
Riisselsheim 14,7 15,8 411 18,6 14,4 13,0 / 10,8
Dormagen 17,2 18,4 / 23,5 16,4 15,0 / 141
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 16,7 19,5 55,8 19,2 15,2 12,0 / 9,7
Offenburg 15,4 15,8 48,3 17,1 15,2 14,3 / 13,1
Neu-Ulm 17,0 16,0 385 18,0 15,9 12,6 / 11,4
Sindelfingen 15,2 14,8 44,6 19,0 14,5 12,2 / 11,2
Langenfeld (Rheinland) 16,2 17,7 54,2 20,3 15,6 13,6 / 11,8
Meerbusch 16,4 18,3 442 20,9 15,7 15,4 / 12,4
Greifswald 15,5 14,9 / 19,3 15,4 14,6 / 14,6
Hilden 15,6 16,1 / 219 14,6 12,7 / 11,6
Gorlitz 178 15,5 31,6 16,7 17,5 14,4 27,5 13,8

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Stralsund 17,3 15,6 318 18,5 16,8 14,0 / 13,4
Wetzlar 18,2 20,5 / 174 18,0 / / 1,7
Wolfenbiittel 18,4 15,8 / 18,1 17,6 12,9 / 12,4
Béblingen 15,5 13,8 45,0 20,0 141 9,7 / 11,3
Peine 16,8 15,7 / 18,0 16,5 13,9 / 118
Oranienburg 17,8 15,0 72,7 20,2 17,5 14,7 / 11,9
Goslar 18,8 16,9 / 16,7 18,1 13,7 / 12,1
Landau in der Pfalz 16,7 13,9 / 19,0 16,2 121 / 12,9
Singen (Hohentwiel) 17,0 14,7 51,0 17,3 16,5 12,4 / 12,5
Bruchsal 14,4 18,6 49,9 21,1 141 13,5 / 12,0
Oberursel (Taunus) 15,8 15,9 414 19,3 15,1 11,7 / 12,3
Wittenberg 19,2 16,0 / 18,5 18,8 15,5 / 13,2
Falkensee 18,1 16,9 54,0 19,1 18,1 / / 11,9
Freital/Tharandt 19,5 / / 19,4 204 / / 10,6
Erkrath 18,9 19,3 431 211 16,0 / / 10,0
Kaarst 16,0 14,7 / 19,9 15,7 11,2 / 10,0
Monheim am Rhein 15,8 17,0 434 22,7 15,0 11,8 231 111

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Gifhorn 17,8 16,2 / 19,2 17,1 14,6 / 1,3
Eberswalde 16,1 17,7 53,9 20,2 15,9 15,9 / 14,3
Coburg 178 15,5 31,7 16,7 173 13,4 / 13,2
Eisenach 18,2 16,3 / 17,7 18,0 14,1 / 13,3
Mettmann 17,0 18,8 47,2 20,4 16,6 / / 10,7
Pirna 18,3 19,0 / 249 17,1 15,8 / 12,1
Ettlingen 171 16,8 / 20,6 14,9 11,5 / 10,8
Bautzen 171 13,7 / 18,7 17,1 13,2 / 12,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 17,2 / 53,7 251 15,9 / / 11,6
Crailsheim 16,9 13,0 / 16,4 16,7 12,5 / 12,5
Radebeul 16,1 20,3 / 18,2 14,4 / / 93
Haan 178 215 48,2 19,3 16,1 / / 9,5
Riesa 17,2 14,4 / 16,1 16,5 / / 1.1
MeiRen 16,4 / / 219 16,1 / / 12,8
Grimma 20,1 / / 20,0 204 / / 13,1
Hennigsdorf 15,2 18,3 / 235 14,9 14,5 / 12,7
Heiligenhaus 18,3 / / 19,9 16,8 / / 10,3

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (g)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 17,3 22,5 / 18,9 15,9 13,0 / 12,0
Delitzsch 16,4 12,6 / 18,1 16,0 11,5 / 10,6
Markkleeberg 171 17,3 37,6 20,2 16,5 12,7 / 9,5
Michendorf/Nuthetal 16,1 215 49,8 20,7 15,3 / / 10,6
Wilfrath 18,4 / / 213 17,6 / / 9,6
Coswig 18,6 15,5 452 20,1 17,5 / / 10,2
Torgau 15,6 14,8 / 16,9 15,7 14,4 / 10,9
Schkeuditz 17,3 15,0 49,6 19,6 15,6 / / 11,0
Borna 17,7 17,3 / 18,4 17,6 16,6 / 10,1
Radeberg 18,3 / / 21,8 16,6 / / 10,8
GroRenhain 17,2 / / 19,4 16,5 / / 11
Kamenz 18,1 / / 18,8 17,2 / / 9,9
Heidenau 13,0 / / 19,6 12,9 / / 9,6
Eilenburg 15,2 15,4 / 17,5 14,8 / / 10,9
Wurzen 16,4 13,6 / 228 16,2 11,4 / 11,2
Dippoldiswalde 16,6 / / 19,9 17,2 / / 1,7
Rommerskirchen 19,2 / / 23,0 18,9 / / 8,3

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 26 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Reisezeit pro Weg [min]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Obere Aller 16,1 / / 30,9 14,4 / / 10,9
Mackern-Loburg-Fldming 179 / / 23,2 / / / 12,2
Beetzendorf-Diesdorf 16,6 / / 23,7 16,3 / / 11,6
Bischofswerda 15,3 / / 19,8 15,0 / / 10,1
Stidliche Altmark 17,9 / / 235 17,2 / / 15,1
Pegau 174 / / 24,2 16,9 / / 11,0
Landkreis Karlsruhe 16,8 16,9 47,3 18,9 14,9 12,6 / 9,1
Landkreis Miinchen 15,2 15,9 42,5 20,3 141 10,6 / 9,5
Kreis Rendsburg-Eckernférde 17,0 17,7 488 19,7 16,1 11,7 / 91
Landkreis Neu-Ulm 17,0 16,5 38,4 18,7 16,3 12,4 / 10,3
Kreis Plon 16,9 16,1 51,1 21,6 16,6 10,4 / 8,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Berlin 1,0 38 9,5 95 1,0 3,7 8,5 74
Miinchen 1,0 35 94 9,9 1,0 3,2 6,9 5,6
Frankfurt am Main 0,9 39 84 10,3 09 3.1 6,1 59
Disseldorf 1,0 3,2 9,0 11,5 1,0 29 54 52
Leipzig 0,9 3.2 10,9 8,5 0,9 3,0 52 53
Bremen 1,0 37 10,1 10,0 1,0 34 7,6 6,9
Dresden 1,0 41 6,9 8,1 1,0 3,8 58 53
Duisburg 11 4,2 12,6 10,2 1,1 3.2 6,1 5,1
Bochum 11 4,2 10,8 10,2 11 3,1 6,0 48
Mannheim 0,9 33 14,1 10,3 0,9 2,6 57 54
Karlsruhe 1,0 3,3 12,4 11 1,0 2,8 5,6 48
Augsburg 11 3,2 14,8 9,2 11 2,9 45 46
Wiesbaden 11 44 78 94 11 3,3 47 47
Ménchengladbach 11 3,7 16,1 10,6 11 2,7 5,0 44
Braunschweig 1,1 31 10,4 11,0 1,0 2,9 55 56
Kiel 1,1 33 11,0 11 1,0 3,1 6,0 5,6
Magdeburg 1,0 3,7 7,7 8,8 1,0 3,3 49 52

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Chemnitz 11 38 77 8,6 11 35 48 51
Krefeld 11 3,0 11,9 9,6 11 2,5 47 43
Halle (Saale) 1,0 35 7,0 10,0 1,0 29 4,6 4,6
Erfurt 11 3,0 73 9,1 11 2,7 4,6 54
Rostock 1,1 37 10,5 11,0 11 3,0 6,4 6,3
Kassel 11 33 6,3 8,3 1,0 2,9 4,6 43
Potsdam 1,0 3,1 11,1 12,2 1,0 2,9 48 52
Ludwigshafen 11 3,6 10,9 10,5 1,1 2,7 / 45
Oldenburg 11 3,0 13,1 12,1 1,0 2,9 / 45
Osnabriick 11 29 10,1 11,6 11 2,7 47 45
Solingen 1,1 5,0 9,1 8,4 1,1 / 44 41
Darmstadt 11 35 13,5 12,1 11 2,5 5,1 3,6
Paderborn 12 3,2 9,6 9,8 1,2 2,7 55 4,6
Heidelberg 1,0 29 10,0 1.2 1,0 2,6 47 45
Neuss 1,1 33 10,4 11,2 11 24 52 46
Regensburg 11 3.1 10,2 8,9 11 2,8 42 43
Pforzheim 11 34 8,6 8,4 11 21 4,2 3,6

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Heilbronn 11 3,6 14,4 10,7 1,0 2,8 5,0 4.2
Uim 1,1 33 75 9,3 11 2,7 51 46
Jena 11 35 8,9 9,3 1,0 31 54 48
Salzgitter 11 39 14,5 11,2 11 3,3 / 58
Trier 1,2 3,1 12,2 13,1 1,2 2,6 53 5,0
Kaiserslautern 1,1 2,9 9,3 9,2 1,1 2,5 / 43
Schwerin 1,1 3,2 59 9,4 11 3.2 55 58
Cottbus 1,0 2,8 / 8,5 1,0 2,5 / 42
Hanau 1,0 39 16,3 11,0 0,9 2,6 / 3.9
Gera 11 44 10,0 9,9 11 2,8 5,0 47
Tiibingen 1,1 3,1 8,0 12,4 1,0 2,5 4,0 43
Ratingen 1,2 32 12,0 10,8 11 21 5,1 4,0
Gieen 1,1 2,7 16,7 11,5 11 22 / 3,6
Zwickau 1,2 / 75 8,6 1,2 / 47 45
Konstanz 1,0 28 13,9 1.2 09 2,3 52 43
Marl 1,2 37 / 9,8 11 2,5 / 3,3
Velbert 1,2 / 10,4 9,5 1,1 / / 3,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Norderstedt 1,1 35 13,8 8,9 11 25 / 3,6
Neumiinster 12 3,0 / 9,6 1,2 2,8 / 3,6
Dessau-RoRlau 1.1 2,9 14,8 8,7 1,1 2,8 / 438
Marburg 1,2 32 10,7 9,1 1,2 2,8 5,1 48
Grevenbroich 1.1 31 / 12,1 1,1 2,5 / 38
Fulda 1,2 33 8,8 74 1,2 29 / 41
Ruisselsheim 1,1 3.1 13,8 11,3 1,1 2,0 / 31
Dormagen 1,1 3,7 / 12,0 1,0 2,6 / 41
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 11 44 14,7 8,8 0,9 1,9 / 25
Offenburg 1,0 29 25,7 8,8 1,0 24 / 38
Neu-Ulm 1,1 32 11,5 9,6 1,0 1,9 / 3,7
Sindelfingen 1,0 32 12,2 9.2 0,9 2,1 / 3.1
Langenfeld (Rheinland) 11 34 15,2 9,9 1,0 2,2 / 3,0
Meerbusch 11 3,3 12,1 10,8 1,0 2,2 / 38
Greifswald 1,0 24 / 9,0 1,0 24 / 39
Hilden 1,1 3,0 / 11,0 1,0 18 / 2,6
Gorlitz 1,2 25 8,3 73 1,1 2,1 4,1 39

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Stralsund 1,1 29 73 9,1 1,0 22 / 4,0
Wetzlar 1,3 4,0 / 9,6 1,2 / / 38
Wolfenbittel 1,1 33 / 94 11 2,3 / 34
Boblingen 1,0 2,8 14,0 8,3 09 1,7 / 25
Peine 11 31 / 10,7 1,1 2,7 / 4,0
Oranignburg 12 2,8 30,8 10,5 1,2 2,6 / 3,6
Goslar 1,2 37 / 10,3 1,2 3,0 / 5,0
Landau in der Pfalz 1,2 2,6 / 10,5 1,1 2,0 / 3.1
Singen (Hohentwiel) 1,1 2,8 19,8 9,4 1,1 2,2 / 35
Bruchsal 1,0 39 241 11,2 0,9 24 / 3,6
Oberursel (Taunus) 11 34 12,3 9,5 1,1 2,0 / 2,9
Wittenberg 1,2 2,7 / 10,1 1,2 25 / 5,0
Falkensee 12 38 20,1 79 12 / / 33
Freital/Tharandt 12 / / 8,8 1,2 / / 3,0
Erkrath 1,2 41 11,5 94 1,0 / / 2,6
Kaarst 1,0 2,8 / 10,6 1,0 18 / 2,7
Monheim am Rhein 1,0 35 12,2 12,0 1,0 18 35 3,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Githorn 1,1 32 / 10,3 1,1 2,7 / 3,6
Eberswalde 1,0 28 25,1 94 1,0 24 / 38
Coburg 1,2 27 74 8,1 1,2 22 / 35
Eisenach 1.1 3,0 / 9,0 1,1 24 / 3,5
Mettmann 1,2 42 14,9 10,7 1,1 / / 2,6
Pirna 1,0 35 / 9,6 1,0 24 / 33
Ettlingen 1,1 37 / 10,8 0,9 18 / 35
Bautzen 1,1 24 / 9,9 1,1 22 / 3,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 11 / 229 13,0 0,8 / / 3,7
Crailsheim 1,2 23 / 8,5 1,1 2,0 / 37
Radebeul 1,0 44 / 84 0,9 / / 2,6
Haan 1,1 43 16,2 9,7 1,0 / / 2,6
Riesa 1,1 28 / 8,2 1,1 / / 3,6
MeiRen 1,1 / / 9,3 11 / / 3,0
Grimma 1,3 / / 12,7 1,3 / / 5,0
Hennigsdorf 1,0 33 / 114 1,0 2,0 / 29
Heiligenhaus 1,2 / / 9,6 1,1 / / 25

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
und Hauptverkehrsmittelgruppen

Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 12 4.6 / 8,7 1,1 2,0 / 34
Delitzsch 1,0 2,2 / 10,3 1,0 19 / 33
Markkleeberg 1,0 3,6 84 10,4 1,0 2,0 / 2,8
Michendorf/Nuthetal 1,2 33 17,7 10,8 1,0 / / 3,2
Wilfrath 1,3 / / 10,4 1,2 / / 2,8
Coswig 1,2 29 12,9 8,6 1,1 / / 2,4
Torgau 0,9 24 / 8,9 0,9 2,3 / 3,3
Schkeuditz 11 3,3 15,3 10,0 1,0 / / 3,7
Borna 1,0 2,1 / 11,3 1,0 1,9 / 3,1
Radeberg 1,1 / / 10,3 1,0 / / 2,9
GroRenhain 11 / / 12,0 1,0 / / 3,6
Kamenz 1,2 / / 11,5 12 / / 3,0
Heidenau 0,9 / / 9,5 0,8 / / 2,1
Eilenburg 1,0 2,7 / 9,0 0,9 / / 3,0
Wurzen 1,1 24 / 11,9 11 1,6 / 4,0
Dippoldiswalde 1,0 / / 10,8 1,0 / / 44
Rommerskirchen 1,2 / / 13,7 1,1 / / 2,8
Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 27 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Obere Aller 1,0 / / 19,3 1,0 / / 52

Méckern-Loburg-Flaming 11 / / 16,8 / / / 6,0

Beetzendorf-Diesdorf 1,1 / / 18,4 1,1 / / 7,6

Bischofswerda 1,0 / / 11,9 1,0 / / 31

Siidliche Altmark 11 / / 17,8 1,0 / / 9,8

Pegau 11 / / 15,2 1,1 / / 3,6

Landkreis Karlsruhe 1,1 3,4 20,2 11,2 1,0 1,9 / 2,8

Landkreis Miinchen 11 32 13,3 10,5 1,0 1,5 / 2,2

Kreis Rendsburg-Eckernférde 11 38 18,1 12,2 1,1 18 / 25

Landkreis Neu-Uim 1,1 33 12,9 11,0 1,0 1,8 / 3,0

Kreis PIgn 11 35 17,0 13,4 1,0 1,7 / 21

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Berlin 08 4,0 9,8 9,3 08 3.9 8,8 73
Miinchen 09 38 9,6 9,7 08 35 7.2 55
Frankfurt am Main 0,8 4,2 8,6 10,2 0,8 3,7 6,3 58
Disseldorf 08 33 9,0 11,5 08 3,0 55 5,0
Leipzig 08 33 10,7 8,3 08 3.1 5,1 5,0
Bremen 0,9 41 10,8 9,9 0,9 39 79 6,7
Dresden 0,9 39 6,7 8,0 0,8 3,7 55 52
Duisburg 0,9 4,0 11,9 9,8 0,9 33 6,1 49
Bochum 09 41 10,6 9,9 0,9 33 59 48
Mannheim 0,8 34 14,1 9,9 0,8 2,8 5,7 5,0
Karlsruhe 0,9 34 13,0 10,6 0,8 3,0 6,1 4,6
Augsburg 0,9 33 14,9 9,0 0,9 3,0 43 44
Wiesbaden 0,9 43 7.6 8,6 0,9 31 4,7 4.4
Ménchengladbach 0,9 3,7 15,5 10,4 0,9 2,7 49 42
Braunschweig 038 34 10,4 10,8 08 32 53 55
Kiel 0,9 3,6 11,0 10,5 08 34 6,0 54
Magdeburg 038 38 78 8,4 08 3,6 4,9 49

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Léange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Chemnitz 0,9 33 73 79 09 33 47 49
Krefeld 08 29 12,5 9,0 08 25 48 41
Halle (Saale) 08 39 72 10,1 08 33 45 4,6
Erfurt 0,9 34 75 8,8 09 3,1 4,6 52
Rostock 0,9 39 11,1 10,0 0,9 34 72 58
Kassel 0,9 35 6,1 77 0,9 3,1 44 41
Potsdam 0,8 33 1,3 11,9 0,8 3,1 52 48
Ludwigshafen 1,0 3,7 11 94 0,9 2,9 / 43
Oldenburg 0,9 33 / 11,8 0,9 3,1 / 4,6
Osnabriick 0,9 29 10,8 114 0,9 2,8 43 45
Solingen 0,9 5,0 9,3 8,0 0,9 / 41 39
Darmstadt 1,0 3,6 12,7 12,3 1,0 2,7 5,0 38
Paderborn 1,0 33 9,9 9,5 0,9 29 58 45
Heidelberg 08 32 9,1 11,2 0,8 29 4,6 45
Neuss 0,9 35 10,0 10,8 09 25 51 47
Regensburg 0,9 3,3 10,6 8,7 0,9 31 41 43
Pforzheim 0,8 3,2 8.2 8,4 08 2,2 39 34

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Heilbronn 0,9 3,6 12,4 10,5 0,9 2,7 52 40
Um 09 36 73 92 09 32 5,1 44
Jena 08 32 82 8,6 08 31 54 4,6
Salzgitter 1,0 3,7 13,7 11,0 0,9 31 / 55
Trier 1,0 3,2 12,4 12,4 1,0 29 54 48
Kaiserslautern 1,0 2,8 / 8,5 1,0 2,5 / 42
Schwerin 1,0 3,6 59 9,3 0,9 3,6 56 54
Cottbus 0,9 2,9 / 79 0,9 2,6 / 38
Hanau 0,7 3,6 15,3 10,2 0,7 2,3 / 3,6
Gera 1,0 3,5 9,8 9,7 1,0 31 46 44
Tiibingen 0,9 3,6 8,4 12,2 0,9 31 45 42
Ratingen 0,9 3,2 11,4 10,5 0,9 21 / 38
Giefen 09 28 17,2 10,5 09 25 / 34
Zwickau 08 / 75 78 08 / / 44
Konstanz 08 30 15,9 98 08 25 59 43
Marl 0,9 3,7 / 9,5 0,9 2,7 / 34
Velbert 0,9 / 10,8 9,3 0,9 / / 35

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Norderstedt 0,9 34 13,6 8,8 09 24 / 3.4
Neuminster 1,2 29 / 9,1 1,2 2,7 / 34
Dessau-RoBlau 0,9 32 13,5 84 09 31 / 47
Marburg 1,0 3,6 10,3 8,6 1,0 32 5,1 47
Grevenbroich 0,7 34 / 12,5 0,7 2,7 / 35
Fulda 1,0 3,1 72 72 1,0 29 / 39
Riisselsheim 0,7 33 / 10,3 0,7 2,1 / 3,0
Dormagen 0,9 39 / 11,5 0,8 2,6 / 4,0
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 0,9 43 14,5 8,9 0,8 21 / 24
Offenburg 0,9 3,0 271 8,6 0,9 2,6 / 3,6
Neu-Ulm 0,9 33 / 9.2 0,9 22 / 34
Sindelfingen 0,9 32 / 8,8 0,8 22 / 2,9
Langenfeld (Rheinland) 0,8 34 14,8 9,8 0,8 2,2 / 3,0
Meerbusch 1,0 33 12,1 10,6 0,8 2,2 / 38
Greifswald 08 2,6 / 8,5 08 2,6 / 3,6
Hilden 0,7 3,1 / 10,7 0,7 1,9 / 25
Gorlitz 1,0 24 7,6 7,1 1,0 2,1 3,7 35

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Stralsund 08 28 / 8,5 08 2,3 / 37
Wetzlar 0,9 / / 9.2 0,9 / / 35
Wolfenbittel 0,9 32 / 9.2 09 2,3 / 3,2
Béblingen 0,9 31 / 8,5 0,8 19 / 2,7
Peine 0,9 33 / 10,2 0,9 28 / 4,0
Oranignburg 0,9 2,7 / 10,5 0,9 2,7 / 35
Goslar 0,9 36 / 10,0 0,9 32 / 49
Landau in der Pfalz 0,9 2,7 / 10,2 0,9 2,0 / 2,8
Singen (Hohentwiel) 0,9 2,6 / 9,3 0,8 2,2 / 34
Bruchsal 0,9 38 248 11,2 0,8 25 / 3,6
Oberursel (Taunus) 08 3,6 12,1 9,6 0,8 2,1 / 28
Wittenberg 1,1 3,0 / 9,7 1,1 2,7 / 5,0
Falkensee / 3,6 / 8,6 / 2,5 / 34
Freital/Tharandt 0,9 / / 8,8 0,9 / / 29
Erkrath 1,0 44 11,1 9,0 0,9 / / 2,7
Kaarst 0,8 31 / 10,6 0,8 21 / 25
Monheim am Rhein 0,9 3,6 12,7 11,4 0,8 2,0 3,3 2,7

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Githorn 1,0 35 / 10,1 1,0 31 / 35
Eberswalde 1,0 3,0 252 8,6 1,0 25 / 37
Coburg 09 28 / 7,7 0,9 24 / 34
Eisenach 0,9 31 / 8,6 0,8 25 / 3,3
Mettmann 0,9 / 14,6 10,3 0,9 / / 2,5
Pirna 0,8 39 / 9,0 0,7 25 / 3.1
Ettlingen 1,3 37 / 10,9 1,2 18 / 3,7
Bautzen 0,9 23 / 9,6 0,9 22 / 2,7
Werder (Havel)/Schwielowsee 0,8 / 26,9 12,6 0,6 / / 38
Crailsheim 08 24 / 77 0,8 22 / 3,6
Radebeul 0,9 47 / 8,6 0,7 / / 2,6
Haan 09 49 16,3 9,0 08 / / 25
Riesa 0,7 / / 8,3 0,7 / / 31
MeiRen 08 / / 8,6 038 / / 2,8
Grimma 09 / / 13,0 0,9 / / 5,6
Hennigsdorf 0,8 31 / 11,1 0,7 1,7 / 2,7
Heiligenhaus 0,9 / / 9.2 0,9 / / 2,6

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 ()
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 1,0 38 / 8,3 0,9 2,0 / 3,2
Delitzsch 038 24 / 9,9 08 21 / 33
Markkleeberg 08 37 8,7 9,6 08 2,0 / 2,8
Michendorf/Nuthetal 1,0 38 18,2 10,1 0,8 / / 3,3
Wiilfrath 1,0 / / 10,0 0,9 / / 2,6
Coswig 0,9 2,8 / 77 0,8 / / 24
Torgau 0,7 2,5 / 8,3 0,7 2,3 / 3,0
Schkeuditz 0,9 35 14,2 9.2 0,9 / / 3,6
Borna 0,9 22 / 12,0 08 2,0 / 29
Radeberg 1,0 / / 10,4 0,8 / / 2,6
GroRenhain 0,8 / / 1,7 0,8 / / 3,6
Kamenz 1,2 / / 11,6 1,0 / / 29
Heidenau 0,6 / / 93 0,6 / / 1,9
Eilenburg 1,0 / / 8,9 0,9 / / 2,7
Wurzen 08 2,7 / 10,6 0,7 1,9 / 34
Dippoldiswalde 1,0 / / 10,0 1,0 / / 42
Rommerskirchen 0,9 / / 14,2 0,8 / / 29

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 28 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere GIS-Entfernungen nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere GIS-Entfernungen pro Weg [km]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Obere Aller 0,7 / / 17,5 0,7 / / 49

Méckern-Loburg-Flaming / / / 17,3 / / / 5,6

Beetzendorf-Diesdorf 0,8 / / 19,0 / / / 8.9

Bischofswerda 0,9 / / 11,6 0,9 / / 2,7

Siidliche Altmark / / / 174 / / / 9,5

Pegau 0,7 / / 15,2 0,7 / / 33

Landkreis Karlsruhe 1,2 3,3 19,8 10,6 0,8 1,9 / 2,7

Landkreis Minchen 08 35 13,7 10,0 0,7 1,6 / 2,2

Kreis Rendsburg-Eckernférde 0,9 38 17,9 12,2 0,8 2,1 / 24

Landkreis Neu-Ulm 0,9 34 13,0 10,8 0,9 1,9 / 28

Kreis PIgn 0,8 37 16,4 13,0 0,7 1,8 / 2,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.2 und Tab 7.4.2 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung auf GIS-Basis fir gliltige Wege mit einer plausiblen Lédnge von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (a)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Berlin 3,7 114 13,8 224 3,7 11,3 12,9 18,8
Miinchen 4,0 13 15,2 256 39 10,9 12,2 17,4
Frankfurt am Main 4,0 1,7 131 28,7 4,0 111 10,4 20,1
Disseldorf 38 1,3 14,4 29,8 39 10,8 10,3 18,1
Leipzig 3,6 11,3 171 238 3,6 11,0 9,7 17,0
Bremen 4,0 12,3 15,8 28,5 4,0 12,0 12,7 22,5
Dresden 37 12,2 11,6 24,3 3,7 12,0 10,5 18,7
Duisburg 38 12,4 15,5 29,0 38 11,5 9,8 19,3
Bochum 40 12,4 16,0 294 4,0 10,9 11,3 19,4
Mannheim 38 12,0 19,8 31,6 3,7 10,6 10,7 213
Karlsruhe 39 11,9 19,1 34,0 39 11,4 10,4 20,3
Augsburg 39 11,0 21,9 28,2 39 10,6 8,8 17,5
Wiesbaden 3,7 12,2 12,6 27,1 38 10,9 9,0 174
Manchengladbach 4,2 114 20,1 30,5 4,2 9,8 8,9 18,1
Braunschweig 41 12,0 16,9 31,7 41 11,7 10,7 20,8
Kiel 40 12,0 16,4 30,5 39 11,6 10,7 20,3
Magdeburg 39 11,6 13,3 27,1 39 11,0 9,1 19,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (b)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.05.2025 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Chemnitz 38 13 12,8 253 38 113 8,8 18,0
Krefeld 3.9 11,0 17,8 285 39 10,2 98 17,4
Halle (Saale) 3,7 12,4 12,7 28,3 3,7 11,5 9,1 17,2
Erfurt 39 10,7 13,5 27,6 39 10,3 9,4 19,9
Rostock 38 12,7 15,3 30,2 38 11,7 10,8 20,7
Kassel 39 11,9 11,3 25,5 39 11,2 9,3 16,5
Potsdam 39 10,8 17,2 28,2 39 10,6 10,0 17,5
Ludwigshafen 4,0 13,5 16,8 31,0 4,0 12,4 / 18,1
Oldenburg 4,0 114 20,2 34,6 4,0 11,2 / 18,2
Osnabriick 42 1,7 15,4 33,5 42 11,4 8,4 17,7
Solingen 39 12,3 14,0 25,6 39 / 8,7 17,3
Darmstadt 4,0 12,3 18,8 32,3 4,0 10,4 9,7 14,8
Paderborn 4,2 11,5 15,5 31,1 41 10,7 10,9 18,7
Heidelberg 4,0 13 16,1 30,5 4,0 10,7 9,6 171
Neuss 4,0 11,2 15,7 30,3 4,0 9,7 10,2 19,1
Regensburg 4,0 11,6 16,9 29,3 3,9 11,3 8,5 18,1
Pforzheim 35 11,5 14,7 25,9 3,5 8,8 9,0 14,6

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (c)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Heilbronn 41 13,1 191 31,3 41 11,8 9,6 17,9
Uim 42 11,8 15,2 31,2 41 10,6 1,7 20,6
Jena 38 1.1 16,0 245 38 10,6 10,8 16,9
Salzgitter 4,0 12,0 20,3 35,5 4,0 11,5 / 259
Trier 4,0 12,1 18,9 32,1 4,0 114 10,3 18,9
Kaiserslautern 41 11,9 15,5 30,7 41 11,5 / 18,6
Schwerin 39 10,6 10,7 21,7 3,9 10,5 10,1 20,5
Cottbus 4,0 9,9 / 2715 4,0 9,5 / 17,8
Hanau 3,6 12,8 18,6 32,9 3,6 11,3 / 18,8
Gera 3,6 12,8 15,7 31,2 3,6 11,4 94 19,0
Tiibingen 39 12,1 14,2 33,8 39 11,1 8,9 17,7
Ratingen 4,0 11,3 174 31,0 39 10,0 10,6 18,3
GieRen 39 11 24,3 35,1 39 10,1 / 15,7
Zwickau 39 / 12,5 29,2 4,0 / 9,5 19,5
Konstanz 4,0 11,6 19,6 30,1 39 10,5 11,4 16,7
Marl 39 12,6 / 29,8 4,1 11,4 / 16,9
Velbert 3,8 / 16,1 28,9 3,9 / / 18,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (d)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Norderstedt 3.9 10,8 16,6 26,3 39 9,6 / 17,5
Neumiinster 4,0 10,8 / 32,0 39 10,5 / 16,4
Dessau-RoRlau 39 10,5 20,6 279 39 10,2 / 20,4
Marburg 4,0 12,2 18,9 30,9 4,0 11,3 1.1 20,9
Grevenbroich 4.1 11,9 / 35,8 4,0 10,6 / 18,6
Fulda 39 10,6 13,6 28,0 4,0 9,9 / 19,3
Riisselsheim 4,6 11,6 20,2 36,3 46 9,2 / 174
Dormagen 3,8 12,1 / 30,6 3,8 10,6 / 17,6
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 38 13,5 15,8 27,6 37 94 / 15,6
Offenburg 4,0 10,8 32,0 30,7 4,0 10,1 / 17,5
Neu-Ulm 38 11,8 18,0 31,9 38 9,3 / 19,5
Sindelfingen 39 12,8 16,4 29,0 38 10,5 / 16,6
Langenfeld (Rheinland) 3.9 11,5 16,9 29,3 39 9,6 / 15,1
Meerbusch 39 10,8 16,4 31,0 39 8,7 / 18,1
Greifswald 37 9,7 / 279 3,7 9,7 / 15,9
Hilden 41 114 / 30,2 4,0 8,5 / 13,5
Gorlitz 39 9,7 15,8 26,2 39 8,9 8,9 17,1

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Stralsund 37 11,2 13,7 29,6 3,7 9,6 / 18,0
Wetzlar 42 11,8 / 33,1 4,1 / / 19,3
Wolfenbittel 37 12,5 / 31,1 38 10,8 / 16,6
Boblingen 39 12,1 18,7 25,0 38 10,6 / 13,4
Peine 39 12,0 / 35,5 39 11,5 / 20,1
Oranienburg 4,2 1.1 255 31,1 4,2 10,8 / 18,3
Goslar 39 13,2 / 37,2 39 13,0 / 248
Landau in der Pfalz 4,2 11,0 / 33,0 41 9,8 / 14,5
Singen (Hohentwiel) 39 11,6 233 32,6 39 10,4 / 16,7
Bruchsal 4,0 12,7 29,0 31,8 39 10,8 / 17,7
Oberursel (Taunus) 4,2 12,7 17,9 29,6 42 10,1 / 14,0
Wittenberg 37 10,0 / 32,8 38 9,6 / 22,7
Falkensee 4.1 13,5 22,3 249 39 / / 16,7
Freital/Tharandt 3,7 / / 27,3 3,6 / / 17,2
Erkrath 38 12,8 16,0 26,8 38 / / 15,7
Kaarst 39 114 / 31,9 39 9,5 / 16,2
Monheim am Rhein 38 12,4 16,8 31,6 38 9,3 9,1 16,0

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (f)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Githorn 38 11,7 / 32,3 39 11,0 / 18,9
Eberswalde 38 9,6 27,9 28,0 3,8 9,1 / 16,1
Coburg 41 10,5 14,0 28,9 4,1 9,7 / 15,9
Eisenach 38 11,2 / 30,6 38 10,2 / 15,8
Mettmann 4.1 13,3 19,0 31,6 4,0 / / 14,4
Pirna 34 11,0 / 23,1 34 9,1 / 16,1
Ettlingen 4,0 13,2 / 314 38 9,3 / 19,2
Bautzen 38 10,4 / 317 37 10,2 / 15,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 38 / 25,6 31,1 3,2 / / 19,1
Crailsheim 41 10,5 / 31,2 41 9,8 / 17,9
Radebeul 38 13,1 / 27,8 37 / / 16,8
Haan 37 12,1 20,2 30,3 37 / / 16,2
Riesa 4,0 11,8 / 30,7 39 / / 19,2
MeiRen 4,0 / / 254 41 / / 14,1
Grimma 39 / / 38,2 39 / / 23,1
Hennigsdorf 39 11,0 / 29,2 39 8,4 / 13,5
Heiligenhaus 4,0 / / 29,0 39 / / 14,8

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (g)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i
Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV
Neckarsulm 4,2 12,2 / 21,7 42 9,3 / 17,2
Delitzsch 38 10,3 / 34,2 38 9,7 / 18,5
Markkleeberg 36 12,6 13,5 31,0 37 9,5 / 17,7
Michendorf/Nuthetal 43 9.2 213 31,3 41 / / 18,3
Wiilfrath 43 / / 29,2 42 / / 17,2
Coswig 38 11,2 17,1 258 37 / / 14,1
Torgau 35 9,9 / 31,8 35 9,5 / 18,4
Schkeuditz 37 13,4 18,5 30,6 38 / / 20,4
Borna 35 74 / 36,9 35 6,9 / 18,2
Radeberg 38 / / 284 37 / / 16,0
GroRenhain 4,0 / / 37,3 38 / / 19,3
Kamenz 41 / / 36,8 42 / / 17,9
Heidenau 4,0 / / 29,2 3,9 / / 13,2
Eilenburg 38 10,7 / 30,8 3,7 / / 16,4
Wurzen 4,0 10,6 / 31,2 39 8,6 / 21,6
Dippoldiswalde 3,6 / / 32,5 35 / / 22,5
Rommerskirchen 3,6 / / 35,9 3,4 / / 20,1

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 29 (h)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Geschwindigkeiten nach raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 06.01.2026 und Hauptverkehrsmittelgruppen
Mittlere Geschwindigkeiten pro Weg [km/h]*
Alle Wege ) Binnenverkehr i

Untersuchungsraum Zu Ful Fahrrad ov MIV Zu Fuly Fahrrad ov MIV

Obere Aller 39 / / 37,5 42 / / 28,7

Méckern-Loburg-Flaming 36 / / 434 / / / 29,3

Beetzendorf-Diesdorf 40 / / 46,6 39 / / 39,5

Bischofswerda 4,0 / / 36,0 41 / / 18,6

Siidliche Altmark 37 / / 454 35 / / 39,0

Pegau 38 / / 378 38 / / 19,4

Landkreis Karlsruhe 4,0 12,1 256 35,5 4,0 8,8 / 18,2

Landkreis Minchen 4,2 11,9 18,8 31,2 41 8,6 / 14,0

Kreis Rendsburg-Eckernférde 41 12,7 222 37,3 4,0 9,2 / 16,5

Landkreis Neu-Ulm 4,0 12,0 20,2 35,5 38 8,8 / 17,5

Kreis PIgn 38 12,9 20,0 37,1 38 9,5 / 15,5

Hinweise:

Kennziffern nach Tab 7.1.1 und Tab 7.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023

Erlauterungen zu den raumlichen Verkehrsarten (alle Wege, Binnenverkehr) in Abschnitt 2.1.3, zum Konzept der Hauptverkehrsmittel in Abschnitt 2.2.4
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (a)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Berlin 11,8 % 10,4 % 16,8 % 17,6 % 32% 40,2 % 18,9 % 17,3% 28,7 % 30,3 % 4,9 %
Miinchen 12,7% 9,7 % 16,0 % 178 % 3.0% 40,9 % 20,7 % 16,5 % 27,2 % 31,0 % 4,6 %
Frankfurt am Main 1,7 % 10,6 % 15,7 % 17,4 % 33% 414 % 194 % 18,1 % 26,6 % 30,7 % 53 %
Disseldorf 11.8% 9,7 % 16,9 % 16,9 % 3.1% 41,7% 19,5 % 16,7 % 291 % 30,0 % 4,6 %
Leipzig 14 % 9,6 % 17,6 % 171% 33% 41,0% 18,5% 16,5 % 29,4 % 30,4 % 52 %
Bremen 12,4 % 9,1% 16,5 % 174 % 2,7% 418% 20,9 % 16,3 % 281 % 30,5 % 4,2 %
Dresden 12,6 % 10,1 % 18,0 % 16,8 % 25% 39,9 % 19,9 % 16,8 % 30,7 % 28,9 % 3,7 %
Duisburg 10,6 % 10,5 % 17,0 % 16,1 % 31% 42,6 % 18,7 % 18,6 % 28,9 % 28,8 % 49 %
Bochum 11,3 % 9,4 % 17,4 % 17,3 % 2,6 % 41,9 % 19,1 % 16,4 % 29,8 % 30,7 % 4,0 %
Mannheim 12,3 % 10,2 % 15,6 % 18,0 % 3,0% 41,0 % 20,6 % 17,3 % 26,8 % 30,7 % 4,6 %
Karlsruhe 12,6 % 9,5% 14,6 % 19,1 % 25% 41,8 % 212% 16,5 % 24,8 % 33,7 % 3,9%
Augsburg 11,4 % 9,7 % 16,8 % 17,6 % 31% 415% 19,1 % 16,4 % 28,6 % 31,0 % 49 %
Wiesbaden 11,2 % 10,7 % 16,0 % 17,9 % 2,7% 414 % 18,8 % 18,5 % 26,5 % 31,8 % 4,4 %
Manchengladbach 1,7% 9.3% 16,9 % 17,5% 32% 413% 19,7 % 16,4 % 28,5 % 30,3 % 5,0 %
Braunschweig 11,6 % 8.4 % 17,1 % 18,3 % 32% 414 % 19,3 % 14,3 % 29,4 % 32,3% 4,9 %
Kiel 121 % 9,5% 173% 18,1 % 2,4 % 40,6 % 20,1 % 15,7 % 29,4 % 31.2% 3,6 %
Magdeburg 12,9 % 9,3% 18,1 % 16,1 % 28% 40,7 % 21,3% 15,1 % 31,3% 28,0 % 4,3%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (b)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Chemnitz 12,1 % 9.4 % 18,9 % 16,5 % 31% 40,0 % 19,7 % 152 % 31,8% 291 % 4,3 %
Krefeld 1,1% 9,6 % 17,3% 16,5 % 34 % 421 % 18,9 % 17,3% 29,2 % 29,2 % 54 %
Halle (Saale) 13,6 % 9,5% 19,0 % 14,9 % 3.7% 39,2 % 222 % 15,8 % 30,7 % 26,1 % 53 %
Erfurt 12,0 % 10,9 % 16,5 % 16,9 % 33% 40,4 % 20,0 % 18,0 % 281 % 29,0 % 4,9 %
Rostock 11,5% 9,3 % 178 % 17,9 % 2,6 % 40,9 % 19,0 % 14,8 % 30,6 % 31,7% 4,0 %
Kassel 12,0 % 10,5 % 16,0 % 174 % 3.1% 41,0 % 19,7 % 17,7% 275% 30,4 % 47 %
Potsdam 12,9 % 11,2 % 16,3 % 16,2 % 29% 40,5 % 212% 18,5 % 28,1 % 27,9 % 4,3 %
Ludwigshafen M,7% 10,4 % 13,8 % 18,4 % 2,2 % 43,4 % 20,5 % 18,4 % 24,7 % 32,9 % 35%
Oldenburg 12,3% 9,7 % 16,4 % 16,9 % 2,6 % 42,1 % 20,9 % 17,0 % 28,3 % 29,9 % 3,9%
Osnabriick 11,8 % 10,4 % 14,7 % 17,6 % 2,6 % 43,0 % 20,3 % 18,0 % 26,0 % 31,4 % 43 %
Solingen 1.8% 10,3 % 16,7 % 16,6 % 3,9% 40,8 % 19,6 % 17,3 % 27,9 % 29,6 % 5,6 %
Darmstadt 11,6 % 9,7 % 15,4 % 19,2 % 25% 41,6 % 19,8 % 16,3 % 26,5 % 33,6 % 3,8 %
Paderborn 11,9 % 9,5% 15,0 % 18,0 % 31% 42,5% 20,5 % 17,3% 25,6 % 32,0 % 4,6 %
Heidelberg 11,0 % 10,6 % 15,5 % 18,5% 33% 411% 18,1 % 17,7% 26,4 % 32,8 % 51%
Neuss 10,8 % 9,6 % 17,0 % 16,9 % 29% 42,9 % 18,6 % 17,0 % 29,3 % 30,6 % 4,6 %
Regensburg 12,1 % 9.2 % 16,2 % 18,0 % 29% 41,7% 20,7 % 16,2 % 27,6 % 31,3% 4.2 %
Pforzheim 12,4 % 11,5% 16,1 % 14,9 % 22% 43,0 % 21,7% 20,5 % 27,4 % 26,8 % 3,6 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (c)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Heilbronn 13,0 % 9,6 % 15,0 % 17,8 % 25% 421 % 22,0 % 16,8 % 251 % 31,9% 42 %
Ulm 124 % 8,6 % 16,4 % 18,6 % 2,3% 416 % 20,8 % 14,7 % 279 % 32,8 % 38%
Jena 11,2 % 14 % 17,1 % 19.1% 2,6 % 38,5 % 17,6 % 18,0 % 29,0 % 31,4 % 4,0 %
Salzgitter 1,3% 10,4 % 16,2 % 16,6 % 21% 43,4 % 20,0 % 18,7 % 282% 29,7 % 33%
Trier 13,9 % 92 % 14,3 % 18,5 % 3,0% 411% 232 % 16,0 % 24,0 % 32,4 % 4,3%
Kaiserslautern 14,6 % 10,5 % 15,6 % 16,2 % 25% 40,7 % 24,0 % 18,3 % 26,1 % 28,0 % 3,6 %
Schwerin 12,8 % 8,8 % 17,6 % 16,8 % 29% 41,2 % 20,8 % 15,2 % 30,0 % 29,7 % 43 %
Cottbus 13,1% 10,7 % 17,3 % 16,4 % 2,0% 40,7 % 22,0 % 17,4 % 29,2 % 28,3 % 3,0%
Hanau 11,6 % 9,2 % 15,6 % 19,0 % 3,3% 41,4 % 19,7 % 15,8 % 26,3 % 33,4 % 48 %
Gera 121 % 8,6 % 19,0 % 16,5 % 32% 40,7 % 20,2 % 14,3 % 32,3% 28,5% 47 %
Tbingen 12,0 % 10,6 % 14,3 % 18,7 % 3,6 % 40,7 % 20,0 % 17,6 % 24,6 % 32,6 % 52 %
Ratingen 10,5 % 9.4 % 16,3 % 18,3 % 28 % 42,7 % 18,1 % 16,6 % 28,3 % 32,5% 44 %
Gieen 12,6 % 10,9 % 15,8 % 17,0 % 21 % 41,7 % 21,8% 18,0 % 27,4 % 29,6 % 32%
Zwickau 121 % 10,2 % 19,1 % 14,1 % 32% 413% 20,8 % 16,6 % 33,0 % 24,5 % 51%
Konstanz 12,4 % 9.1% 16,7 % 17,9 % 22% 418% 213% 15,6 % 28,4 % 31,4 % 32%
Marl 10,2 % 9,5% 173 % 18,1 % 2,3% 42,5% 18,0 % 16,6 % 29,3% 32,4 % 3,6 %
Velbert 123 % 10,8 % 15,9 % 15,6 % 28% 42,6 % 21,3% 19,0 % 2711 % 28,3% 4,3%
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (d)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Norderstedt 10,4 % 10,1 % 17,6 % 17,1% 25% 42,4 % 174 % 17,6 % 30,7 % 30,3 % 4,0 %
Neumiinster 12,6 % 9.1% 16,9 % 16,7 % 31 % 415% 215 % 15,3 % 28,5 % 30,2 % 4,5%
Dessau-RoBlau 1,1 % 7% 19,0 % 172% 29% 421 % 19.2% 132 % 32,2 % 30,8 % 4,6 %
Marburg 10,8 % 11,6 % 15,3 % 18,7 % 2,3% 413% 18,5 % 20,0 % 25,6 % 322 % 3.6 %
Grevenbroich 13% 8,5% 171% 16,9 % 33% 43,0 % 20,1 % 14,5 % 291 % 30,8 % 5,6 %
Fulda 1.8% 9,9 % 16,0 % 18,0 % 3,0% 41,4 % 19,5 % 17,3 % 26,6 % 321 % 45%
Riisselsheim 11,9 % 9,4 % 16,6 % 17,3 % 2,2 % 42,6 % 20,3 % 17,0 % 28,8 % 30,3 % 3,6 %
Dormagen 10,6 % 9,5% 16,6 % 17,9 % 1,6 % 43,7 % 18,6 % 17,3 % 29,0 % 32,3% 2,7%
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 10,0 % 10,1 % 17,7 % 18,4 % 18 % 42,0 % 16,8 % 17,8 % 30,3 % 32,5% 2,6 %
Offenburg 12,5% 9,7 % 15,6 % 16,8 % 2,7 % 42,7 % 22,1 % 17,4 % 26,6 % 29,8 % 41 %
Neu-Ulm 13,1% 9,3 % 15,3 % 18,3 % 32% 40,8 % 21,7% 16,4 % 25,3 % 32,2% 44 %
Sindelfingen 10,7 % 1.4 % 15,5 % 16,9 % 35% 41,9 % 18,1 % 20,4 % 26,4 % 29,6 % 5,6 %
Langenfeld (Rheinland) 10,6 % 9.1% 173% 17,5% 2,6 % 42,9 % 18,4 % 16,2 % 29,9 % 313% 4.2 %
Meerbusch 10,3 % 9.9 % 16,9 % 16,9 % 25% 435 % 18,0 % 18,0 % 28,9 % 311 % 4,0 %
Greifswald 12,0 % 11,6 % 16,5 % 16,3 % 29% 40,7 % 19,8 % 18,5% 28,7 % 28,5 % 4,5%
Hilden 10,9 % 9,1 % 18,9 % 16,4 % 2,6 % 42,0 % 18,3 % 16,0 % 31,8% 29,8 % 41%
Gorlitz 10,6 % 9,6 % 18,7 % 16,0 % 3.8% 413 % 17,5% 16,6 % 32,4 % 27,7% 5,8 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (e)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Stralsund 11,3 % 8.2 % 19,5% 17,0 % 32% 40,8 % 18,4 % 13,3 % 33,6 % 30,0 % 47 %
Wetzlar 12,3 % 9.4 % 15,9 % 17,5% 2,0% 43,0 % 21,6 % 16,5 % 27,8 % 311 % 31%
Wolfenbiittel 10,3 % 10,4 % 17,6 % 17,1 % 2,2 % 42,4 % 18,1 % 18,1 % 29,3 % 30,8 % 3.6 %
Bablingen 11,8 % 9,9 % 18,3 % 15,7 % 33% 41,0 % 19,5 % 173% 30,0 % 281 % 51%
Peine 14 % 10,4 % 15,7 % 16,8 % 29% 42,8 % 20,1 % 18,9 % 26,7 % 299 % 4,4 %
Oranienburg 10,8 % 92 % 18,8 % 16,4 % 3.1% 41,6 % 18,2 % 15,9 % 321 % 29,7 % 4,2 %
Goslar 12,0 % 9,3 % 17,9 % 17,0 % 2,3 % 41,5% 20,9 % 15,9 % 30,1 % 30,1 % 31%
Landau in der Pfalz 10,6 % 9,3 % 16,0 % 18,3 % 3,0% 42,7 % 18,4 % 16,2 % 27,5% 33,1% 4.8 %
Singen (Hohentwiel) 122 % 10,1 % 16,5 % 16,0 % 1,5% 43,7 % 21,6 % 18,1 % 28,8 % 29,1 % 24 %
Bruchsal 11,3 % 9,5% 14,8 % 18,2 % 31% 43,1 % 19,5 % 16,5 % 25,5% 33,3 % 53 %
Oberursel (Taunus) 9,6 % 10,4 % 16,0 % 18,4 % 24 % 43,2 % 16,6 % 18,5 % 27,9 % 33,4 % 3,7 %
Wittenberg 11,3 % 9,7 % 18,0 % 14,3 % 4,0 % 42,7 % 19,7 % 16,3 % 31,7% 26,3 % 59 %
Falkensee 12,7% 13% 18,1 % 14,0 % 31% 40,8 % 20,6 % 18,7 % 32,0 % 24,6 % 4.2 %
Freital/Tharandt 12,6 % 9.4 % 16,8 % 178 % 3,0% 40,4 % 20,3 % 16,4 % 281 % 30,8 % 4,4 %
Erkrath 9.2 % 9.9 % 174 % 17,6 % 25% 434 % 154 % 172% 30,7 % 32,5 % 4,3 %
Kaarst 9,2 % 9,4 % 171% 18,6 % 2,8 % 43,0 % 15,5 % 16,9 % 29,8 % 33,2% 4,6 %
Monheim am Rhein 10,3 % 1.1% 15,8 % 17,0 % 2,4% 43,4 % 18,0 % 20,2 % 27,4 % 30,7 % 3,7%

Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (f)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Gifhorn 10,4 % 10,9 % 16,9 % 17,8 % 21% 419% 18,1 % 19,3 % 28,7 % 31.2% 28%
Eberswalde 10,1 % 9.1% 18,8 % 16,7 % 4,6 % 40,8 % 16,8 % 14,9 % 31,8 % 29,8 % 6.7 %
Coburg 11,6 % 9.2% 18,5 % 15,6 % 32% 418% 19.2% 16,1 % 31,6 % 28,0 % 51%
Eisenach 12% 9,1% 17,6 % 17,5% 31% 41,6 % 19,1 % 15,5 % 29,6 % 31,3% 4,6 %
Mettmann 9,9 % 9,4 % 16,4 % 18,8 % 34 % 42,1 % 17,6 % 16,1 % 27,7 % 33,3% 54 %
Pirna 121 % 1.1% 14,3 % 17,7% 4,2 % 40,6 % 20,2 % 18,9 % 24,0 % 30,8 % 6,0 %
Ettiingen 10,9 % 9,9 % 15,9 % 19,4 % 2,7 % 41,2 % 18,0 % 17,3 % 25,8 % 34,4 % 45 %
Bautzen 11,0 % 10,2 % 21,7% 13,8 % 3,9% 39,5 % 18,0 % 171 % 35,4 % 23,8 % 57 %
Werder (Havel)/Schwielowsee 13,5% 9,3 % 17,7 % 16,2 % 1,7 % 41,6 % 21,6 % 16,5 % 29,0 % 29,7 % 32%
Crailsheim 14,0 % 9,3 % 15,9 % 15,9 % 2,0% 42,9 % 24,7 % 16,2 % 27,3% 28,5% 3,3%
Radebeul 12,9 % 10,6 % 18,1 % 16,3 % 2,3 % 39,7 % 21,3% 17,3 % 29,9 % 27,5% 3,9%
Haan 10,4 % 10,6 % 17,1 % 16,5 % 3,0% 42,3 % 17,6 % 18,0 % 29,9 % 30,0 % 4,6 %
Riesa 10,1 % 9,6 % 21,0 % 13,6 % 33% 42,5% 17.3% 16,1 % 37,3% 24,1 % 51%
MeiBen 10,9 % 9.9 % 18,5 % 178 % 29% 39,9 % 17,6 % 16,4 % 30,5 % 30,7 % 4.8 %
Grimma 12,0 % 8.8 % 16,2 % 173% 47 % 40,9 % 20,8 % 14,9 % 27,4 % 30,2 % 6.8 %
Hennigsdorf 1M,7% 8,6 % 173 % 18,8 % 19% 41,7% 19,6 % 15,0 % 28,8 % 335% 3.1%
Heiligenhaus 10,5 % 11,6 % 17,8 % 14,7 % 28% 42,6 % 17,5% 20,5 % 30,4 % 27,0% 4,6 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (9)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Neckarsulm 12,6 % 8,7 % 14,2 % 18,6 % 2,4 % 435% 22,7 % 15,9 % 24,5 % 33,2 % 3.8%
Delitzsch 121 % 8.8 % 21,4 % 13,1% 1.5% 431 % 211 % 15,3 % 36,8 % 24,3 % 25%
Markkleeberg 10,1 % 9,5% 17,3 % 18,8 % 31% 412% 16,8 % 15,8 % 29,8 % 33,2% 4,4 %
Michendorf/Nuthetal 10,2 % 10,4 % 173% 15,2 % 4,3 % 42,6 % 17,9 % 17,9 % 291 % 278 % 72 %
Wiilfrath 14 % 9,9 % 15,1 % 18,8 % 3.1% 41,6 % 194 % 171% 25,7 % 331 % 4,6 %
Coswig 1,4 % 9,3% 19,0 % 172% 3,0% 40,1 % 19,6 % 16,0 % 31,8% 28,5% 41%
Torgau 10,8 % 8,8 % 21,3% 14,3 % 2,3 % 42,5% 19,3 % 15,4 % 35,4 % 26,8 % 32%
Schkeuditz 12,3 % 10,6 % 15,9 % 16,7 % 3,6 % 41,0 % 20,9 % 17,6 % 27,1 % 29,4 % 50 %
Borna 10,8 % 9,0 % 18,5 % 16,7 % 28 % 42,2 % 18,6 % 14,8 % 32,1% 30,3 % 42 %
Radeberg 10,7 % 8,9 % 19,2 % 19,0 % 24 % 39,8 % 17,5% 15,2 % 31,8% 31,7% 3,7 %
GroRenhain 13,5% 74 % 19,6 % 13,6 % 31% 42,9 % 232 % 13,4 % 33,3 % 25,0 % 52 %
Kamenz 13,0 % 8,3 % 18,9 % 16,2 % 2,2 % 41,3 % 22,3% 14,3 % 31,6 % 28,6 % 32%
Heidenau 11,9 % 11.5% 178 % 15,5 % 1.8% 415% 20,6 % 19,5 % 30,5 % 26,7 % 2,7%
Eilenburg 10,1 % 9,5% 178 % 16,6 % 2,6 % 434 % 182 % 16,5 % 30,7 % 30,4 % 4,3 %
Wurzen 11,1% 9,6 % 17,6 % 16,0 % 3.4 % 422 % 194 % 16,7 % 30,3 % 28,5 % 51%
Dippoldiswalde 15,2 % 9,5% 18,5 % 13,8 % 25% 40,6 % 252 % 15,8 % 30,4 % 249 % 38 %
Rommerskirchen 1M11% 10,0 % 14,4 % 17,3% 3,7% 43,5% 19,1 % 18,2 % 25,4 % 31,8% 5,5 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 30 (h)

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Anteil der Wege nach Zweckgruppen
mit und ohne "Eigene Wohnung"

Zweckgruppen mit Heimwegen Zweckgruppen ohne Heimwege
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer Eigene Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck Wohnung Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Obere Aller 12,6 % 8.8 % 15,1 % 17,2 % 3,6 % 42,6 % 22,5 % 15,1 % 25,8 % 30,7 % 6,0 %
Mackern-Loburg-Fldming 12,5% 78 % 18,5 % 14,0 % 4,9 % 42,3 % 213% 134 % 32,4 % 252 % 77 %
Beetzendorf-Diesdorf 14,0 % 8.8 % 15,1 % 14,8 % 4,0 % 432 % 24,7 % 152 % 259 % 27,4 % 6.8 %
Bischofswerda 14 % 8,3% 19,1 % 16,1 % 3.5% 41,6 % 20,3 % 14,5 % 319% 28,3% 5,0 %
Stidliche Altmark 14,5 % 8,0 % 15,7 % 16,0 % 3,0% 42,8 % 25,8 % 13,8 % 26,7 % 28,8 % 5,0 %
Pegau 12,6 % 9,0 % 16,7 % 15,2 % 3,9 % 42,6 % 214 % 15,8 % 29,0 % 279% 5,9 %
Landkreis Karlsruhe 11,2 % 9,5% 15,4 % 17,6 % 35% 42,8 % 19,3 % 17,1 % 26,3 % 31,5% 59 %
Landkreis Minchen 11,3 % 1,1% 16,4 % 16,4 % 3,0% 41,7 % 18,5 % 19,1 % 28,5% 29,1 % 49 %
Kreis Rendsburg-Eckerférde 10,9 % 10,2 % 15,7 % 18,2 % 3,0% 42,0 % 18,7 % 17,6 % 26,5 % 32,5% 48 %
Landkreis Neu-Ulm 11,9 % 9,4 % 16,3 % 17,0 % 32% 42,2 % 20,3 % 16,7 % 27,5% 31,0 % 45%
Kreis Plon 10,5 % 8,5% 16,8 % 19,2 % 35% 41,5% 17,7% 15,0 % 28,3 % 33,8 % 52 %
Hinweis:

Kennziffern nach Tab 6.4 und Tab 6.4.1 der Standardauswertung zum SrV 2023
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 31 (a)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Berlin 10,1 37 33 5,0 10,0
Miinchen 9,1 3,6 31 52 10,9
Frankfurt am Main 9,5 2,7 31 49 94
Dusseldorf 11,8 34 3,6 5,1 11,5
Leipzig 10,6 29 39 4,0 9,7
Bremen 10,5 38 31 53 10,5
Dresden 8,2 3,3 3,2 4,7 71
Duisburg 15,1 45 41 6,3 11,0
Bochum 14,0 4,0 41 6,2 15,4
Mannheim 12,8 35 39 54 8,7
Karlsruhe 11,8 3,0 28 45 7,6
Augsburg 14,0 41 3,4 49 10,1
Wiesbaden 12,1 3,7 33 54 8,7
Ménchengladbach 16,0 41 42 6,6 12,2
Braunschweig 11,4 34 3,5 5,6 91
Kiel 10,0 34 3,3 6,1 12,5
Magdeburg 10,4 3,6 3,2 4,6 12,1

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.05.2025

Stadtevergleich

Tab 31 (b)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer

Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Chemnitz 8,8 43 3,8 6,0 9,0

Krefeld 12,6 42 39 51 12,7
Halle (Saale) 8,6 4,0 31 51 11,3
Erfurt 9,2 3,6 3,5 49 9.4

Rostock 10,3 3,8 3,9 53 10,7
Kassel 79 31 3,5 42 10,2
Potsdam 12,8 42 3,0 4.8 13,6
Ludwigshafen 9,9 45 4,2 59 13,0
Oldenburg 12,7 33 34 56 10,3
Osnabriick 12,1 34 4,0 44 16,2
Solingen 12,0 38 4,0 52 12,0
Darmstadt 13,5 3,0 3,2 58 10,4
Paderborn 11,5 35 41 52 9,1

Heidelberg 11,5 2,8 2,8 44 10,2
Neuss 15,0 4,0 4,0 58 12,2
Regensburg 10,0 33 3,2 47 10,4
Pforzheim 10,4 3,5 3,6 54 1.1

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern

TECHNISCHE PROFESSUR FUR
@ UNWE“ES'JITKT M S P- MOBILITATSSYSTEMPLANUNG

DRESD T P\




Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 31 (c)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer

Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Heilbronn 12,5 4.1 42 6,4 13,5
Uim 10,8 34 33 4.2 10,9
Jena 9,3 3,1 33 49 5,0
Salzgitter 178 48 53 5,6 10,8
Trier 16,3 3,5 3,8 55 10,7
Kaiserslautern 99 3,5 41 51 12,0
Schwerin 74 4,0 4,2 44 78
Cottbus 8,6 33 34 45 10,1
Hanau 15,8 41 3,8 6,4 11,0
Gera 13,4 4,0 39 55 12,6
Tiibingen 10,9 33 3,3 4.8 10,1
Ratingen 14,7 42 45 6,1 10,9
Gieen 15,2 3,6 32 54 94
Zwickau 11,5 44 41 53 74
Konstanz 10,1 2,7 24 54 78
Marl 12,9 42 41 7,6 12,8
Velbert 13,8 3,5 51 6,4 12,7
Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 31 (d)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Norderstedt 12,3 39 4,2 58 12,8
Neuminster 11,8 44 4,0 6,3 12,4
Dessau-RoBlau 10,6 38 4,2 46 8,4
Marburg 11,6 44 4,0 5,0 11,2
Grevenbroich 19,5 45 5,6 51 8,7
Fulda 8,8 35 35 48 10,4
Russelsheim 15,0 29 51 6,0 25,2
Dormagen 171 5,0 54 5,6 13,1
Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow 13,6 42 45 6,4 10,9
Offenburg 11,2 41 39 5,0 10,0
Neu-Ulm 11,3 3,6 3,7 4,5 10,8
Sindelfingen 10,9 29 4.1 55 11,0
Langenfeld (Rheinland) 16,1 3,7 4,0 51 9,0
Meerbusch 14,9 39 50 6,0 11,0
Greifswald 8,1 2,7 2,2 34 94
Hilden 14,7 38 4,0 58 13,3
Gorlitz 74 33 3,1 45 8,6
Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 31 (e)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.01.2026 ohne "Eigene Wohnung"
Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer

Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Stralsund 8,3 3,1 3,2 49 11,3
Wetzlar 13,2 45 49 59 10,5
Wolfenbiittel 13,0 41 33 5,7 13,3
Boblingen 11,9 35 3,3 50 75

Peine 16,4 53 54 57 15,0
Oranienburg 17,7 41 51 6,9 11,8
Goslar 13,1 44 6,6 59 6,5

Landau in der Pfalz 14,2 2,7 3,8 53 12,1

Singen (Hohentwiel) 12,8 53 3,8 48 10,9
Bruchsal 16,4 6,0 44 59 13,6
Oberursel (Taunus) 12,7 29 3,8 55 12,5
Wittenberg 12,9 58 4,2 5,0 12,4
Falkensee 14,7 6,8 55 58 9.9

Freital/Tharandt 11,8 4,6 50 55 12,3
Erkrath 14,4 45 48 55 13,6
Kaarst 16,4 3,3 4,6 58 13,4
Monheim am Rhein 15,6 37 55 6,4 8,0

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 31 (f)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Gifhorn 14,7 54 49 6,3 15,7
Eberswalde 174 58 44 57 12,7
Coburg 8,7 3,0 42 5,6 8,3
Eisenach 131 3,6 3,3 4,6 79
Mettmann 175 35 44 6,2 12,6
Pirna 12,5 43 44 58 51
Ettlingen 12,4 3.4 4,4 56 79
Bautzen 15,1 43 33 6,3 9,0
Werder (Havel)/Schwielowsee 226 72 8,2 72 15,0
Crailsheim 94 41 49 53 9,2
Radebeul 11,0 28 39 59 12,1
Haan 16,1 52 43 6,3 10,3
Riesa 10,2 6,4 43 49 15,7
MeiRen 14,8 3,6 3,8 57 16,4
Grimma 18,4 6,8 55 53 14,4
Hennigsdorf 14,9 47 4,2 59 6,8
Heiligenhaus 16,7 41 3,9 47 16,3
Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 Stadtevergleich

Tab 31 (g)
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 06.01.2026 ohne "Eigene Wohnung"
Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Neckarsulm 9,4 39 4,2 59 8,1
Delitzsch 15,5 3,7 3,1 55 59
Markkleeberg 13,9 34 46 48 14,2
Michendorf/Nuthetal 18,8 5,1 54 73 8,7
Wilfrath 15,5 41 6,1 5,1 13,7
Coswig 12,4 4,0 31 6,6 10,1
Torgau 11,2 6,6 43 5,1 9,2
Schkeuditz 14,6 6,3 48 6,1 9,6
Borna 16,0 73 43 54 7,6
Radeberg 12,6 35 5,7 57 16,3
GroRenhain 18,3 46 5,6 58 14,5
Kamenz 16,6 75 45 75 10,1
Heidenau 12,6 3,7 3,2 53 19,1
Eilenburg 16,0 41 3,8 55 9,8
Wurzen 14,6 6,0 4,6 58 13,4
Dippoldiswalde 12,9 71 58 6,6 8,2
Rommerskirchen 21,6 6,9 6,7 8,1 11,9

Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023

Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 06.01.2026

Stadtevergleich

Tab 31 (h)

Mittlere Entfernungen nach Zweckgruppen

ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Entfernungen pro Weg nach Zweckgruppen ohne Heimwege [km]*

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Anderer
Untersuchungsraum Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung Freizeit Zweck
Obere Aller 25,1 10,2 11,0 72 8,5
Mackern-Loburg-Flaming 20,3 11,0 15,3 6,4 12,7
Beetzendorf-Diesdorf 244 9,6 13,0 6,5 10,0
Bischofswerda 17,6 43 47 75 13,9
Sudliche Altmark 243 11,0 10,1 6,4 17,4
Pegau 224 5,1 7.8 6,4 12,9
Landkreis Karlsruhe 15,5 52 6,6 6,8 15,3
Landkreis Miinchen 13,9 4,0 5,1 57 13,3
Kreis Rendsburg-Eckernférde 17,7 6,2 6,6 6,3 12,5
Landkreis Neu-Uim 13,9 52 5,7 5,6 12,3
Kreis Plon 17,7 57 71 73 13,0
Hinweise:

Kennziffern nach Seite 4 des Mobilitatssteckbriefs zum SrV 2023
Zuordnung Zweck der vorangegangenen Aktivitat fur Wege zur eigenen Wohnung
* Berechnung fur giltige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern
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