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Vorwort

Die zunehmende Vielfalt individueller Mobilitat in Verbindung mit zahlreichen
gesellschaftlichen Randbedingungen stellt die Verkehrsplanung und die
Mobilitatsforschung vor neue Herausforderungen. Sowohl auf kommunaler
als auch regionaler Ebene steigt der Bedarf an Erkenntnissen zum jeweiligen
Stand und zu Potenzialen der Mobilitatsentwicklung. Zur Deckung dieser
Bedarfe sind vergleichbar und in hoher Qualitat erhobene Mobilitdtsdaten
langst unverzichtbar.

Die vorliegende Sonderauswertung dient der Bereitstellung derartiger Daten
und Indikatoren. Sie entstand im Rahmen der bundesweiten Studie ,Mobilitat
in Stadten - SrV 2023" der Technischen Universitat Dresden (TU Dresden). Die
Befragung generierte einen umfangreichen Datenbestand. Er bildet die
Voraussetzung dafur, dass stadtindividuelle Entwicklungslinien der Mobilitat
an stadttbergreifenden Kennziffern der hier vorgelegten Auswertung fur SrV-
Stadtgruppen gespiegelt werden kénnen. Damit erzeugt das Projekt einen
malgeblichen zusatzlichen Nutzen fur alle Beteiligten und dartber hinaus.

Die unter der Bezeichnung ,Mobilitat in Stadten - SrV” deutschlandweit etab-
lierte und international anerkannte Zeitreihe wurde mit dem SrV 2023 bereits
zum zwolften Mal fortgeschrieben. Seit der Grindung im Jahr 1972 als ,Sys-
tem reprasentativer Verkehrsbefragungen” (SrV) analysiert die TU Dresden
durch die regelmaligen SrV-Haushaltsbefragungen gesellschaftliche Entwick-
lungsprozesse im Kontext der Mobilitdt. Von den dabei gewonnenen Daten
und Erkenntnissen profitieren die Verkehrsplanung und die Verkehrspolitik
sowie die Mobilitatsforschung gleichermal3en.

Die gegeniber dem SrV 2018 weiter gewachsene Zahl der auftraggebenden
Institutionen zeugt von dem Vertrauen, das seitens der Planungspraxis in das
wissenschaftliche Konzept des SrV und in seine Umsetzung durch die
TU Dresden gesetzt wird. Rund 282.000 befragte Personen in 493 Stadten,
Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften markieren die bisher grofite
Stichprobe eines SrV-Durchganges.

Allen Institutionen, die den zwdlften SrV-Durchgang ermdglicht haben, sei an
dieser Stelle fur die Beauftragung herzlich gedankt.

Die Professur fur Mobilitatssystemplanung und das Projektteam wuinschen
den Ergebnissen und Daten des SrV 2023, dass sie - wie ihre Vorganger auch -
sowohl in der Praxis als auch in der Wissenschaft weite Verbreitung finden.

Dresden, im August 2025
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1 Untersuchungscharakteristik

1.1 Anliegen der Stadtgruppenauswertungen

Die Tabellierung stadtubergreifender Ergebnisse dient einerseits dem Ziel,
Merkmalskombinationen starker differenziert als in den stadtbezogenen
Standardtabellen auswerten zu kénnen. Dadurch sind Aussagen moglich, die
fUr eine Einzelstadt in der Regel keine statistisch stabilen Ergebnisse erwar-
ten lassen.

Andererseits erhalten Stadte, die nicht am SrV teilgenommen haben, durch
Mobilitatskennziffern fir Stadtgruppen die Moglichkeit, Orientierungswerte
fur typische Auspragungen des Verkehrsverhaltens in ihrer eigenen Kom-
mune zu gewinnen. An dieser Stelle werden Synergien, die durch die gemein-
same Beauftragung einer SrV-Erhebung entstehen, besonders deutlich.

Im Grundsatz finden bei der Bildung der Stadtgruppen zwei Systematiken
Anwendung:

Die erste Systematik folgt vorrangig der Berucksichtigung modellierungs-
technischer Aspekte als Querschnittanalyse des aktuellen Erhebungsdurch-
ganges. Da die Zusammensetzung der Stadtgruppen in Abhangigkeit von den
beteiligten Kommunen variiert, sind sie fir Zeitreihenbetrachtungen nur
bedingt geeignet. Auf Basis der Merkmale Zentralitat, Einwohnerzahl und
Topografie werden sieben Stadtgruppen gebildet:

- Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach

- Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: higelig
- Mittelzentren, Topografie: flach

- Mittelzentren, Topografie: htgelig

- Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: flach

- Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: hiigelig

- Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach

Als Entscheidungshilfe fur die topografische Einordnung der Stadte und Ge-
meinden in die Kategorien ,flach” und ,higelig” wird der Anteil der Stral3en
mit einer Steigung von (mindestens) zwei Prozent im Stadt- bzw. Gemeinde-
gebiet herangezogen. Liegt dieser Anteil unter 20 Prozent, wird eine Stadt
oder Gemeinde als ,flach” eingestuft.!

Die zweite Systematik dient vor allem der stadtUbergreifenden Ergebnis-
darstellung und eignet sich fir Zeitreihenbetrachtungen. Wie bereits in den
SrV-Durchgangen 2013 und 2018 existieren die folgenden drei Stadtgruppen:

- SrV-Stadtepegel
- SrV-Wiederholerstadte West
- GroBe SrV-Vergleichsstadte

! Die Definition und das Verfahren bei der Differenzierung sind dokumentiert in
Ahrens et al. (2012), S. 17 ff. und S. 121 ff.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 1
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Der SrV-Stadtepegel stellt die alteste SrV-Stadtgruppe dar. Historisch bedingt
bildet er seit 1972 die Basis fur Analysen der zeitlichen Entwicklung des Per-
sonenverkehrs ostdeutscher Grol3stadte.

Bei den Wiederholerstadten West handelt es sich um die Gruppe der west-
deutschen GrofR3stadte, die kontinuierlich seit (mindestens) 2008 Teil des SrV
sind.

Die Gruppe der GrolRen SrV-Vergleichsstadte umfasst schlielich die Stadte
des SrV-Stadtepegels und die SrV-Wiederholerstadte West.

Die Berechnung der Kennziffern fur Stadtgruppen erfolgt auf Basis der fur
einzelne Untersuchungsraume zur Verfiigung stehenden Gewichtungsfakto-
ren, welche jedoch fUr Stadtgruppenauswertungen noch entsprechend
bevodlkerungsproportional skaliert werden. Dadurch entstehen Gewichte, die
fUr die Stadtgruppenauswertungen jeweils die in den Untersuchungsraumen
lebende Wohnbevélkerung reprasentieren. Damit geht jeder Untersuchungs-
raum einer Stadtgruppe entsprechend seines Bevdlkerungsanteils an der Ge-
samtbevdlkerung einer Stadtgruppe in die Berechnung von Kennziffern ein.

Die Zuordnung der einzelnen Stadte und Gemeinden zu den unterschiedli-
chen SrV-Stadtgruppen ist in Anhang | dokumentiert.

1.2 Erhebungszeitraum und Stichtage

Der Erhebungszeitraum des SrV 2023 umfasste die Monate Februar 2023 bis
Marz 2024. Somit sind fur alle Untersuchungsraume des SrV 2023 Mobilitats-
daten fur einen Ganzjahreszeitraum (zwolf Monate) verfugbar.

Bei ,Mobilitat in Stadten - SrV” handelt es sich um eine Stichtagsbefragung.
Das bedeutet, dass den zufallig ausgewahlten Haushalten ein Stichtag vorge-
geben wird, fur welchen alle Personen des Haushalts ihre Mobilitat berichten.
Stichtage fur die Befragungen im Standard-SrV sind alle mittleren Werktage,
d. h. die Wochentage Dienstag, Mittwoch und Donnerstag, solange sie nicht
auf einen Ferien- oder Feiertag fallen oder an einen solchen angrenzen.
Dadurch ergibt sich, je nach Monat und Bundesland, eine unterschiedliche
Anzahl méglicher Stichtage. Fur das SrV 2023 liegt diese zwischen 102 und
113 Tagen. Abbildung 1-1 zeigt eine Ubersicht méglicher Stichtage am Bei-
spiel des Freistaates Sachsen.

Die vollstandige Ubersicht Gber alle Stichtage in den einzelnen Bundeslan-
dern enthalt der SrV-Methodenbericht?.

2 Hubrich et al. (2025).

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 2
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Abbildung 1-1: Stichtage im Freistaat Sachsen fiir das SrV 2023

1.3 Stichprobenanlage

Die Stichprobenplanung fir das SrV 2023 erfolgte untersuchungsraumspezi-
fisch, da die Grundgesamtheit durch die Wohnbevdlkerung (ohne Altersbe-
schrankung) der beauftragten Untersuchungsrdume gebildet wird. In Ab-
stimmung mit den beauftragenden Institutionen war flr die einzelnen Unter-
suchungsraume jeweils eine vorgegebene Nettostichprobe zu erreichen. Die
Grofl3e der Nettostichprobe variierte fur gréRBere Mittel- und Oberzentren
zwischen 1.000 Personen und 40.000 befragten Personen. In kleineren
Gemeinden im Umland der Oberzentren wurden in der Regel mindestens
500 Personen befragt.

1.4  Erhebungsmethodik

Die Methodik des Befragungsinstrumentes muss so ausgelegt sein, dass in
Bezug auf die Grundgesamtheit eine méglichst reprasentative Zusammen-
setzung der Stichprobe der antwortenden Personen erreicht wird. Fur diese
Stichprobe ist darUber hinaus die erforderliche Daten- bzw. Erfassungsquali-
tat zu gewahrleisten. Aus beiden Anforderungen resultieren sehr differen-
zierte Uberlegungen hinsichtlich der methodischen Vorgehensweise von der
ersten Kontaktaufnahme Uber die eigentliche Befragung bis hin zu Erinne-
rungsaktivitaten.

Aus friheren SrV-Durchgangen und der Literatur ist bekannt, dass mit tele-
fonischen Befragungen (CATI®) héhere Antwortquoten und eine bessere
Datenqualitat erzielt werden kann als bei klassischen schriftlich-postalischen
Befragungen (PAPI*). Allerdings kann nur fur einen kleinen Teil der Haus-
haltsstichprobe in 6ffentlich zuganglichen Verzeichnissen vorab eine Telefon-
nummer recherchiert werden. Im SrV 2023 lag dieser Anteil tber alle Unter-
suchungsraume bei nur noch etwa 17 Prozent. Der Anteil der Haushalte, die
Uber keinen Festnetzanschluss verfiigen oder nichtim Telefonbuch eingetra-
gen sind, hat in den letzten Jahren und Jahrzehnten deutlich zugenommen.

3 CATI steht in der Fachliteratur fur ,Computer-Assisted Telephone Interviewing”.

4 PAPI steht in der Fachliteratur fur ,Paper-And-Pencil Interviewing”.

5> Hubrich (2017), S. 21 ff. und S. 159 ff.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung
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Abbildung 1-2: Schema zur Befragungsmethodik des SrV 2023

Da angenommen werden muss, dass sich dieser Personenkreis systematisch
von Personen mit Telefonnummer unterscheidet, wird die Wegeerfassungim
SrV 2023 wie bereits in den Erhebungsdurchgangen 2003, 2008, 2013 und
2018 als Kombination aus telefonischer und schriftlicher Befragung durchge-
fuhrt. Analog zu den SrV-Durchgangen 2013 und 2018 war das Ausfullen des
schriftlichen Fragebogens im SrV 2023 ausschliel3lich Gber das Internet mog-
lich (CAWI®).

Abbildung 1-2 gibt einen Uberblick zur Befragungsmethodik des SrV 2023.

Im Anschluss an die (geschichtete) Stichprobenziehung aus den Melderegis-
tern der beteiligten Stadte erfolgte die Recherche der Telefonnummern fir
diese Haushalte. Im Ergebnis wurde eine Differenzierung der Stichprobe
vorgenommen:

- Telefonisch direkt erreichbare Haushalte (telefonische Basisstichprobe)

& CAWI steht in der Fachliteratur fur ,Computer-Assisted Web Interviewing”.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 4
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- Telefonisch nicht direkt erreichbare Haushalte (schriftliche Basisstich-
probe)

Ein Haushalt galt fur die Erhebung als telefonisch direkt erreichbar, wenn sei-
ner Adresse eine Festnetz- oder Mobilfunkrufnummer aus einem 6ffentlich
zuganglichen Telefonregister zugeordnet werden konnte.

Der Versand der Erhebungsunterlagen an Haushalte ohne verfugbare Tele-
fonnummer erfolgte zweistufig. Diese Haushalte erhielten in der ersten Stufe
einen Kurzfragebogen zur Erfassung der Befragungsbereitschaft sowie u. a.
zur Abfrage einer Telefonnummer oder E-Mail-Adresse.

Der Kurzfragebogen konnte postalisch zurlickgesendet oder im Internet aus-
geflllt werden. Die Zugangsdaten fur die Online-Teilnahme waren im Ankin-
digungsschreiben vermerkt. Fir Haushalte, von denen keine Antwort einging,
waren zwei Erinnerungsstufen vorgesehen.

Nach Rucksendung des Kurzfragebogens erhielten diese Haushalte in der
zweiten Stufe - ebenso wie alle telefonisch direkt erreichbaren Haushalte -
ein Schreiben, in welchem der Stichtag fur diesen Haushalt vermerkt war.

Die Erhebungsmaterialien wurden wéchentlich in Wellen verschickt. Der Ver-
sand von Schreiben, die mit einem Stichtag versehen waren, musste dabei so
erfolgen, dass die Haushalte die Ankiindigung einige Tage vor dem jeweiligen
Stichtag erhielten.

Haushalte, zu denen von Anfang an oder nach Ricksendung des Kurzfrage-
bogens eine Telefonnummer vorlag, wurden nach dem Stichtag telefonisch
kontaktiert und befragt oder zur Online-Teilnahme motiviert. Um maoglichst
alle Haushaltsmitglieder direkt zu befragen, wurden telefonische Befragun-
gen in vielen Fallen auf mehrere Interviews aufgeteilt. Von den nicht telefo-
nisch erreichbaren Haushalten, die bereits einen Stichtag erhalten hatten,
wurde das Ausflllen des Online-Fragebogens erwartet. Erfolgten keine Ein-
tragungen, wurden E-Mail-Erinnerungen versendet. Die haushaltsspezifi-
schen Online-Zugangsdaten waren in samtlichen Schreiben aufgefihrt.

Alle Haushalte konnten jederzeit zwischen Telefon- und Online-Befragung
wechseln.

1.5 Untersuchungsraume

Ein SrV-Untersuchungsraum umfasst im Regelfall das jeweilige Gebiet einer
einzelnen Stadt bzw. Gemeinde oder eines Landkreises.

AulRerdem kann im SrV ein Untersuchungsraum aus mehreren Stadten
und/oder Gemeinden bestehen, flr die jeweils ein gemeinsamer Kennwert
ermittelt wird. Dieser gilt dann beispielsweise flir eine Teilregion, die sich aus
mehreren Gemeinden zusammensetzt.

Die SrV-Erhebung 2023 umfasste insgesamt 134 Untersuchungsraume, die
sich aus 493 Stadten, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland zusammensetzten. Die folgenden
Abbildungen zeigen die Stadte und Regionen, in denen im Rahmen des SrV
2023 Befragungen durchgefuhrt wurden. In 25 Untersuchungsraumen han-
delte es sich um den ersten SrV-Erhebungsdurchgang.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 5
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eberg
Bischofswerda

Gieken
Wetzlar

Dippoldiswalde

GrolRraum Dresden

Rheintal
Bruchsal

Oberursel.(Taunus)

Kraichgau/Schwarzwald

Ka|

Ettlingen

Russelsheim

Darmstadt

GroR3raum Karlsruhe

GrofRraum Rhein-Main

Landkreis Neu-UIm)

Landkreis Miinchen

Grof3raum Ulm/Neu-Ulm

GroBraum Munchen
Abbildung 1-4: Untersuchungsrdaume des SrV 2023 (2)
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2 Begriffe und Definitionen

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsgegenstandes

2.1.1 Grundgesamtheit und Untersuchungseinheiten

Die Grundgesamtheit der Erhebung besteht aus allen Einwohnerinnen und
Einwohnern des jeweiligen Untersuchungsraumes. Es gibt keine Einschran-
kung in Bezug auf Alter, Geschlecht, Nationalitat sowie Haupt- oder Neben-
wohnsitz.

Gegenstand der Untersuchung ist die Mobilitdt der Wohnbevdlkerung der
teilnehmenden Kommunen. Von zufallig ausgewahlten Haushalten werden
alle Personen befragt. Dabei findet der Haushaltskontext explizit Bertcksich-

tigung.
Als Untersuchungseinheiten treten somit Haushalte mit allen darin leben-

denden Personen, deren Mobilitat sowie deren realisiertes Verkehrsverhal-
ten auf.

Die zu erhebenden Analysedaten gliedern sich demnach wie folgt:

- Haushaltsdaten mit verschiedenen haushalts- und fahrzeugbezogenen
Merkmalen

- Personendaten mit soziodemografischen und mobilitatsrelevanten
Merkmalen der befragten Personen

- Wegedaten mit Merkmalen zu den durchgeflhrten Ortsveranderungen
(Verkehrsverhalten) der befragten Personen

Das Verkehrsverhalten einer Person sowie weitere relevante Merkmale der
Mobilitat werden fir einen zufallig ausgewahlten Stichtag erfasst. Grundsatz-
lich erfolgt die Erhebung aller Wege aller Personen eines Haushaltes. Ausge-
nommen sind lediglich Haushaltsmitglieder, die am Stichtag ganztagig keinen
raumlichen Bezug zum Wohnort hatten. Deren Wege werden nicht erfasst.
Somit beziehen sich alle Auswertungen zur stichtagsbezogenen Mobilitat auf
Personen am Wohnort.

2.1.2 Inhaltliche Abgrenzung des zu erhebenden
Verkehrsverhaltens

Verkehr ist als ,die Gesamtheit aller Ortsveranderungen von Personen,
Gutern und Nachrichten”” definiert. Da die Grundgesamtheit der SrV-Unter-
suchung aus den Einwohnerinnen und Einwohnern besteht, stehen der
Verkehr und das Verkehrsverhalten der Wohnbevdlkerung im Mittelpunkt.

Es wird davon ausgegangen, dass der durch die Wohnbevdlkerung erzeugte
Verkehr maligeblich zum Verkehrsaufkommen eines Untersuchungsraumes
beitragt.

7 Pirath (1949), S. 2.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 8



Mobilitat in
Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023-

Gesamtverkehr einer Stadt

Personenverkehr
Verkehr der Wohnbevélkerung athTtV
Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz ng\i
in Stédten

Verkehr der Personen von aul3erhalb
Einpendelnde, Reisende, Besuchende, Andere

Wirtschaftsverkehr
Guter- und Personenwirtschaftsverkehr

Abbildung 2-1: Abgrenzung des zu erhebenden Verkehrs

Weitere relevante Verkehrsarten wie insbesondere Einpendler-, Touristen-
und Besucherverkehre werden im SrV nicht bertcksichtigt (vgl. Abbildung
2-1). Vom Wirtschaftsverkehr wird nur in begrenztem Umfang der Personen-
wirtschaftsverkehr erfasst, wenn er als Komponente des Einwohnerverkehrs
auftritt.

2.1.3 Raumliche Abgrenzung

Als Haushaltsbefragung erfasst das SrV den ortlichen Verkehr der Wohnbe-
volkerung, bezogen auf das Stadtgebiet - also in erster Linie deren Binnen-
und Quellverkehr sowie den rickflieRenden Zielverkehr.

Als Binnenverkehr sind Ortsveranderungen definiert, die im Stadt- bzw.
Gemeindegebiet beginnen und enden. Ortsveranderungen im Quellverkehr
beginnen im Stadt- bzw. Gemeindegebiet und enden auRerhalb; im Zielver-
kehr verhalt es sich entsprechend andersherum (Beginn aulRerhalb und Ende
im Stadt- bzw. Gemeindegebiet).

Aul3en- und Durchgangsverkehre der Einwohnerinnen und Einwohner wer-
den zwar ebenfalls erhoben, das damit erfasste Verkehrsaufkommen ist
jedoch vergleichsweise gering und die Stichprobe flr reprasentative Auswer-
tungen dieser raumlichen Verkehrsarten im Regelfall nicht ausreichend.

Mal3gebliche Anteile von Durchgangsverkehren bzw. Tangential- und sonsti-
gen Verkehren einer Stadt konnen nicht Gber Haushaltsbefragungen erfasst
werden (vgl. Abbildung 2-2), sondern bedurfen gesonderter Befragungen
bzw. Zahlungen.
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/Quellverkehr

d
—

Zielverkehr
(SrV: Ruckwege
der Auspendler)

Abbildung 2-2: Raumliche Verkehrsarten in Bezug auf ein Untersu-
chungsgebiet

Wenn im Weiteren von ,allen Wegen"” gesprochen wird, sind alle in der Erhe-
bung erfassten Wege, also auch die durch die Einwohnerinnen und Einwoh-
ner erzeugten Quell-, Ziel-, Durchgangs- und Auf3enverkehre gemeint. Auf-
grund seiner planungspraktischen Bedeutung wird der Binnenverkehr an
relevanten Stellen gesondert ausgewiesen.

2.2 Ausgewahlte Definitionen

2.2.1 Mobile Person

Das Ziel, den Fokus auf den drtlichen Verkehr der Wohnbevélkerung zu legen,
bedingt eine konsequente definitorische Abgrenzung der werktaglichen,
ortsbezogenen Mobilitat.

In Bezug auf einen konkreten Untersuchungsraum (Stadt oder Gemeinde) gilt
diejenige Person als mobil, die an dem ihr vorgegebenen Stichtag Ortsveran-
derungen am, zum bzw. ausgehend vom konkreten Untersuchungsraum
durchfuhrt. Nichtmobil im Sinne des SrV sind befragte Personen, die am
Stichtag am Wohnort waren, jedoch keine Ortsveranderungen durchgefthrt
haben (engere Mobilitatsdefinition) bzw. auch Personen, die am Stichtag
Uberhaupt nicht am Wohnort waren (erweiterte Mobilitatsdefinition).

Gilt eine Person fur das SrV als mobil, werden alle Ortsveranderungen dieser
Person fur den Stichtag detailliert erfasst.

Gilt die Person, da sie am Stichtag nicht am Wohnort war, nach der erweiter-
ten SrV-Definition als nichtmobil, wird erfragt, ob am Stichtag auBerhalb des
SrV-Untersuchungsraums Wege durchgefuhrt wurden. Diese werden jedoch
im Detail nicht erfasst. War die Person tatsachlich nichtmobil, und zwar in der
Form, dass sie am Stichtag keinerlei Wege unternommen hat, wird der Grund
fur die Nichtmobilitat abgefragt (Abbildung 2-3).
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Befragungsebene Alle im SrV in einer Gebietskorperschaft befragten Personen

Stadt-/Gemeindebezug Am Stichtag anwesend Am Stichtag ganztagig abwesend

Mobilititsbeteili AuBer Haus Nicht auBer Haus AuBer Haus Nicht auBer Haus
obrlitatsbetetligung unterwegs unterwegs unterwegs unterwegs

Abbildung 2-3: Definitionen einer mobilen Person

Engere
Mobilitatsdefinition

Erweiterte
Mobilitatsdefiniton

2.2.2 Weg

Ein Weg im Sinne des SrV ist eine Ortsveranderung, deren Quelle und/oder
Ziel auRerhalb des Grundstuckes liegt, auf dem die zu befragende Person
ihren Wohnsitz hat. Weiterhin ist Folgendes zu beachten:

- Ein Weg ist durch genau einen Zweck definiert (z. B. zur Arbeit, zum Ein-
kauf, nach Hause)

- Auch kurze Wege (z. B. um einen Brief zum Postkasten zu bringen) sind
eigenstandige Wege und mussen ausdrucklich erfasst werden

- Ein Weg kann aus mehreren Etappen bestehen, d. h. auf einem Weg kén-
nen mehrere Verkehrsmittel benutzt werden (mdégliche Verkehrsmittel-
reihenfolge z. B. zu Ful3 > S-Bahn > Bus > zu Ful3)

- Das Hauptverkehrsmittel eines Weges bestimmt sich aus einer vorgege-
benen Verkehrsmittelhierarchie

- (Heim-)Wege zur eigenen Wohnung sind eigenstandige Wege

Dadurch entstehen beispielsweise zwei Wege, wenn auf dem Heimweg vom
Arbeitsplatz noch ein Einkauf erledigt wird.

Rundwege (z. B. Spaziergange), bei denen Quelle und Ziel identisch sind, wer-
den als zwei getrennte Wege im Sinne von Hin- und Rickweg erfasst. Dabei
erfolgt eine Halbierung von Ldnge und Dauer des urspringlich angegebenen
Weges.
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2.2.3 Zweckabgrenzung

Der Anlass fur die Durchfihrung einer Ortsveranderung wird nach der Akti-
vitat am Zielort unterschieden. Dieses als Zweck/Ziel bezeichnete Merkmal
wird aus inhaltlich-planerischen und modellierungstechnischen Grunden
moglichst an eine raumlich identifizierbare Einrichtung gekoppelt. Insgesamt
war im SrV 2023 (wie bereits 2018) die Zuordnung zu 19 Kategorien maoglich.
Aktivitatszwecke und -anlasse sind dabei:

- Eigener Arbeitsplatz

- Anderer Dienstort/-weg

- Kinderkrippe/-garten

- Grundschule

- Weiterfihrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
- Berufs-, Fach-, Hochschule

- Andere Bildungseinrichtung

- Einkauf taglicher Bedarf

- Sonstiger Einkauf

- Behoérdengang, Arztbesuch

- Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

- Kultur, Theater, Kino

- Gaststatte/Kneipe

- Privater Besuch (fremde Wohnung)

- Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. a.)
- Sportstatte (allgemein)

- Andere Freizeitaktivitat

- Sonstiges

Im erweiterten Sinne finden als Anlass fUr Aktivitaten noch folgende Katego-
rien Verwendung:

- Bringen oder Holen von Personen

- Eigene Wohnung

Wege, die mit dem Bringen bzw. Holen von Personen verbunden waren, wer-
den hinsichtlich des Zwecks zweistufig kodiert: Zunachst erhalten diese eine
Kennzeichnung mit dem Ziel/Zweck ,Bringen oder Holen von Personen”.
AnschlieBend wird zusatzlich vermerkt, wohin die Person(en) gebracht bzw.
woher diese geholt wurden. Dabei kommen (abgesehen vom Zweck ,Eigene
Wohnung") ebenfalls die o. g. Zweckkategorien zum Einsatz.

Um alle Ortsveranderungen einer Person am Stichtag zu erfassen, werden
im SrV auch Wege aufgenommen, die zurtick zur eigenen Wohnung fthren.
Diese sogenannten Heimwege werden in Bezug auf ihren Zweck bzw. ihr Ziel
in zwei Varianten kodiert:

- Variante 1: Die Wege nach Hause werden als eigenstandige Zweckkate-
gorie kodiert. Mit dieser Variante Iasst sich beispielsweise der Wohnungs-
bezug bei modellierungsrelevanten oder anderen entsprechenden
planerischen Fragestellungen eindeutig abbilden.
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- Variante 2: Dem Zweck eines Heimweges wird der Zweck bzw. das Ziel
des vorangegangenen Weges zugeordnet. Durch diese Variante besteht
die Moglichkeit, die Verteilung aller aushausigen Aktivitaten, d. h. ohne
Wohnen als eigenstandige Aktivitat, zu ermitteln.

2.2.4 Verkehrsmittel, Hauptverkehrsmittel und
Hauptverkehrsmittelgruppen

Unter Verkehrsmitteln werden technische Hilfsmittel fur die Durchfihrung
von Ortsveranderungen verstanden. FUr Auswertungen von Haushaltsbefra-
gungen bzw. im planungspraktischen Sprachgebrauch wird das Zu-Ful3-
Gehen ebenfalls als Verkehrsmittel bezeichnet.

Falls mehrere Verkehrsmittel auf einem Weg zum Einsatz gelangten, wird fur
die Auswertung ein hauptsachlich genutztes Verkehrsmittel (Hauptverkehrs-
mittel) zugeordnet. Diese eindeutige Zuordnung basiert auf einer Verkehrs-
mittelhierarchie, in der die Verkehrsmittel mit der gréRten entfernungsbezo-
genen Leistungsfahigkeit an erster Stelle stehen. Daraus resultiert die
folgende Hierarchisierung:

1. Fernzug

2. Fernbus

3. Nahverkehrszug

4. S-Bahn

5. U-Bahn

6. StralRenbahn

7. Bus

8. Taxi

9. Mitfahrer im Carsharing-Pkw

10. Mitfahrer im anderen Pkw

11. Mitfahrer im Haushalts-Pkw

12. Fahrer im Carsharing-Pkw

13. Fahrer im anderen Pkw

14. Fahrer im Haushalts-Pkw

15. Motorisiertes Zweirad (Mofa, Motorroller, Moped, Motorrad)
16. Fahrrad (auch Lasten-, Miet- oder Leihfahrrad)
17. Elektrotretroller (E-Scooter)

18. Zu Ful

Durch die Zuordnung von Hauptverkehrsmitteln werden also nur eigenstan-
dige FuBwege bei Modal-Split-Auswertungen berlcksichtigt und keine
Zu- und Abgange beispielsweise zu/von Haltestellen oder Parkplatzen. Aller-
dings sind alle auf einem Weg genutzten Verkehrsmittel im Datensatz einzeln
hinterlegt. Dartber hinaus kann deren Nutzung durch die ebenfalls erfragte
Verkehrsmittelreihenfolge nachvollzogen werden.
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Far die Auswertung aggregierter Verkehrsmittelgruppen erfolgte eine Zu-
sammenfassung der hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel.

Zum Offentlichen Personenverkehr (OV) gehéren die folgenden Verkehrsmit-
tel:

- Flugzeug

- Fahre

- Schwebebahn, Seilbahn
- Fernzug

- Fernbus

- Nahverkehrszug

- S-Bahn

- U-Bahn

- StralRenbahn

- Bus

- Taxi

- Andere als Offentlicher Verkehr zu bezeichnende technische Hilfsmittel

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) beinhaltet die folgenden Verkehrs-
mittel:

- Pkw als Fahrer/Fahrerin

- Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin

- Lkw als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin

- Motorisiertes Zweirad als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin
- Elektrotretroller (E-Scooter)

- Andere individuelle Kraftfahrzeuge als Fahrer/Fahrerin oder Mitfah-
rer/Mitfahrerin

2.2.,5 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Ein wesentlicher Einflussfaktor auf die Verkehrsmittelwahl ist die Verflgbar-
keit von Fahrzeugen im Haushalt. Diese Verflgbarkeit wird einerseits indivi-
duell unterschiedlich wahrgenommen und beurteilt. Andererseits lasst sich
insbesondere die Pkw-Verfligbarkeit ebenso aus objektiven und prognose-
fahigen Kriterien ableitens.

Infolgedessen wurde zunachst die Pkw-Verflgbarkeit am Stichtag als subjek-
tiv beurteilbare GréRRe in den folgenden Kategorien erfasst:

- Ja, uneingeschrankte Verfligbarkeit
- Ja, nach Absprache

- Nein, kein Zugang zum Pkw

8 Wittwer (2008), S. 114.
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Sie beschreibt somit die Moglichkeit einer Person, am Stichtag alle, einige
oder keinen der zurlckgelegten Wege mit dem Haushalts-Pkw als Fahrer
oder Mitfahrer zu absolvieren.

Auf Basis derselben Definition wurde auch die Verflugbarkeit eines Fahrrads
oder Lastenfahrrads des Haushalts (jeweils mit oder ohne Elektroantrieb),
eines haushaltseigenen Elektrotretrollers (E-Scooters) und einer OPNV-Zeit-
karte am Stichtag erhoben.

Im Unterschied dazu wird die objektive, stichtagsunabhangige Pkw-Verfug-
barkeit als Pkw-Zugang bezeichnet. Dieses Merkmal umfasst lediglich die
beiden folgenden Auspragungen:

- Ja, Pkw-Zugang
- Nein, kein Pkw-Zugang

Die Zuordnung des Pkw-Zugangs zu einer Person stutzt sich auf die gleichfalls
erhobenen Merkmale ,Pkw-Ausstattung des Haushalts"” sowie ,Fuhrerschein-
besitz" der Person. Danach besteht fiir eine Person genau dann der Pkw-
Zugang, wenn die Person einen Pkw-FUhrerschein besitzt und im Haushalt
mindestens ein Pkw vorhanden ist.

2.2.6 Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit

Far die Beschreibung einer Ortsveranderung sind auch die zurlckgelegte
Entfernung, die Dauer und die daraus resultierende Geschwindigkeit rele-
vante Grolen.

Als Entfernung ist dabei die Lange einer Ortsveranderung von Tur zu Tdr
gemal der Angabe der Befragten zu verstehen. Zusatzlich wurde eine GIS-
Entfernung erfasst. Diese wurde in Echtzeit durch die Online-Routen-
planungsdienst HERE verkehrsmittelspezifisch berechnet und dem jeweiligen
Weg zugespielt.

Die Dauer beschreibt die Tur-zu-TUr-Zeitdifferenz zwischen Beginn eines
Weges und Ankunft am Ziel entsprechend der Angabe der befragten Person
(sogenannte komplexe Reisezeit).

Die Geschwindigkeit ergibt sich als durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
von Tur zu Tur, errechnet aus dem Quotienten von Entfernung und Dauer.
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3 Erhebungsmerkmale

3.1  Merkmalsabgrenzung

Die Merkmale des SrV-Fragekataloges beschreiben Informationen zum jewei-
ligen Haushalt, den darin lebenden Personen sowie die am Stichtag zurtck-
gelegten Wege. Diese Merkmale wurden im SrV 2023, wie in den vergange-
nen Durchgangen auch, in den Kernelementen beibehalten, um die
Vergleichbarkeit innerhalb der Zeitreihe zu sichern.

Da in jedem SrV-Durchgang gesellschaftliche und technische Entwicklungen
und sich daraus ergebende Veranderungen bericksichtigt werden, kam es
auch im SrV 2023 zu einigen Erweiterungen des Standardkatalogs.

Daruber hinaus fuhrte die Vielfalt orts- oder auftraggeberspezifischer Anfor-
derungen zu speziellen Erweiterungen des Fragekatalogs.

Die Fragestellungen und Antwortoptionen im Online-Fragebogen sowie im
Rahmen der telefonischen Befragung sind identisch.

Im Folgenden werden die Erhebungsmerkmale Ubersichtsartig zusammen-
gestellt. Die vollstandige Dokumentation der konkreten Frageformulierun-
gen und Antwortoptionen flr alle Standard-, Sonder- und Zusatzfragen istim
Methodenbericht® zu finden.

3.2 Merkmale des Haushaltes

Merkmale des Haushalts beschreiben den situativen Rahmen der im Haus-
halt lebenden Personen und dienen der Einordnung des Haushalts nach ver-
kehrs- und mobilitatsrelevanten Gesichtspunkten. Deshalb wurden fur jeden
Haushalt die folgenden Merkmale erhoben:

- Anzahl der Personen im Haushalt

- Gehzeit zu den nachstgelegenen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
(inkl. Carsharing-Station)

- Fahrzeugausstattung des Haushalts

- Jahresfahrleistung, Zulassungsort, Ublicher Abstellort, Antriebsart und
ggf. Ublicher Ladeort der drei meistgenutzten Pkw des Haushalts

- Monatliches Nettoeinkommen des Haushaltes

- Artder Wohnung (Haupt- oder Nebenwohnsitz)

°  Hubrich et al. (2025).
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3.3 Merkmale der Personen

Fur die ursachliche Analyse der Mobilitat und des Verkehrsverhaltens sind
Beschreibungsmerkmale einer Person notwendige Voraussetzung. Da fur
das individuelle Verhalten insbesondere die Stellung im Lebenszyklus mal3-
gebend ist, wurde die diesbezugliche Charakteristik aller Personen im Haus-
halt moglichst differenziert erfragt. Fur jede Person eines Haushalts wurden
daher folgende Merkmale erhoben:

- Alter, Geschlecht und ggf. Migrationshintergrund
- Eventuelle Mobilitatseinschrankungen

- Tatigkeit/Erwerbstatigkeit

- Schulabschluss und Berufsausbildung

- Fuhrerscheinbesitz

- Allgemeine Nutzung von Auto, Carsharing, Fahrrad, Leih-/Mietfahrrad,
Leih-Elektrotretroller und Offentlichem Nahverkehr

- Allgemeine Haufigkeit vollstandig zu Ful? absolvierter Wege
- Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort

- Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag

- Normalerweise genutzte Fahrkartenart

- Medium der normalerwiese genutzten Fahrkarte

- Nutzung von Online-Shopping und Lieferdiensten

- Arbeit von zu Hause/Homeoffice im Allgemeinen

FUr jede Person eines Haushalts wurden weiterhin allgemeine Merkmale zur
Mobilitat am Stichtag erhoben:

- Normalitat des Stichtags, ggf. Grund fur Nichtnormalitat

- Verflgbarkeit von Haushaltsfahrzeugen am Stichtag (Pkw, Fahrrad und
Lastenfahrrad - jeweils mit/ohne Elektroantrieb, Elektrotretroller)

- VerfUgbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag

- Anwesenheit in der jeweiligen Stadt oder Gemeinde am Stichtag, ggf.
Grund fur Nichtanwesenheit

- Verlassen der Wohnung am Stichtag, ggf. Grund fur Nichtmobilitat
- Arbeit von zu Hause/Homeoffice am Stichtag

- Vorhandensein regelmaRiger berufliche Wege am Stichtag, ggf. Anzahl
dieser Wege, Hauptzweck, genutzte Verkehrsmittel und insgesamt
zurlckgelegte Entfernung

- Ggf. Lage und Art des Ausgangspunktes des ersten Weges (sofern dies
nicht die eigene Wohnung war)

Im Falle von stellvertretenden Befragungen (sog. Proxyinterviews) wurde zu-
satzlich erfasst, welches Haushaltsmitglied stellvertretend antwortete.
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3.4 Merkmale der Wege

Die Kennwerte des Verkehrsverhaltens einer Person lassen sich aus der Ab-
folge sowie Art und Weise aller Ortsveranderungen ermitteln. Daher werden
fur alle Wege jeder Person folgende Merkmale aufgenommen:

Uhrzeit des Wegebeginns

Wegezweck bzw. -ziel

Begleitung, ggf. Art und Anzahl von begleitenden Personen

Art und Reihenfolge der genutzten Verkehrsmittel, ggf. Anzahl Umstiege
Ggf. Anzahl weiterer Personen im Pkw

Verkehrsmittel des langsten Teilweges

Lage der Zieladresse

Ankunftszeit

Lange des Weges
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4 Handhabung der Tabellen

Die hier dokumentierten Tabellen enthalten standardisierte struktur- und
mobilitdtsbezogene Auswertungen fur eine SrV-Stadtgruppe.

FUr die Nummerierung der Tabellen wird ein spezifisches Nummernsystem
verwendet, um die Orientierung beim Vergleich mit friheren SrV-Jahrgangen
zu erleichtern. Allerdings ist damit die Nummerierung nicht Gberall durch-
gangig, weil Fragekatalog und Auswertungsumfang sich innerhalb der SrV-
Zeitreihe verandern. DarUber hinaus wurde das Nummernsystem fort-
geschrieben, so dass Tabellen, die erst ab 2023 Bestandteil der SrV-Auswer-
tungen sind, eine neue Nummer erhalten.

Der Tabellenkopf beinhaltet grundsatzlich die Tabellennummer und
beschreibt den jeweiligen Auswertungsbezug. Sofern Auswertungen auf aus-
gewahlten Gruppen von Daten basieren (z. B. nur Haushalte mit Pkw oder
nur Wege mit einer Lange von weniger als 100 Kilometern), wird darauf am
unteren Seitenrand gesondert hingewiesen.

In der Regel sind die den Auswertungen zugrundeliegenden ungewichteten
und gewichteten Fallzahlen in den Tabellen angegeben. Dies erleichtert die
Interpretation der Ergebnisse in Bezug auf ihre Aussagekraft. Fallzahlen kon-
nen innerhalb einer Tabelle variieren, wenn fir einzelne Kategorien jeweils
eine unterschiedliche Anzahl gliltiger Werte vorhanden ist.

Kennwerte, die aufgrund der Komplexitat der Auswertungskombination nur
auf geringen Fallzahlen basieren, sind unter Umstanden in ihrer Aussagekraft
eingeschrankt. Bezuglich der statistischen Genauigkeit wird von folgender
Differenzierung ausgegangen:

- Statistisch hinreichend genau: Der relative Standardfehler betragt bis zu 10
Prozent.

- Statistisch eingeschrinkt genau: Der relative Standardfehler liegt zwischen
10 und 20 Prozent.

- Statistisch nicht hinreichend genau: Der relative Standardfehler ist grof3er
als 20 Prozent.

Die Berechnung des Standardfehlers ist im Einzelfall sehr komplex. Aufgrund
der unterschiedlichen Variabilitat der Merkmale muss die Berechnung des
Standardfehlers stets mit Bezug zu den einzelnen Variablen erfolgen.

Zur praxistauglichen Vereinfachung dieses Ansatzes werden im Folgenden
Orientierungswerte fUr Mindestfallzahlen genannt. Diese wurden auf der
Basis von Fehlerrechnungen bei Variablen mit vergleichsweise geringer Vari-
abilitat ermittelt.

Die nachfolgend genannten Mindestfallzahlen beziehen sich auf gruppen-
spezifische Mittelwerte bzw. die Gesamtfallzahlen kategorial verteilter Kenn-
grofRen (Prozentwertverteilungen).

- Statistisch hinreichend genau: Liegen den Kennwerten (ungewichtete) Fall-
zahlen von mehr als 100 Haushalten, 200 Personen bzw. 600 Wegen
zugrunde, kdnnen die Kennwerte als hinreichend genau betrachtet und
interpretiert werden.
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- Statistisch eingeschrdnkt genau: Liegen den Kennwerten (ungewichtete)
Fallzahlen von weniger als (oder genau) 100 Haushalten, 200 Personen
bzw. 600 Wegen, jedoch mehr als 30 Haushalten, 60 Personen bzw. 180
Wegen zugrunde, werden die zu den Kennwerten gehérenden Fallzahlen
in den Tabellen grau hinterlegt.

- Statistisch nicht hinreichend genau: Liegen den Kennwerten (ungewichtete)
Fallzahlen von weniger als (oder genau) 30 Haushalten, 60 Personen bzw.
180 Wegen zugrunde, werden diese in den Tabellen nicht ausgewiesen.
Die zugehdrigen Fallzahlen sind grau hinterlegt.

Die Tabellen wurden automatisiert auf Basis der gewichteten Einzeldaten
erzeugt. Dabei ist es mdglich, dass in Summen und Randsummen rundungs-
bedingte Abweichungen auftreten kénnen.
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Anhang | - Stadte und Gemeinden in den SrV-

Stadtgruppen

Gruppierung nach Zentralitat, StadtgréRe und Topografie

Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach

Bremen Dusseldorf Leipzig
Dresden Frankfurt am Main Munchen
Duisburg

Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: flach

Augsburg Heidelberg Neumunster
Braunschweig Karlsruhe Oldenburg
Cottbus Kiel Paderborn
Darmstadt Krefeld Potsdam
Dessau-RofRlau Ludwigshafen Rostock
Greifswald Magdeburg Salzgitter
Halle (Saale) Mannheim Schwerin
Hanau Ménchengladbach

Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: hugelig

Bochum Jena Pforzheim
Chemnitz Kaiserslautern Regensburg
Coburg Kassel Trier

Erfurt Konstanz Tlbingen
Fulda Marburg Ulm

Gera Neu-Ulm Wetzlar
GieBen Offenburg Wiesbaden
Heilbronn Osnabriick Zwickau
Mittelzentren, Topografie: flach

Borna Kaarst Schkeuditz
Coswig Landau in der Pfalz Singen (Hohentwiel)
Delitzsch Langenfeld (Rheinland) Stralsund
Dormagen Markkleeberg Teltow
Eberswalde Marl Torgau
Eilenburg Meerbusch UnterschleiBheim
Falkensee Monheim am Rhein Vohringen
Gifhorn Neuss Werder (Havel)
Grevenbroich Norderstedt Wittenberg
GroRenhain Oranienburg Wittingen
Hennigsdorf Peine Wolfenbttel
Hilden Rendsburg Wurzen
lllertissen Russelsheim

Mittelzentren, Topografie: hiigelig

Bad Harzburg Freital Oberursel (Taunus)
Bautzen Georgsmarienhutte Pirna
Boblingen Gorlitz Radeberg
Bretten Goslar Radebeul
Bruchsal Grimma Ratingen
Clausthal-Zellerfeld Haan Riesa
Crailsheim Heiligenhaus Senden
Dippoldiswalde Helmstedt Sindelfingen
Eckernférde Kamenz Solingen
Eisenach MeiBen Velbert
Erkrath Mettmann WeiRenhorn
Ettlingen Neckarsulm Wilfrath
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Unter-/Grund-/Kleinzentren/ldndliche Gemeinden, Topografie: flach

Ahlefeld-Bistensee
Alt Duvenstedt
Altenholz
Apenburg-Winterfeld
Arpsdorf
Ascheberg (Holstein)
Aschheim

Aukrug

Aying

Bargstall
Bargstedt
Barsbek
Barwedel
Beetzendorf
Behrensdorf (Ostsee)
Belau

Bellenberg
Bendfeld

Bendorf
Beringstedt
Bischofswerda
Bohnhusen

Bokel

Bonebuttel
Bordesholm
Borgdorf-Seedorf
Borgstedt
Bornholt

BorBum

Bovenau
Brammer
Bredenbek
Breiholz
Brekendorf
Brinjahe
Brodersdorf
Brome

Brugge

Brunnthal
Budelsdorf
Calberlah
Christiansholm
Dahre

Damp
Danischenhagen
Datgen
Dettenheim
Dettum

Didderse
Diesdorf
Dorphof
Eggenstein-Leopoldshafen
Ehndorf

Eilsleben
Eisendorf
Ellerdorf
Elsdorf-Westermihlen
Embuhren
Emkendorf
Fahren
Fargau-Pratjau
Felde

Feldkirchen

Felm

Fiefbergen
Fockbek

Forst
Friedrichsgraben
Friedrichsholm
Garching b.Minchen
Gardelegen
Gettorf

Gnutz
Graben-Neudorf
Gréfelfing
Grasbrunn

Grevenkrug
Grol3 Buchwald
GroR Vollstedt
GroRharrie
Grinwald
Haale

Haar
Hambricken
Hamdorf
Hamweddel
Hanerau-Hademarschen
Hankensbuttel
HalRmoor
Heidenau
Hillerse

Hoffeld
Hohenbrunn

Hoéhenkirchen-Siegertsbrunn

Hohn
Hohndorf
Horsten
Hotensleben
llsede
Isenbuttel
Ismaning
Jahrsdorf
Jembke
Jevenstedt
Jubar

Kallbbe

Karby
Karlsdorf-Neuthard
Kirchheim b.Minchen
Kleinmachnow
Kéhn
Kdnigshugel
Krogaspe
Krokau

Kronau
Kronshagen
Krummbek
Krummwisch
Kuhfelde
Langwedel
Lehre

Leiferde
Lengede
Lindau
Linkenheim-Hochstetten
Lohe-Fohrden
Loop

Lotte
Luhnstedt
Latjenwestedt
Melsdorf
Michendorf
Mockern
Mucheln
Muden (Aller)
Muhbrook
Negenharrie
Nersingen
Neubiberg
Neuried
Neuwittenbek
Nindorf
Nortorf
Nubbel
Nuthetal
Oberhaching
Oberhausen-Rheinhausen
Oberroth
OberschleiBheim
Ohrum
Oldenbdttel

Ostenfeld (Rendsburg)
Osterronfeld
Osterstedt
Ottendorf
Ottobrunn
Owschlag
Padenstedt
Parsau

Pegau
Philippsburg
Planegg

Postfeld
Prasdorf

Preetz
Prinzenmoor
Probsteierhagen
Putzbrunn
Quarnbek

Rade b. Hohenwestedt
Rade b. Rendsburg
Rendswihren
Rheinstetten
Ribbesbuttel
Rickert
Rodenbek
Rohrberg
Rommerskirchen
Rétgesbuittel
Ruhwinkel
Sauerlach
Schacht-Audorf
Schillsdorf
Schinkel
Schoénbek
Schonberg (Holstein)
Schoéneworde
Schonkirchen
Schulldorf
Schulp b. Nortorf
Schilp b. Rendsburg
Schwartbuck
Schwiulper
Seefeld (LK Rendsburg-Eckernférde)
Sehestedt
Sophienhamm
Séren

Stafstedt
Stahnsdorf
Stakendorf

Stein
Stoltenberg
Stutensee
Tackesdorf
Tappenbeck
Tappendorf
Tasdorf
Timmaspe
Tuttendorf
Unterfohring
Unterhaching
Unterroth
Vechelde

Velpke
Waghausel
Wallstawe
Wankendorf
Wapelfeld
Warder

Wasbek
Wasbuttel
Wattenbek
Wendtorf
Westerrdnfeld
Winnemark
Wisch
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Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: hiigelig
Achterwehr Holtsee Plon

Altenhof Holzbunge Pohnsdorf
Altenstadt Holzdorf Pullach i.lsartal
Ascheffel Holzheim Rantzau

Bad Schénborn Honigsee Rastorf
Baierbrunn Hummelfeld Rathjensdorf
Barkelsby Hatten Reesdorf
Barmissen Karlsbad Remmels
Beldorf Kellmiinz a.d.lller Rieseby

Belm Kirchbarkau Roggenburg
Bissee Kirchntchel Rumohr
Bissendorf Klamp Schaftlarn
Blekendorf Klein Barkau Schellhorn
Blumenthal Klein Wittensee Schierensee
Boksee Kletkamp Schlesen
Bosdorf Kosel Schmalstede
Bothkamp Kraichtal Schénhorst
Brodersby Kuhren Schoningen
Buch Kdrnbach Schéppenstedt
Bunsdorf Laboe Schwedeneck
Damendorf Lammershagen Schwentinental
Dannau Langelsheim Schwielowsee
Denkte Lebrade Selent

Dersau Lehmkuhlen Sommersdorf
Dobersdorf Loose Steenfeld
Dornick Loptin Stolpe
Elchingen Latjenburg Strande
Erkerode Lutterbek StraBlach-Dingharting
Evessen Malsch Sulzfeld
Fleckeby Martensrade Taufkirchen
Flintbek Marxzell Techelsdorf
Gammelby Meezen Thaden
Giekau Mielkendorf Tharandt
Gokels Molfsee Thumby
Gondelsheim Ménkeberg Todenbuttel
Goosefeld Morel Trondel

Grauel Nehmten Ubstadt-Weiher
Grebin Nettelsee Ummendorf
Grof3 Twilpstedt Neu Duvenstedt Vahlberg

GroB Wittensee Neudorf-Bornstein Volpke
GrofRbarkau Nienborstel Waabs

Guby Noer Wabhlstorf
Haby Oberderdingen Waldbronn
Hagen am Teutoburger Wald Obernholz Wallenhorst
Harbke Oldenhdtten Walzbachtal
Hasbergen Osdorf Warnau
Heikendorf Osterberg Wefensleben
Heinkenborstel Osterby Weingarten (Baden)
Helmstorf Ostringen Westensee
Hogsdorf Panker Windeby
Hohenfelde Passade Wittmoldt
Hohenwestedt Pfaffenhofen a.d.Roth Zaisenhausen
Hohwacht (Ostsee) Pfinztal
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SrV-Stadtepegel

Chemnitz Gera Magdeburg
Cottbus Halle (Saale) Potsdam
Dessau-Rol3lau Jena Rostock
Dresden Leipzig Schwerin
Erfurt

SrV-Wiederholerstadte West

Augsburg Frankfurt am Main Mannheim
Bremen Kassel Trier
Disseldorf Kiel Wiesbaden
GrofR3e SrV-Vergleichsstadte

Augsburg Frankfurt am Main Magdeburg
Berlin Gera Mannheim
Bremen Halle (Saale) Potsdam
Chemnitz Jena Rostock
Cottbus Kaiserslautern Schwerin
Dessau-Rol3lau Kassel Trier
Dresden Kiel Wiesbaden
Disseldorf Leipzig Zwickau
Erfurt
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Anhang Il - Kennziffern in Tabellen

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 26



Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Verzeichnis der Ergebnistabellen

1 Allgemeine Mobilititskennwerte
1.1 Allgemeine Mobilitatskennwerte (alle Wege)
1.2 Nutzung der Pkw

2 Haushaltsstruktur

2.1 Haushaltsstruktur und Fahrzeugausstattung

2.2 Motorisierungsgruppen der Haushalte

2.5 Gehzeit von der Wohnung zu den néchstgelegenen OV-Haltestellen

2.8 Pkw-Motorisierung der Haushalte nach Netto-Haushaltseinkommen und HaushaltsgroRe
2.8.1 Ausstattung der Haushalte mit Elektrofahrradern nach Netto-Haushaltseinkommen
2.8.2 Pkw-Motorisierung der Haushalte nach 6konomischem Status

2.9 Geschatzte Pkw-Fahrleistung der Haushalte im Jahr 2022 nach Haushaltseinkommen

2.9.1 Geschatzte Pkw-Fahrleistung der Haushalte im Jahr 2022 nach 6konomischem Status

3 Personenstruktur
3.1 Einwohnerstruktur nach Alter und Geschlecht
3.1.2  Stichprobenstruktur nach Alter und 6konomischem Status
3.2 Stichprobenstruktur nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit und Geschlecht
3.3 Verfiigbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag nach Geschlecht
3.3.1 Verfugbarkeit eines Fahrrads am Stichtag nach Geschlecht
3.3.3 Verfiigbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht
3.3.4 Nutzungshéufigkeit des Pkw in den letzten 12 Monaten nach Verfligbarkeit eines Pkw
3.3.5 Nutzungshaufigkeit des Fahrrads in den letzten 12 Monaten nach Verflgbarkeit eines Fahrrads
3.3.7 Nutzungshaufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten nach Verfiigbarkeit einer Zeitkarte
3.3.8 Verfugbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag nach 6konomischem Status
3.3.9 Nutzungshaufigkeit des Pkw in den letzten 12 Monaten nach 6konomischem Status
3.3.10 Nutzungshaufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten nach ékonomischem Status
3.4 Nutzung von OPNV-Fahrkarten nach Geschlecht (gesamter Erhebungszeitraum)
3.4.3 Nutzung von OPNV-Fahrkarten nach Geschlecht (nur 3./4. Quartal 2023)
3.5 Artder normalerweise genutzten Fahrkarte nach Alter
3.7 Stichprobenstruktur nach Mobilitatseinschrankung
3.9 Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort
3.9.1 Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag
3.11  Anwesenheit am Wohnort nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit
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Verzeichnis der Ergebnistabellen

3.14.1 Nutzungshaufigkeit von Pkw, Carsharing, Fahrrad, OPNV, Leih-Elektrotretroller und Zufulgehen
in den letzten 12 Monaten

3.19 Normalitat des Stichtages
3.20 Allgemeine Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen, Leih-/Mietfahrradern und Elektrotretrollern nach
Alter
4 Pkw-Kennziffern
4.2 Zulassungsort, Stellplatznutzung und Art der Pkw
421 Antriebsart der Pkw und Ladeort von Elektro-Pkw

5 Wegeanteile nach raumlichen Verkehrsarten und weiteren Merkmalen
5.1 Wegeanteile nach Ziel/Zweck und rdumlichen Verkehrsarten
5.1.2 Wegeanteile nach Ziel/Zweck und rdumlichen Verkehrsarten ohne "Eigene Wohnung"

5.1.3 Wegeanteile nach Ziel/Zweck und raumlichen Verkehrsarten ohne "Eigene Wohnung" und ohne
"Bringen und Holen"

5.1.4 Wegeanteile zum "Bringen und Holen" nach Ziel/Zweck der begleiteten Person
5.1.5 Wegeanteile zu Zielen im Wohnumfeld nach Zweckgruppen
5.2 Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittel und rdumlichen Verkehrsarten
5.3 Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittelgruppen und rdumlichen Verkehrsarten
5.5 Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen (alle Wege)
5.5.1  Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen (Binnenverkehr)
5.5.2 Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung" (alle Wege)
5.5.3 Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung" (Binnenverkehr)
5.6 Verkehrsmittelwahl nach Wetter am Stichtag
5.7 Verkehrsmittelwahl nach Quartal
5.8 Verkehrsmittelwahl nach ékonomischem Status des Haushalts
5.9 Verkehrsmittelwahl nach Alter

6 Mobilitat nach raumlichen Verkehrsarten und weiteren Merkmalen
6.1 Wegehaufigkeit der Personen nach Alter und Geschlecht
6.2 Wegehaufigkeit der Personen nach Erwerbstatigkeit und Geschlecht
6.3 Wegehaufigkeit der Personen nach Pkw-Verfiigbarkeit am Stichtag und Geschlecht
6.4 Wegehaufigkeit der Personen nach Zweckgruppen und raumlichen Verkehrsarten

6.4.1 Wegehdufigkeit der Personen nach Zweckgruppen und raumlichen Verkehrsarten ohne "Eigene
Wohnung"

6.5 Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittel und raumlichen Verkehrsarten

6.6 Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittelgruppen und rdumlichen Verkehrsarten

@ EEI?\FE#?E%‘E M S P PROFESSUR FUR
DRESDEN - & MOBILITATSSYSTEMPLANUNG



Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Verzeichnis der Ergebnistabellen

6.7
6.11
6.11.1

6.17
6.17.1

7.1
7.1.1

712

74
74.1
742

8.1
8.2

8.2.1

10
10.1
10.2

1
111
11.2
11.3

13
13.1
13.2

Anteil und Mobilitat erwerbstatiger Personen im Homeoffice
Spezifische Verkehrsleistung sowie tagliche Zeit im Verkehr der Personen nach Erwerbstatigkeit

Spezifische Verkehrsleistung sowie tagliche Zeit im Verkehr der mobilen Personen nach
Erwerbstatigkeit

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung"

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmitteln (Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmittelgruppen
(Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmittelgruppen
(Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmitteln (alle Wege)
Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)
Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle
Wege)

Tagesganglinien

Tagesgang nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)

Tagesgang des Berufsverkehrs von der eigenen Wohnung (WA, WK, WB) nach
Hauptverkehrsmittelgruppen

Tagesgang des Berufsverkehrs zur eigenen Wohnung (AW, KW, BW) nach
Hauptverkehrsmittelgruppen

Entfernungsgruppen
Entfernung nach Hauptverkehrsmittelgruppen (21 Entfernungsklassen)

Verkehrsmittelwahl nach Entfernung (5 Entfernungsklassen)

Fiihrerscheinbesitz
Flihrerscheinbesitz fir Pkw nach Alter und Geschlecht
Fuhrerscheinbesitz flr Pkw nach Erwerbstatigkeit und Geschlecht

Fuhrerscheinbesitz flr Pkw nach Berufsausbildung und Geschlecht

Aktivitatenketten
Aktivitatsmuster der Personen am Stichtag (ganztégig) (15 haufigste Muster)

Aktivititsmuster der Personen am Stichtag (Ausgange) (15 haufigste Muster)
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Verzeichnis der Ergebnistabellen

14 Spezifische Verkehrsleistung
14.1 Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel und Entfernungsgruppen (Binnenverkehr)

14.2  Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel und Entfernungsgruppen (alle Wege)

15 Verkehrsmittel

15.5 Reihenfolge der auf Wegen genutzten Verkehrsmittel

16 Anteile und spez. Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen und Personengruppen

16.1 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (alle
Personengruppen)

16.2 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 1
16.3 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 2

16.4 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 3

( )
( )
( )
16.5 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 4)
16.6 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 5)
16.7 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 6)
16.8 Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 7)

16.9 Pkw-Besetzung nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen

18 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen und Personengruppen
18.1  Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (alle Personengruppen)
18.2  Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 1)

18.3 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 2

18.4 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 3

18.5 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 4
(

18.7 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 6
(

)
)
)
18.6  Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 5)
)
)

18.8 Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 7
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 1.1

Allgemeine Mobilitatskennwerte

Berechnet am:01.08.2025 (alle Wege)
Beschreibung Kennwert
Anzahl befragter Personen [P] 29.659
Anteil Personen am Wohnort [%] 94,4
Wegehaufigkeit der Personen am Wohnort [Wege/P,d] 34
Ausgénge der Personen am Wohnort [Ausgéange/P,d] 1,4
Wege pro Ausgang [Wege/Ausgang] 2,4
Anteil mobiler Personen an allen Personen am Wohnort [%)] 90,3
Wegehéufigkeit mobiler Personen am Wohnort [Wege/mP,d] 3,8
Ausgénge mobiler Personen am Wohnort [Ausgange/mP,d] 1,6
Friihspitzenstunde (alle Wege) 7:01-8:00 Uhr
Anteil Friihspitze (alle Wege) [%] 9,9

Nachmittagsspitzenstunde (alle Wege)

16:31-17:30 Uhr

Anteil Nachmittagsspitze (alle Wege) [%] 9,0

Mittlere Dauer pro Weg [min]* 21,2

Mittlere Entfernung pro Weg [km]* 58

Mittlere Geschwindigkeit pro Weg [km/h]* 16,3

Zeit im Verkehr der Personen am Wohnort [min/P,d]** 72,1

Spezifische Verkehrsleistung der Personen am Wohnort [km/P,d]** 19,6

Zeit im Verkehr mobiler Personen am Wohnort [min/mP,d]** 81,0

Spezifische Verkehrsleistung mobiler Personen am Wohnort [km/mP,d]** 22,0

Hinweise:

* Die Berechnung erfolgte fur gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
** Die Berechnung erfolgte fir Personen mit gliltigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 1.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzung der Pkw

Berechnet am: 01.08.2025

Beschreibung Kennwert
Pkw-Fahrten pro Person und Tag [Pkw-F/P,d]* 2,8
Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt] 1,3
Mittlere Dauer pro Fahrt - gesamt [min]** 21,3
Fahrer/Fahrerin [min]** 219
Mitfahrer/Mitfahrerin [min]* 19,2
Mittlere Entfernung pro Fahrt - gesamt [km]** 10,4
Fahrer/Fahrerin [km]** 11,0
Mitfahrer/Mitfahrerin [km]* 8,3
Mittlere Zeit bei Pkw-Nutzung - gesamt [min/d]** 62,4
Fahrer/Fahrerin [min/d]** 66,3
Mitfahrer/Mitfahrerin [min/d]** 42,7

Hinweise:
* Die Berechnung erfolgte fur Personen am Wohnort mit Pkw-Nutzung am Stichtag (als Fahrer oder Mitfahrer).
** Die Berechnung erfolgte fur gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 2.1

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Haushaltsstruktur und Fahrzeugausstattung
Berechnet am: 01.08.2025

HaushaltsgréRengruppen

Strukturen [absolut in befragten HH]* 1 Person 2 Personen 3 Personen = 4 Personen
Haushalte 8.539 4188 1.652 1.747
Personen 8.539 8.376 4.955 7.790
Personen am Wohnort 8.011 7.827 4.658 7.507
Mobile Personen 7.613 7.336 4.456 7.266
Mobile Personen am Wohnort 7.160 6.855 4.229 7.034

HaushaltsgréBengruppen

Fahrzeugausstattung [Fz in befragten HH] 1 Person 2 Personen 3 Personen = 4 Personen Fz/HH
Privat-Pkw 4.498 4.485 1.981 2.091 0,81
Dienst-Pkw 294 412 265 336 0,08
Motorrader ab 125 ccm bzw. 11 kW 319 363 198 160 0,06
Motorisierte Zweirader bis 125 ccm bzw. 11 kW 186 218 122 112 0,04
Fahrrader (konventionell) 7.242 7.151 4.440 6.986 1,60
Elektrofahrrader 950 1.674 594 576 0,24
Lastenfahrrader (konventionell) 8 13 29 49 0,01
Elektro-Lastenfahrrader 18 27 58 163 0,02
Elektrotretroller (E-Scooter) 95 75 42 56 0,02

Hinweis:

* Die Skalierung der im Datensatz vorhandenen Hochrechnungsgewichte fiihrt ggf. zu minimalen Abweichungen bei der Struktur der Haushaltsgré3en.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 2.2

Motorisierungsgruppen der Haushalte

Anteil an allen Haushalten

Nur Privat- und

Motorisierungsgruppe Privat-Pkw Dienst-Pkw
0 Pkw, 0 mot. Zweirad 33,6 % 30,3 %
0 Pkw, mind.1 mot. Zweirad 1.1% 0,6 %
1 Pkw, 0 mot. Zweirad 48,0 % 48,3 %
1 Pkw, mind.1 mot. Zweirad 3,9% 3,8%
2 Pkw* 11,8 % 14,8 %
Mehr als 2 Pkw* 1,6 % 21 %
Ungewichtete Fallzahl 13.220 13.220
Gewichtete Fallzahl 16.120 16.120

Hinweis:

* Die Motorisierungsgruppe umfasst ebenso ggf. vorhandene motorisierte Zweirader.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 2.5
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Gehzeit von der Wohnung
Berechnet am:01.08.2025 zu den nichstgelegenen OV-Haltestellen
Verkehrsmittel
Gehzeit Nahverkehrs-/
von der Wohnung zur Haltestelle Bus StraRenbahn S-Bahn U-Bahn Féhre Fernzug Carsharing

1 bis 5 min 68,2 % 41,8 % 5,8 % 29,0 % 0,8 % 35% 17,7 %

6 bis 10 min 22,3 % 22,5% 12,0 % 23,7% 1.4 % 8,4 % 9,8 %

11 bis 15 min 3,9% 8,5 % 9,7 % 12,0 % 2,0% 9,9% 38%

16 bis 20 min 0,8 % 4,6 % 7,5% 6,6 % 25% 10,4 % 24 %

21 min und mehr 0,5% 82 % 15,9 % 9,3% 11,8 % 35,5 % 3,3%

In 60 Minuten nicht erreichbar 0,5 % 6,6 % 16,9 % 10,8 % 33,3 % 224 % 3.0%

Existiert nicht oder nicht bekannt 3,8 % 7,6 % 32,0 % 8,7 % 43,1 % 9,8% 59,9 %

Ungewichtete Fallzahl 13.193 9.806 12.273 4.641 8.483 13.207 13.193

Gewichtete Fallzahl 16.076 13.048 15.517 6.482 11.960 16.096 16.074
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 2.8
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Pkw-Motorisierung der Haushalte
Berechnet am: 01.08.2025 nach Netto-Haushaltseinkommen und HaushaltsgroRe
Privat- und Dienst-Pkw pro Haushalt
1 Person >1 Person alle Haushalte
Haushalts- Ungew. Ungew. Ungew.
einkommensgruppe Pkw Fallzahl Pkw Fallzah! Pkw Fallzahl
Unter 1.500 € 0,30 817 0,60 273 0,33 1.090
1.500 bis unter 2.600 € 0,58 1.333 0,91 989 0,65 2.322
2,600 bis unter 3.600 € 0,65 752 1,15 1.498 0,85 2.250
3.600 bis unter 5.600 € 0,71 371 1,26 2.840 1,11 3.211
5.600 € und mehr 0,93 103 1,45 2.778 1,40 2.881
Gesamt 0,56 1,26 0,89
Ungewichtete Fallzahl 3.376 8.378 11.754
Gewichtete Fallzahl 7.688 6.678 14.366

TECHNISCHE
UNIVERSITAT M S P PROFESSUR FUR
@ DRESDEN = & MOBILITATSSYSTEMPLANUNG



Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 2.8.1

Ausstattung der Haushalte mit Elektrofahrradern

nach Netto-Haushaltseinkommen

Haushalts-
einkommensgruppe Elektrofahrréder pro Haushalt Ungewichtete Fallzahl
Unter 1.500 € 0,07 1.090
1.500 bis unter 2.600 € 0,14 2.320
2.600 bis unter 3.600 € 0,23 2.248
3.600 bis unter 5.600 € 0,33 3.209
5.600 € und mehr 0,39 2.877
Gesamt 0,24
Ungewichtete Fallzahl 11.744
Gewichtete Fallzahl 14.344
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 2.8.2

Pkw-Motorisierung der Haushalte
nach 6konomischem Status

Privat- und Dienst-Pkw pro Haushalt

Ungew.
Okonomischer Status Pkw Fallzahl
Sehr niedrig 0,41 1.468
Niedrig 0,67 1.318
Mittel 0,83 3.041
Hoch 1,05 3.454
Sehr hoch 1,30 2.473
Ungewichtete Fallzahl 11.754
Gewichtete Fallzahl 14.366

Hinweis:

Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen
und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 2.9

Geschatzte Pkw-Fahrleistung der Haushalte
im Jahr 2022 nach Haushaltseinkommen

Haushalts-
einkommensgruppe km/Jahr Ungew. Fallzahl
Unter 1.500 € 9.300 314

1.500 bis unter 2.600 € 9.700 1.316

2.600 bis unter 3.600 € 11.800 1.564

3.600 bis unter 5.600 € 15.300 2.528

5.600 € und mehr 18.900 2427

Gesamt 13.900
Ungewichtete Fallzahl 8.149
Gewichtete Fallzahl 8.798
Hinweise:

Die Auswertung beschréankt sich auf Haushalte mit mindestens einem Privat- oder Dienst-Pkw.
Fir die Berechnung der Jahresfahrleistung wurden nur die drei meistgenutzten Pkw eines Haushalts einbezogen.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 2.9.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Geschatzte Pkw-Fahrleistung der Haushalte
Berechnet am: 01.08.2025 im Jahr 2022 nach 6konomischem Status
Okonomischer Status km/Jahr Ungew. Fallzahl
Sehr niedrig 10.700 509
Niedrig 9.100 776
Mittel 12.000 2.079
Hoch 14.600 2.707
Sehr hoch 18.300 2.078
Gesamt 13.900
Ungewichtete Fallzahl 8.149
Gewichtete Fallzahl 8.798

Hinweise:

Die Auswertung beschréankt sich auf Haushalte mit mindestens einem Privat- oder Dienst-Pkw.

Fir die Berechnung der Jahresfahrleistung wurden nur die drei meistgenutzten Pkw eines Haushalts einbezogen.

Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen
und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.1

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Einwohnerstruktur nach Alter und Geschlecht
Berechnet am:01.08.2025

Anteil der Personen in Altersgruppe

Divers/
Altersgruppe Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
0 bis unter 15 Jahre 14,1 % 13,0 % 9,7% 13,5 %
15 bis unter 25 Jahre 11,0 % 10,7 % 36,4 % 10,9 %
25 bis unter 45 Jahre 314 % 29,7 % 432 % 30,6 %
45 bis unter 65 Jahre 27,2 % 25,8 % 7,0 % 26,4 %
65 Jahre und alter 16,3 % 20,9 % 3,7 % 18,6 %
Ungewichtete Fallzahl 14.634 14.958 29.659
Gewichtete Fallzahl 14.521 15.042 95 29.659
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 3.1.2

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Stichprobenstruktur nach Alter und 6konomischem Status
Berechnet am: 01.08.2025

Okonomischer Status

Ungewichtete

Altersgruppe Sehr niedrig Niedrig Mittel Hoch Sehr hoch Fallzahl
0 bis unter 15 Jahre 52 % 8,5% 23,4 % 33,4 % 29,4 % 4.701
15 bis unter 25 Jahre 27,3 % 11,6 % 20,8 % 231 % 17,1 % 2.042
25 bis unter 45 Jahre 8,3 % 76 % 27,4 % 32,4 % 242 % 7.737
45 bis unter 65 Jahre 8,5 % 95% 24,3 % 30,7 % 27,0 % 7.035
65 Jahre und élter 19,2 % 19,2 % 29,6 % 22,4 % 9,6 % 4.793

Gesamt 11,9 % 10,7 % 25,8 % 29,3 % 22,2 % 100 %

Ungewichtete Fallzahl 26.308

Gewichtete Fallzahl 26.326

Hinweis:
Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab.
Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.2

Stichprobenstruktur nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit

und Geschlecht

Anteil der Personen in Téatigkeits-/Erwerbstatigkeitsgruppe

Divers/
Tatigkeit/Erwerbstatigkeit ~ Mannlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Kind (noch nicht eingeschult) 56 % 53% 3.9% 55%
Hausfrau/Hausmann 0,6 % 31% 04 % 1,8 %
In Rente/Pension, Vorruhestand 16,9 % 216 % 1,0 % 19,3 %
Im Freiwilligendienst 0,2% 0,1% 0,0 % 0,2 %
Zurzeit arbeitslos, Null-Kurzarbeit 1,7% 12% 25% 1,4 %
Schiiler/Schiilerin 13,0 % 11,5 % 14,6 % 12,3 %
Student/Studentin 6,1 % 6,8 % 35,9 % 6,6 %
In Ausbildung/Lehre, Umschulung 1,5 % 1,4 % 56 % 1,5 %
Vollzeit (wochentlich 35 Stunden und mehr) beschéftigt 46,6 % 26,3 % 231 % 36,2 %
Wochentlich zwischen 18 und 34 Stunden beschiftigt 50% 16,6 % 6,8 % 10,9 %
Wochentlich weniger als 18 Stunden beschéftigt 1,0 % 24 % 1,0 % 1,7 %
Voriibergehend freigestellt/beurlaubt 0,4 % 22 % 25% 1,3%
Sonstiges 1,4 % 1,4 % 25% 1,4 %
Ungewichtete Fallzahl  14.611 14.939 29.615
Gewichtete Fallzahl ~ 14.493 15.021 95 29.609

Hinweis:

Der Freiwilligendienst umfasst beispielsweise den Wehrdienst, den Bundesfreiwilligendienst oder das Freiwillige soziale

Jahr (FSJ). Ein Beispiel fur voriibergehende Freistellungen ist die Elternzeit.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.3
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag
Berechnet am: 01.08.2025 nach Geschlecht

Anteil der Personen in Verfiigbarkeitsgruppe

Pkw-Verfiigbarkeit Divers/
als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Uneingeschrankte Verfiigbarkeit 55,0 % 53,6 % 12,5 % 54,1 %
Nach Absprache 12,2 % 12,9 % 15,2 % 12,6 %
Kein Zugang 32,7 % 33,5 % 72,3 % 33,3 %
Ungewichtete Fallzahl 14.634 14.958 29.659
Gewichtete Fallzahl 14.521 15.042 95 29.659

Hinweis:
"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Pkw vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht Uber diese
verfligen konnte.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 3.3.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit eines Fahrrads am Stichtag
Berechnet am:01.08.2025 nach Geschlecht

Anteil der Personen in Verfiigharkeitsgruppe

Divers/
Fahrrad oder Lastenfahrrad (konventionell) Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Uneingeschrankte Verfiigbharkeit 71,5 % 67,3 % 55,2 % 69,3 %
Nach Absprache 21 % 2,2% 0,0 % 2,2 %
Kein Zugang 26,4 % 30,5 % 448 % 28,5%
Ungewichtete Fallzahl 13.639 13.963 27.667
Gewichtete Fallzahl 13.770 14.313 91 28.174

Anteil der Personen in Verfiigbarkeitsgruppe

Divers/
Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Uneingeschrankte Verfiigbarkeit 13,9 % 13,4 % 1,9 % 13,6 %
Nach Absprache 2,6 % 1,5 % 3,7% 2,0%
Kein Zugang 83,5 % 85,1 % 94,3 % 84,4 %
Ungewichtete Fallzahl 13.639 13.963 27.667
Gewichtete Fallzahl 13.770 14.313 91 28.174

Anteil der Personen in Verfiigbarkeitsgruppe

Fahrrad oder Lastenfahrrad Divers/
(konventionell und Elektroantrieb) Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Uneingeschrénkte Verfiigbarkeit 76,3 % 721 % 55,2 % 741 %
Nach Absprache 21 % 21 % 0,5% 21 %
Kein Zugang 21,6 % 25,8 % 44,3 % 23,8 %
Ungewichtete Fallzahl 13.639 13.963 27.667
Gewichtete Fallzahl 13.770 14.313 91 28.174

Hinweise:

"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Fahrrader vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht tber
diese verfiigen konnte.

Die Angabe wurde nur von Personen ab 6 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.3.3

Verfiigbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag
nach Geschlecht

Anteil der Personen in Verfiigbarkeitsgruppe

Divers/
Zeitkarten-Verfigbarkeit Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Uneingeschrénkte Verfligbarkeit 41,8 % 46,4 % 69,8 % 44,2 %
Nach Absprache 2,0 % 1,6 % 10,7 % 1,8%
Kein Zugang 56,3 % 52,0 % 19,5 % 54,0 %
Ungewichtete Fallzahl 13.639 13.963 27.667
Gewichtete Fallzahl 13.770 14.313 91 28.174

Hinweis:

Die Angabe wurde nur von Personen ab 6 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.3.4

Nutzungshaufigkeit des Pkw in den letzten 12 Monaten
nach Verfiigbarkeit eines Pkw

Anteil der Personen in Haufigkeitsgruppe

Nutzungshéufigkeit Pkw Uneingeschrankte

als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in Verfligharkeit Nach Absprache Kein Zugang
Téglich oder fast taglich 34,9 % 14,4 % 3,2%
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 24,0 % 20,8 % 5,0 %
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 279 % 39,2 % 19,4 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 9,9 % 17,6 % 25,0 %
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 1,6 % 3,6 % 171 %
Seltener 1,0 % 23% 10,5 %
Nie 0,8 % 21% 19,9 %
Ungewichtete Fallzahl 17.099 4.268 8.179
Gewichtete Fallzahl 16.014 3.716 9.825

Hinweis:

"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Pkw vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht Uber diese

verfligen konnte.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.3.5
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Fahrrads in den letzten 12 Monaten

Berechnet am: 01.08.2025

nach Verfiigbarkeit eines Fahrrads

Anteil der Personen in Haufigkeitsgruppe

Uneingeschrankte

Nutzungshéufigkeit Fahrrad Verfligharkeit Nach Absprache Kein Zugang
Téglich oder fast taglich 311% 53% 4,6 %
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 15,9 % 6,6 % 2,6 %
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 18,1 % 13,2 % 4.6 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 13,7 % 11,8 % 47 %
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 6,7 % 10,6 % 4.2 %
Seltener 71% 18,8 % 9,8 %
Nie 7,3% 33,7 % 69,3 %
Ungewichtete Fallzahl 20.915 687 6.060
Gewichtete Fallzahl 20.847 595 6.730

Hinweise:

"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Fahrrader vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht tber

diese verfiigen konnte.

Die Angabe wurde nur von Personen ab 6 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.3.7

Nutzungshiufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten
nach Verfiigbarkeit einer Zeitkarte

Anteil der Personen in Haufigkeitsgruppe

) Uneingeschrankte

Nutzungshéaufigkeit OPNV Verfligharkeit Nach Absprache Kein Zugang
Téglich oder fast taglich 38,0 % 8,1 % 1,9 %
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 19,5 % 8,7 % 3,3%
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 19,5 % 24,9 % 12,2 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 13,7 % 26,2 % 28,2 %
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 55 % 13,5 % 20,5 %
Seltener 3,0% 13,5% 18,7 %
Nie 0,9 % 51% 15,2 %
Ungewichtete Fallzahl 10.757 561 16.342
Gewichtete Fallzahl 12.454 506 15.211

Hinweis:

Die Angabe wurde nur von Personen ab 6 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
, Tab 3.3.8
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verfiigbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag
Berechnet am:01.08.2025 nach okonomischem Status
Pkw-Verfiigbarkeit Okonomischer Status
als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in Sehr niedrig Niedrig Mittel Hoch Sehr hoch
Uneingeschrénkte Verfligbarkeit 31,0% 48,2 % 56,4 % 57,2 % 60,8 %
Nach Absprache 54 % 9,5% 10,6 % 15,5 % 17,8 %
Kein Zugang 63,6 % 42,4 % 331 % 27,4 % 21,4 %
Ungewichtete Fallzahl 2.453 2.577 6.476 8.437 6.365
Gewichtete Fallzahl 3.138 2.827 6.785 7.722 5.854

Hinweise:

"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Pkw vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht uber diese
verfligen konnte.

Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen
und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.3.9
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Nutzungshaufigkeit des Pkw in den letzten 12 Monaten
Berechnet am: 01.08.2025 nach 6konomischem Status
Okonomischer Status
Héaufigkeitsgruppe Sehr niedrig Niedrig Mittel Hoch Sehr hoch
Taglich oder fast taglich 12,7 % 19,6 % 22,2 % 23,8 % 24,0 %
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 11,0 % 14,8 % 17,6 % 18,8 % 18,8 %
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 221% 23,0 % 253 % 28,0 % 29,9 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 18,9 % 16,6 % 16,2 % 14,9 % 15,6 %
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 10,3 % 7,8 % 75% 6,5 % 6,8 %
Seltener 9,3 % 7,3 % 3,5% 3,6 % 2,0%
Nie 15,7 % 10,9 % 7,7% 4,4 % 3,0 %
Ungewichtete Fallzahl 2.444 2.563 6.448 8.404 6.346
Gewichtete Fallzahl 3.128 2.815 6.746 7.697 5.843

Hinweis:
Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen
und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.3.10

Nutzungshiufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten

nach 6konomischem Status

Okonomischer Status

Héaufigkeitsgruppe Sehr niedrig Niedrig Mittel Hoch Sehr hoch
Taglich oder fast taglich 30,9 % 22,6 % 171 % 14,3 % 12,2 %
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 17,8 % 11,4 % 9,0% 9,7% 82 %
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 13,3 % 14,1 % 15,5 % 16,8 % 17,5 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 12,6 % 20,8 % 21,2% 23,4 % 27,5%
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 6,9 % 8,8 % 14,5 % 16,4 % 16,5 %
Seltener 84 % 11,5 % 13,4 % 12,1 % 10,4 %
Nie 10,1 % 10,8 % 9,2 % 7,3% 7,6 %
Ungewichtete Fallzahl 2.451 2.577 6.475 8.436 6.363
Gewichtete Fallzahl 3.136 2.827 6.785 7.722 5.854

Hinweis:

Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen

und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.4

Nutzung von OPNV-Fahrkarten

Anteil der Personen

nach Geschlecht (gesamter Erhebungszeitraum)

Divers/
Normalerweise genutzte Fahrkarte Mannlich ~ Weiblich ohne Eintrag  Gesamt
Einzel-/Mehrfachfahrkarte 45,5 % 41,8 % 16,4 % 43,5 %
Tageskarte 5,0 % 6,0 % 1,8 % 55%
Zeitkarte (auBer Deutschland-Ticket) 24,7 % 29,0 % 54,0 % 27,0 %
Deutschlandticket 14,6 % 13,9 % 20,0 % 14,2 %
Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderteo. 4.) 7,1% 6,1 % 59 % 6,6 %
Sonstige Fahrkarte 3,1 % 3.2% 1,8 % 3.2%
Ungewichtete Fallzahl  12.810 13.534 26.405
Gewichtete Fallzahl  13.013 13.818 91 26.922

Hinweise:
Das Deutschlandticket wurde zum 1. Mai 2023 eingefiihrt.

Die Angabe wurde von Personen erfasst, die in den letzten 12 Monaten den OPNV genutzt haben.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag

Normalerweise genutzte Fahrkarte Mannlich

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.4.3

Nutzung von OPNV-Fahrkarten
Berechnet am: 01.08.2025 nach Geschlecht (nur 3./4. Quartal 2023)

Anteil der Personen

Divers/

Weiblich ohne Eintrag  Gesamt

Einzel-/Mehrfachfahrkarte 43,3 % 40,1 % / 41,6 %

Tageskarte 5,0 % 5,6 % / 53%

Zeitkarte (auBer Deutschland-Ticket) 21,6 % 25,6 % / 23,6 %

Deutschlandticket 20,7 % 19,1 % / 19,9 %

Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderteo. 4.) 6,6 % 6,1 % / 6.4 %
Sonstige Fahrkarte 2,8 % 35% / 3.2%

Ungewichtete Fallzahl ~ 6.241 6.678 12.953

Gewichtete Fallzahl ~ 5.954 6.286 40 12.280

Hinweis:

Die Angabe wurde von Personen erfasst, die in den letzten 12 Monaten den OPNV genutzt haben.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.5

Art der normalerweise genutzten Fahrkarte nach Alter

Anteil der Personen in Altersgruppe

Fahrkarte Smartphone- Ungew. Gew.

Altersgruppe aus Papier  Plastikkarte App Fallzahl Fallzahl
6 bis unter 15 Jahre 52,0 % 354 % 12,7 % 2.968 2.362
15 bis unter 25 Jahre 21,0% 518 % 27,3 % 2.264 3.138
25 bis unter 45 Jahre 29,8 % 24,3 % 46,0 % 7.793 8.591
45 bis unter 65 Jahre 46,6 % 24,6 % 28,8 % 7.191 7.002
65 Jahre und alter 58,4 % 31,8 % 9,8 % 4.640 4.638

Gesamt 40,5 % 30,1 % 29,4 % 100,0 %

Hinweis:

Die Angabe wurde nur von Personen ab 6 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.7

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Stichprobenstruktur nach Mobilitatseinschrankung
Berechnet am: 01.08.2025

Anteil der Personen

Dauerhafte Ungew. Gew.
Mobilitatseinschrankung Ja Nein Fallzahl Fallzahl
Geheinschrénkung 4.6 % 95,4 % 29.256 29.272
Seheinschrénkung 0,9 % 99,1 % 29.256 29.272
Andere Einschrankung 3,2% 96,8 % 29.256 29.272
Keine Einschrankung 92,3 % 7,7 % 29.256 29.272

Hinweis:
Mehrfachnennungen sind mdglich.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.9

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort
Berechnet am: 01.08.2025

Anteile der Personen

Verkehrssituation vor Ort Fur das Auto Fir den OPNV Fir das Fahrrad  Fur das ZufuRgehen
Sehr gut 31% 8,0 % 55% 171 %
Gut 252 % 37,3 % 29,6 % 54,0 %
Befriedigend 339 % 28,8 % 30,3 % 19,3 %
Ausreichend 20,1 % 14,6 % 17,0 % 6,8 %
Mangelhaft 12,7 % 8,6 % 13,0 % 22%
Ungeniigend 50 % 2,7 % 4,8 % 0,6 %
Ungewichtete Fallzahl 22.576 23.089 21.602 23.911
Gewichtete Fallzahl 23.160 24.422 22.596 25.036
Hinweis:

Die Angabe wurde nur von Personen ab 14 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.9.1

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag
Berechnet am: 01.08.2025

Anteile der Personen

Fahre gern Fahre gern Fahre gern Gehe gern
Auto mit dem OPNV Fahrrad zu FuR
Stimme voll und ganz zu 21,5 % 10,0 % 339% 35,1 %
Stimme zu 41,1 % 42,0 % 36,4 % 511 %
Stimme nicht zu 25,8 % 33,0 % 18,4 % 11,9 %
Stimme iiberhaupt nicht zu 11,6 % 15,0 % 11,3 % 2,0%
Ungewichtete Fallzahl 23.473 23.443 22.086 23.969
Gewichtete Fallzahl 24.459 24.735 23.110 25.130

Hinweis:
Die Angabe wurde nur von Personen ab 14 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 3.11

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Anwesenheit am Wohnort nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit
Berechnet am: 01.08.2025

Ganztégig Ungew. Gew.
Tatigkeit/Erwerbstatigkeit Anwesend nicht anwesend Fallzahl Fallzahl
Kind (noch nicht eingeschult) 97,1 % 29% 2.147 1.614
Hausfrau/Hausmann 96,2 % 3.8 % 647 544
In Rente/Pension, Vorruhestand 94,6 % 54 % 5.767 5.700
Im Freiwilligendienst / / 48
Zurzeit arbeitslos, Null-Kurzarbeit 93,0 % 7,0 % 383 421
Schiiler/Schiilerin 98,1 % 1,9 % 4.028 3.631
Student/Studentin 85,1 % 14,9 % 1.425 1.943
In Ausbildung/Lehre, Umschulung 93,2 % 6,8 % 382 434
Vollzeitbeschaftigt 94,4 % 5,6 % 9.789 10.719
Teilzeitbeschaftigt 95,0 % 5,0 % 4.566 4,138
Sonstiges 915% 8,5 % 443 416

Hinweis:
Der Freiwilligendienst umfasst beispielsweise den Wehrdienst, den Bundesfreiwilligendienst oder das Freiwillige soziale
Jahr (FSJ). Ein Beispiel fur voriibergehende Freistellungen ist die Elternzeit.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.14.1

Nutzungshaufigkeit von Pkw, Carsharing, Fahrrad, OPNvV,

Leih-Elektrotretroller und ZufuBgehen in den letzten 12 Monaten

Anteile der Personen

Leih-

Haufigkeitsgruppe Pkw* Carsharing* Fahrrad Leih-/Mietfahrrad** OPNV Elektrotretroller™*  ZufuRgehen****
Taglich oder fast taglich 21,8 % 0,1% 24,0 % 02 % 17,4 % 0,1 % 44,3 %
An 3 bis 4 Tagen pro Woche 17,3 % 0,1% 12,5 % 0,1% 10,3 % 0,3% 16,6 %
An 1 bis 2 Tagen pro Woche 26,5 % 0,5% 14,8 % 04 % 15,7 % 0,9 % 19,9 %
An 1 bis 3 Tagen pro Monat 15,9 % 2,4 % 114 % 1,5% 219 % 3.2% 9,0 %
An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr 7,0 % 34 % 6,1 % 2,6 % 13,9 % 4,5 % 2,7 %
Seltener 4,3 % 6,0 % 79 % 54 % 11,8 % 59 % 4,6 %
Nie 7,3% 874 % 23,3 % 89,7 % 91% 85,1 % 3,0%
Ungewichtete Fallzahl 29.546 29.650 29.617 24.770 29.652 23.657 29.659
Gewichtete Fallzahl 29.554 29.653 29.620 25.899 29.656 24.648 29.659

Hinweise:

* als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin

** Die Angabe wurde nur von Personen ab 14 Jahren erfasst.
*** Dje Angabe wurde nur von Personen ab 18 Jahren erfasst.
*% \WWege ausschlieBlich zu Ful
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Normaler Stichtag

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.19

Normalitat des Stichtages

Anteil der Personen

Ja 73,0 %

Nein 27,0 %

Ungewichtete Fallzahl 29.659
Gewichtete Fallzahl 29.659

Grund fiir nicht normalen Stichtag

Anteil der Personen

Krankheit (selbst) 12,8 %

Krankheit (Kind, Angehérige) 28%
Urlaub 19,7 %

Behordengang 0,7%

Arzttermin 9,1%

Arbeit im Homeoffice 6,2 %
Anderer Grund 48,7 %

Ungewichtete Fallzahl 7.580
Gewichtete Fallzahl 8.011
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am:01.08.2025

Carsharing-Nutzung

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 3.20

Allgemeine Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen,
Leih-/Mietfahrradern und Elektrotretrollern nach Alter

Leih-Elektrotretroller-Nutzung

Alle Personen als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in Leih-/Mietfahrrad-Nutzung* (E-Scooter)**
Anteil an Ungewichtete Anteil an Ungewichtete Anteil an Ungewichtete
Altersgruppe Anteil allen Personen Fallzah! allen Personen Fallzahl allen Personen Fallzahl
0 bis unter 14 Jahre 12,7 % 10,1 % 4.883 / /
14 bis unter 18 Jahre 4,2 % 8,7 % 1.113 3,9% 1.112 /
18 bis unter 25 Jahre 75% 13,6 % 1.547 20,9 % 1.547 34,9 % 1.547
25 bis unter 45 Jahre 30,6 % 20,9 % 8.349 16,1 % 8.355 251 % 8.356
45 bis unter 65 Jahre 26,4 % 1,1 % 8.179 7,2 % 8.181 75% 8.181
65 bis unter 75 Jahre 10,4 % 4,7 % 3.276 3,3% 3.276 1,0 % 3.276
75 Jahre und élter 8,2 % 1,2 % 2.297 0,9 % 2.297 0,1% 2.297
Gesamt 12,6 % 10,3 % 14,9 %
Ungewichtete Fallzahl 29.653 29.644 24.768 23.657
Gewichtete Fallzahl 29.652 29.646 25.896 24.648

Hinweise:

Carsharing-Nutzende sind alle Personen, die in den vergangenen 12 Monaten ein Carsharing-Fahrzeug als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin genutzt haben.
Leih-/Mietfahrrad-Nutzende sind alle Personen, die in den vergangenen 12 Monaten ein Leih-/Mietfahrrad genutzt haben.

Leih-Elektrotretroller-Nutzende sind alle Personen, die in den vergangenen 12 Monaten einen Leih-Elektrotretroller (E-Scooter) genutzt haben.

* Die Angabe wurde nur von Personen ab 14 Jahren erfasst.
** Die Angabe wurde nur von Personen ab 18 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 4.2

Zulassungsort, Stellplatznutzung und Art der Pkw

Zulassungsort der Haushalts-Pkw

Zulassungsort 1. Pkw 2. Pkw 3. Pkw Gesamt
Am Wohnort zugelassen 87,8 % 92,0 % 92,0 % 88,7 %
An einem anderen Ort zugelassen 12,1 % 79 % 70% 1,1%
Zurzeit abgemeldet 0,1% 0,2% 1,0 % 0,1%
Ungewichtete Fallzahl 10.417 3.324 440 14.181
Gewichtete Fallzahl 11.137 2.728 346 14.211
Abstellort der Haushalts-Pkw
Ublicherweise genutzter Abstellort 1. Pkw 2. Pkw 3. Pkw Gesamt
Garage/Carport/privater Stellplatz 60,4 % 61,0 % 62,9 % 60,5 %
Offentlicher StraBenraum 35,6 % 32,8 % 28,9 % 34,9 %
Unterschiedlich 4,0 % 6,2 % 82 % 45%
Ungewichtete Fallzahl 10.417 3.324 440 14.181
Gewichtete Fallzahl 11.137 2.728 346 14.211
Art der Haushalts-Pkw
Pkw-Art 1. Pkw 2. Pkw 3. Pkw Gesamt
Privat-Pkw 90,4 % 92,5% 91,6 % 90,8 %
Dienst-Pkw 9,6 % 75% 84 % 9,2%
Ungewichtete Fallzahl 10.417 3.324 440 14.181
Gewichtete Fallzahl 11.137 2.728 346 14.211

Hinweis:

Der "1. Pkw" entspricht dem im Haushalt meistgenutzten Pkw, der "2. Pkw" dem zweitmeistgenutzten Pkw und der "3. Pkw"

dem drittmeistgenutzten Pkw.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Antriebsart der Haushalts-Pkw

Tab 4.2.1

Antriebsart der Pkw und Ladeort von Elektro-Pkw

Antriebsart 1. Pkw 2. Pkw 3. Pkw Gesamt
Benzin 66,1 % 70,2 % 68,7 % 67,0 %
Diesel 25,6 % 22,0 % 20,1 % 24,8 %
Gas (in Kombination mit Benzin) 0,6 % 0,8 % 0,2 % 0,6 %
Plug-in-Hybrid 2,7% 1,0 % 21 % 23%
Hybrid ohne Plug-in 21 % 1,0 % 0,0 % 1,9%
Elektroantrieb 28% 4,9 % 8,9 % 34 %
Andere Antriebsart 0,0% 0,0% 0,0 % 0,0 %
Ungewichtete Fallzahl 10.417 3.324 440 14.181
Gewichtete Fallzahl 11.137 2.728 346 14.211
Vorwiegender Ladeort der Haushalts-Pkw
mit Plug-in-Hybrid- oder Elektroantrieb
Ladeort 1. Pkw 2. Pkw 3. Pkw Gesamt
Eigene Ladestation an der Wohnung 47,0 % 59,6 % / 51,3 %
Im offentlichen StraBenraum in Wohnungsnéhe 13,7 % 10,9 % / 12,9 %
Ladestation am Arbeitsplatz (Firmengelénde) 282 % 20,8 % / 25,6 %
Im offentlichen StraBenraum in Arbeitsplatznahe 1,6 % 1,8 % / 1,6 %
Parkplatz einer Einzelhandelseinrichtung (z. B. Supermarkt) 3.9% 29% / 3,6 %
Offentlicher Ladepark 3,7% 31% / 34 %
Anderer Ladeort 20% 0,8% / 1,6 %
Ungewichtete Fallzahl 710 214 952
Gewichtete Fallzahl 613 162 38 813

Hinweis:

Der "1. Pkw" entspricht dem im Haushalt meistgenutzten Pkw, der "2. Pkw" dem zweitmeistgenutzten Pkw und der "3. Pkw"

dem drittmeistgenutzten Pkw.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 5.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegeanteile nach Ziel/Zweck
Berechnet am: 01.08.2025 und rdaumlichen Verkehrsarten
Binnen- Quell- u. Alle

ZiellZweck verkehr Zielverkehr Wege

Eigener Arbeitsplatz 10,4 % 21,2 % 11,8 %

Anderer Dienstort/-weg 11% 3,5% 1,6 %
Kinderkrippe/-garten 1,4 % 0,1% 1,3 %

Grundschule 1,5% 0,1% 1,3%

Mittel-/Realschule, Gymnasium 2,8 % 0,9% 2,5%
Berufs-, Fach-, Hochschule 0,9 % 09 % 0,9%
Andere Bildungseinrichtung 0,7% 0,5% 0,7 %
Einkauf taglicher Bedarf 8,6 % 3,0% 8,0%

Sonstiger Einkauf 2,7% 31 % 29%

Behdrdengang, Arztbesuch 2,9% 23% 2,9%
Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur) 2,4 % 1,5 % 2,3%
Bringen oder Holen von Personen 52 % 32 % 4,9 %
Kultur, Theater, Kino 0,5% 04 % 0,5%
Gaststatte/Kneipe 2,4 % 12% 2,5%

Privater Besuch (fremde Wohnung) 2,3% 53% 29%
Erholung/Sport im Freien (auch Wandern, Hund ausfiihren o. &.) 49 % 3,0% 47 %
Sportstatte (allgemein) 3.2% 3,0% 3.1%

Andere Freizeitaktivitat 2,8 % 24 % 2,8%

Eigene Wohnung 42,3 % 42,7 % 41,4 %

Sonstiges 1,1 % 1,8 % 1,3 %

Ungewichtete Fallzahl 81.020 12.464 95.879

Gewichtete Fallzahl 81.420 11.746 95.677
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 5.1.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegeanteile nach Ziel/Zweck und
Berechnet am: 01.08.2025 raumlichen Verkehrsarten ohne "Eigene Wohnung"
Binnen- Quell- u. Alle
ZiellZweck verkehr Zielverkehr Wege
Eigener Arbeitsplatz 17,2 % 37,6 % 19,7 %
Anderer Dienstort/-weg 1,6 % 6,0 % 2,3%
Kinderkrippe/-garten 2,5% 0,2 % 2,2%
Grundschule 2,6 % 0,1% 22 %
Mittel-/Realschule, Gymnasium 51% 1,7% 4,6 %
Berufs-, Fach-, Hochschule 1,5 % 14 % 14 %
Andere Bildungseinrichtung 1,2 % 0,8 % 11%
Einkauf taglicher Bedarf 15,7 % 51% 14,2 %
Sonstiger Einkauf 46 % 51% 4,7 %
Behdrdengang, Arztbesuch 47 % 3,6 % 4,5 %
Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur) 4,0 % 24 % 3.8%
Bringen oder Holen von Personen 8,5 % 47 % 79 %
Kultur, Theater, Kino 0,9 % 0,7% 0,9 %
Gaststatte/Kneipe 3.8 % 2,3% 3.9%
Privater Besuch (fremde Wohnung) 4,0% 9,3% 4,8 %
Erholung/Sport im Freien (auch Wandern, Hund ausfiihren o. &.) 9,3% 58 % 8,8 %
Sportstatte (allgemein) 59 % 57% 58 %
Andere Freizeitaktivitat 51% 4,5 % 50%
Sonstiges 1,8 % 3,0% 2,0%
Ungewichtete Fallzahl 80.998 12.458 95.848
Gewichtete Fallzahl 81.403 11.741 95.650

Hinweis:
Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 5.1.3
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegeanteile nach Ziel/Zweck und raumlichen Verkehrsarten
Berechnet am: 01.08.2025 ohne "Eigene Wohnung" und ohne "Bringen und Holen"
Binnen- Quell- u. Alle

ZiellZweck verkehr Zielverkehr Wege

Eigener Arbeitsplatz 17,4 % 38,1 % 19,9 %

Anderer Dienstort/-weg 1,6 % 6,0 % 2,4 %

Kinderkrippe/-garten 6,6 % 0,8 % 57 %

Grundschule 43 % 0,5% 3,7 %

Mittel-/Realschule, Gymnasium 5,5 % 1,9 % 49 %

Berufs-, Fach-, Hochschule 1,5 % 1,5% 1,5 %

Andere Bildungseinrichtung 1,4 % 0,8 % 1,3%

Einkauf taglicher Bedarf 15,7 % 52% 14,3 %

Sonstiger Einkauf 46 % 51% 4,7 %

Behdrdengang, Arztbesuch 50% 38% 4,8 %
Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur) 41 % 24 % 3.8%
Kultur, Theater, Kino 1,0 % 0,7% 09 %

Gaststatte/Kneipe 3.8 % 2,3% 3.9%

Privater Besuch (fremde Wohnung) 4.5 % 11,1 % 55%

Erholung/Sport im Freien (auch Wandern, Hund ausfiihren o. &.) 9,4 % 59 % 8,9 %
Sportstatte (allgemein) 6,5 % 6,1 % 6,3 %

Andere Freizeitaktivitat 52 % 4,6 % 52 %

Sonstiges 2,0% 32 % 23%

Ungewichtete Fallzahl 80.921 12.443 95.755

Gewichtete Fallzahl 81.346 11.726 95.578

Hinweise:
Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.
Wegen mit dem Zweck "Bringen oder Holen von Personen” wurde der Zweck der begleiteten Person zugeordnet.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 5.1.4
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegeanteile zum "Bringen und Holen"
Berechnet am: 01.08.2025 nach Ziel/Zweck der begleiteten Person
Binnen- Alle
ZiellZweck verkehr Wege
Arbeitsplatz 1,6 % 2,2%
Anderer Dienstort/-weg 0,2 % 0,2%
Kinderkrippe/-garten 48,0 % 44,7 %
Grundschule 20,4 % 19,2 %
Mittel-/Realschule, Gymnasium 41 % 4,0%
Berufs-, Fach-, Hochschule 0,2% 0,2 %
Andere Bildungseinrichtung 2,2% 2,0%
Einkauf taglicher Bedarf 0,1% 0,2%
Sonstiger Einkauf 0,3% 0,3%
Behdrdengang, Arztbesuch 3.9% 41 %
Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur) 0,8 % 0,8%
Kultur, Theater, Kino 0,4 % 0,5%
Gaststatte/Kneipe 0,2 % 0,3%
Privater Besuch (fremde Wohnung) 56 % 8,8 %
Erholung/Sport im Freien (auch Wandern, Hund ausfiihren o. &.) 1,4 % 1,4 %
Sportstatte (allgemein) 6,0 % 6,2 %
Andere Freizeitaktivitat 2,2% 24 %
Sonstiges 24 % 26 %
Ungewichtete Fallzahl 5.137 5.612
Gewichtete Fallzahl 4,167 4,622
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.1.5

Wegeanteile zu Zielen im Wohnumfeld
nach Zweckgruppen

Lage des Zieles Anteil Wege
Eigene Wohnung 41,4 %
Wohnumfeld (ca. 5 min zu FuR) 54 %
Am Wohnort 44,6 %
AuBerhalb des Wohnortes 8,4 %
Ausland 0,3%
Ungewichtete Fallzahl 95.804
Gewichtete Fallzahl 95.658

Zweck bei Ziel im Wohnumfeld Anteil Wege
Eigener Arbeitsplatz 4.9 %
Kita/Schule/Ausbildung 25,4 %
Einkauf/Dienstleistung 40,2 %
Freizeit 255 %
Anderer Zweck 4,0 %
Ungewichtete Fallzahl 5.166
Gewichtete Fallzahl 5.204
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.2

Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittel

und raumlichen Verkehrsarten

Binnen- Quell- u. Alle
Hauptverkehrsmittel verkehr Zielverkehr Wege
Zu FuB 36,9 % 2,7 % 32,8 %
Fahrrad (konventionell) 17,9 % 6,8 % 16,1 %
Elektrofahrrad 26 % 2,0% 25%

Leihfahrrad 0,1% 0,0% 0,1%

Elektro-Leihfahrrad 0,0% 0,0% 0,0%

Lastenfahrrad 01% 0,0% 0,1%

Elektro-Lastenfahrrad 1,0 % 0,1 % 0,8 %
Elektrotretroller (E-Scooter) 0,2% 0,0 % 0,2 %
Moped/Motorrad/Motorroller 0,3% 0,6 % 0,3%
Elektro-Moped/Motorrad/Motorroller 0,1% 0,1% 0,1%
Pkw als Fahrer/-in im Haushalts-Pkw 18,8 % 53,0 % 23,2 %
Pkw als Fahrer/-in im Carsharing-Pkw 01% 0,2% 0,1%
Pkw als Fahrer/-in im anderen Pkw 0,4 % 21 % 0,7%
Pkw als Mitfahrer/-in im Haushalts-Pkw 50 % 70 % 53 %
Pkw als Mitfahrer/-in im Carsharing-Pkw 0,0 % 0,0% 0,0%
Pkw als Mitfahrer/-in im anderen Pkw 1,2 % 3,6 % 1,7 %
Bus 4,5 % 2,7% 4,2 %

StraRenbahn/Tram 58 % 24 % 53 %

U-Bahn 32% 0,6 % 2,8%

S-Bahn 1,2 % 5,0 % 1,7%

Nahverkehrszug 0,2% 6,5 % 1,0 %

Fernverkehrszug 0,0% 3.4 % 0,4 %

Taxi 0,2 % 0,1% 0,2%

Fernbus 0,0 % 0,2 % 0,0%

Anderes Verkehrsmittel 0,1% 0,7 % 0,2%
Ungewichtete Fallzahl 81.022 12.448 95.860
Gewichtete Fallzahl 81.431 11.729 95.694
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 5.3
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittelgruppen
Berechnet am: 01.08.2025 und raumlichen Verkehrsarten
Binnen- Quell- u. Alle
Hauptverkehrsmittelgruppe verkehr Zielverkehr Wege
Zu Fu 36,9 % 2,7 % 32,8 %
Fahrrad 21,7 % 9,0% 19,7 %
MIV 26,2 % 66,8 % 31,7%
ov 15,3 % 214% 15,8 %
Ungewichtete Fallzahl 81.022 12.448 95.860
Gewichtete Fallzahl 81.431 11.729 95.694
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.5

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen

Berechnet am: 01.08.2025 (alle Wege)

Ungew. Gew.

ZiellZweck ZuFuB  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Eigener Arbeitsplatz 16,3 % 241 % 379% 21,7% 10.877 11.404
Kita/Schule/Ausbildung 35,0 % 235% 22,3 % 19,3 % 10.786 9.502
Einkauf/Dienstleistung 38,4 % 15,1 % 34,3 % 12,2 % 15.009 15.547
Freizeit 42,1 % 17,6 % 29,0 % 11,3 % 16.339 16.716

Anderer Zweck 252 % 15,0 % 42,6 % 17,3 % 2.740 2.856

Eigene Wohnung 31,6 % 20,5 % 315% 16,5 % 40.002 39.531
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.5.1

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen
(Binnenverkehr)

) Ungew. Gew.
ZiellZweck ZuFuB  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Eigener Arbeitsplatz 19,6 % 28,9 % 30,2 % 21,3 % 7.812 8.519
Kita/Schule/Ausbildung 36,5 % 241 % 21,3 % 18,2 % 10.277 9.075
Einkauf/Dienstleistung 41,8 % 16,5 % 291 % 12,6 % 13.200 13.762
Freizeit 46,6 % 19,4 % 22,7 % 11,3 % 13.452 13.710
Anderer Zweck 319% 225 % 321 % 13,5 % 1.676 1.845
Eigene Wohnung 35,8 % 221 % 26,4 % 15,7 % 34.523 34.452
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.5.2

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen
ohne "Eigene Wohnung" (alle Wege)

) Ungew. Gew.
ZiellZweck ZuFuB  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Eigener Arbeitsplatz 13,5 % 25,0 % 38,9 % 22,6 % 18.325 18.993
Kita/Schule/Ausbildung 34,7 % 23,9 % 212 % 20,2 % 18.497 16.327
Einkauf/Dienstleistung 38,6 % 15,6 % 335% 12,2 % 25.675 26.443
Freizeit 40,7 % 18,2 % 29,3 % 11,8 % 29.011 29.350

Anderer Zweck 22,6 % 151%  438% 18,5 % 4.178 4.392

Hinweis:

Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.

@ Eﬁfygﬂgﬁg% M s P PROFESSUR FUR
DRESDEN - m MOBILITATSSYSTEMPLANUNG




Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.5.3

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen
ohne "Eigene Wohnung" (Binnenverkehr)

) Ungew. Gew.
ZiellZweck ZuFuB  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Eigener Arbeitsplatz 16,8 % 30,1 % 312% 219 % 13.123 14.133
Kita/Schule/Ausbildung 36,1 % 24,4 % 20,5 % 19,0 % 17.697 15.654
Einkauf/Dienstleistung 41,7 % 16,7 % 29,0 % 12,6 % 22.983 23.893
Freizeit 45,3 % 19,8 % 232 % 11,7 % 24.406 24.707

Anderer Zweck 29,3 % 22,0 % 335% 15,1 % 2.678 2.937

Hinweis:

Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 5.6

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl nach Wetter am Stichtag
Berechnet am: 01.08.2025

Verkehrsmittelanteile

Ungew. Gew.
Wetter am Stichtag Zu Ful® Fahrrad MIV ov Fallzahl Fallzah!
(Sehr) gut 34,5 % 229 % 27,8 % 14,9 % 26.837 24.301
Eher gut 329% 19,5 % 32,5% 15,1 % 38.729 39.814
Eher schlecht 32,5% 17,3% 32,8 % 17,4 % 19.281 20.055
(Sehr) schlecht 29,3 % 18,4 % 35,8 % 16,6 % 10.273 10.099

Hinweis:
Das Wetter am Stichtag wurde auf Basis der Merkmale Temperatur, Niederschlag und Windstarke bewertet.
Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 5.7

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl nach Quartal
Berechnet am: 01.08.2025

Verkehrsmittelanteile

) Ungew. Gew.
Quartal Zu Fuly Fahrrad MIV ov Fallzahl Fallzah!
Januar-Marz 331 % 16,8 % 34,3 % 15,7 % 26.671 28.778
April-Juni 34,2 % 229 % 285 % 14,4 % 22.561 23.128
Juli-September 329% 225 % 29,9 % 14,7 % 23.303 18.703
Oktober-Dezember 312% 17,8 % 33,1 % 18,0 % 23.325 25.085

@ EEI?VHEP:‘EFI%'E M S P p‘iOFESﬁUR_FUR
DRESDEN - ®  MOBILITATSSYSTEMPLANUNG



Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
. Tab 5.8
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl
Berechnet am: 01.08.2025 nach 6konomischem Status des Haushalts
Verkehrsmittelanteile
) ) Ungew. Gew.
Okonomischer Status Zu FuBy Fahrrad MIV ov Fallzahl Fallzah!
Sehr niedrig 37,2 % 16,4 % 18,9 % 27,5 % 6.897 9.087
Niedrig 33,7 % 174 % 29,8 % 19,1 % 7.985 8.720
Mittel 33,4 % 19,0 % 32,9 % 14,7 % 20.989 22.167
Hoch 30,2 % 219 % 34,0 % 13,9% 28.465 26.157
Sehr hoch 33,9 % 20,9 % 32,9 % 12,3 % 21.774 20.111

Hinweis:
Der 6konomische Status eines Haushalts (und der dort lebenden Personen) leitet sich aus dem Haushaltsnettoeinkommen
und einer speziell gewichteten Haushaltsgrof3e ab. Weitere Erlauterungen dazu finden sich im Methodenbericht.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr

Wochentag: Mittlerer Werktag

Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 5.9

Verkehrsmittelwahl nach Alter

Verkehrsmittelanteile

) Ungew. Gew.
Alter Zu FuBy Fahrrad MIV ov Fallzahl Fallzah!
0 bis unter 15 Jahre 39,9 % 23,3 % 232 % 13,7 % 15.692 12.283
15 bis unter 25 Jahre 29,0 % 222 % 17,5 % 31,3 % 6.933 9.540
25 bis unter 45 Jahre 33,1 % 19,6 % 31,8 % 15,4 % 29.070 31.417
45 bis unter 65 Jahre 29,9 % 20,8 % 37,3 % 12,0 % 27.336 25.709
65 Jahre und alter 33,8 % 13,9 % 374 % 14,9 % 16.829 16.745
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

Wege pro Person und Tag

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 6.1

Wegehaufigkeit der Personen
nach Alter und Geschlecht

Ungew. Ungew. Divers/ Ungew. Ungew.
Altersgruppe Ménnlich Fallzahl Weiblich Fallzahl ohne Eintrag Fallzahl Alle Fallzahl
0 bis unter 15 Jahre 31 2.586 3.1 2.499 / 3,1 5.090
15 bis unter 25 Jahre 3,2 1.055 34 1.063 / 3,3 2.134
25 bis unter 45 Jahre 35 3.759 3,9 4.090 / 3,7 7.876
45 bis unter 65 Jahre 33 3.834 3,6 3.891 / 3,5 7.734
65 Jahre und élter 34 2.598 3.1 2.665 / 3,2 5.268
Ungewichtete Fallzahl 13.832 14.208 28.102
Gewichtete Fallzahl 13.635 14.286 82 28.002

Hinweis:
Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 6.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen
Berechnet am:01.08.2025 nach Erwerbstatigkeit und Geschlecht
Wege pro Person und Tag
Ungew. Ungew. Divers/ Ungew. Ungew.
Erwerbstatigkeit Mannlich Fallzahl Weiblich Fallzahl ohne Eintrag Fallzahl Alle Fallzahl
Nicht erwerbstatig 3,3 3.972 3,1 4.542 / / 3,2 8.521
In Ausbildung 3,2 2.797 34 2.732 / / 3,3 5.553
Erwerbstitig 3,4 6.835 3,8 6.711 / / 3,6 13.572
Ungewichtete Fallzahl 13.604 13.985 27.646
Gewichtete Fallzahl 13.426 14.068 79 27.573

Hinweis:
Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

Wege pro Person und Tag

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 6.3

Wegehaufigkeit der Personen
nach Pkw-Verfiigbarkeit am Stichtag und Geschlecht

Pkw-Verfiigbarkeit Ungew. Ungew. Divers/ Ungew. Ungew.
als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in Ménnlich Fallzahl Weiblich Fallzahl ohne Eintrag Fallzahl Alle Fallzahl
Uneingeschrankte Verfiigbarkeit 3,5 8.322 3,7 8.088 / 3,6 16.426
Nach Absprache 3,4 1.980 3,5 2.213 / 3.5 4.209

Kein Zugang 31 3.530 3,1 3.907 / 31 7.467

Ungewichtete Fallzahl 13.832 14.208 28.102

Gewichtete Fallzahl 13.635 14.286 82 28.002

Hinweise:

"Kein Zugang" bedeutet, dass im Haushalt keine Pkw vorhanden sind oder die befragte Person am Stichtag nicht tiber diese verfligen konnte.

Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 6.4

Wegehaufigkeit der Personen
nach Zweckgruppen und raumlichen Verkehrsarten

Binnenverkehr Alle Wege
ZiellZweck Wege/P,d Anteil Wege/P,d Anteil
Eigener Arbeitsplatz 0,30 10,5 % 0,41 11,9 %
Kita/Schule/Ausbildung 0,32 11,2 % 0,34 9,9%
Einkauf/Dienstleistung 0,49 16,9 % 0,56 16,3 %
Freizeit 0,49 16,8 % 0,60 17,5 %
Anderer Zweck 0,07 23% 0,10 3,0%
Eigene Wohnung 1,23 42,4 % 1,41 41,4 %
Ungewichtete Fallzahl 80.974 95.823
Gewichtete Fallzahl 81.384 95.632

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 6.4.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehéufigkeit der Personen nach Zweckgruppen
Berechnet am: 01.08.2025 und raumlichen Verkehrsarten ohne "Eigene Wohnung"
Binnenverkehr Alle Wege
ZiellZweck Wege/P,d Anteil Wege/P,d Anteil

Eigener Arbeitsplatz 0,50 17,4 % 0,68 19,9 %

Kita/Schule/Ausbildung 0,56 19,3 % 0,58 17,1 %

Einkauf/Dienstleistung 0,85 29,4 % 0,94 21,7 %

Freizeit 0,88 30,4 % 1,05 30,7 %

Anderer Zweck 0,10 3,6 % 0,16 4,6 %

Ungewichtete Fallzahl 80.921 95.755

Gewichtete Fallzahl 81.346 95.578

Hinweise:
Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 6.5

Wegehaufigkeit der Personen

nach Hauptverkehrsmittel und raumlichen Verkehrsarten

Binnenverkehr Alle Wege
Hauptverkehrsmittel Wege/P,d Anteil Wege/P,d Anteil
Zu Ful 1,07 36,9 % 1,12 32,8 %
Fahrrad (konventionell) 0,52 17,9 % 0,55 16,1 %
Elektrofahrrad 0,08 2,6 % 0,09 25%
Leihfahrrad 0,00 0,1 % 0,00 0,1%
Elektro-Leihfahrrad 0,00 0,0% 0,00 0,0%
Lastenfahrrad 0,00 0,1% 0,00 0,1%
Elektro-Lastenfahrrad 0,03 1,0 % 0,03 0,8 %
Elektrotretroller (E-Scooter) 0,01 0,2 % 0,01 0,2%
Moped/Motorrad/Motorroller 0,01 0,3 % 0,01 0,3%
Elektro-Moped/Motorrad/Motorroller 0,00 0,1% 0,00 0,1%
Pkw als Fahrer/-in im Haushalts-Pkw 0,55 18,8 % 0,79 232 %
Pkw als Fahrer/-in im Carsharing-Pkw 0,00 0,1% 0,00 0,1 %
Pkw als Fahrer/-in im anderen Pkw 0,01 04 % 0,02 0,7%
Pkw als Mitfahrer/-in im Haushalts-Pkw 0,15 50% 0,18 53%
Pkw als Mitfahrer/-in im Carsharing-Pkw 0,00 0,0% 0,00 0,0 %
Pkw als Mitfahrer/-in im anderen Pkw 0,03 1,2% 0,06 1,7 %
Bus 0,13 45% 0,14 4.2 %
StraRenbahn/Tram 0,17 58 % 0,18 53 %
U-Bahn 0,09 3.2% 0,10 28%
S-Bahn 0,04 1,2 % 0,06 1,7 %
Nahverkehrszug 0,01 0,2% 0,03 1,0 %
Fernverkehrszug 0,00 0,0% 0,01 04 %
Taxi 0,01 0,2 % 0,01 0,2 %
Fernbus 0,00 0,0% 0,00 0,0%
Anderes Verkehrsmittel 0,00 0,1% 0,01 0,2%
Ungewichtete Fallzahl 81.022 95.860
Gewichtete Fallzahl 81.431 95.694

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 6.6
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Wegehaufigkeit der Personen nach
Berechnet am: 01.08.2025 Hauptverkehrsmittelgruppen und raumlichen Verkehrsarten
Binnenverkehr Alle Wege

Hauptverkehrsmittelgruppe Wege/P,d Anteil Wege/P,d Anteil

Zu FuB 1,07 36,9 % 1,12 32,8 %

Fahrrad 0,63 21,7 % 0,67 19,7 %

MIv 0,76 26,2 % 1,08 31,7 %

ov 0,44 15,3 % 0,54 15,8 %

Ungewichtete Fallzahl 81.022 95.860

Gewichtete Fallzahl 81.431 95.694

Hinweise:
Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 6.7
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Anteil und Mobilitat erwerbstatiger Personen im Homeoffice

Berechnet am: 01.08.2025

Homeoffice am Stichtag nach Geschlecht

Divers/
Ménnlich Weiblich ohne Eintrag Gesamt
Ganztéagig im Homeoffice 18,6 % 14,6 % / 16,7 %
Nicht im Homeoffice* 81,4 % 85,4 % / 83,3 %
Ungewichtete Fallzahl 7.157 6.606 13.788
Gewichtete Fallzahl 7.573 6.733 29 14.336
Homeoffice am Stichtag nach Umfang der Erwerbstétigkeit
In Vollzeit In Teilzeit Gesamt
Ganztéagig im Homeoffice 17,8 % 13,8 % 16,7 %
Nicht im Homeoffice* 82,2 % 86,2 % 83,3 %
Ungewichtete Fallzahl 9.720 4.065 13.785
Gewichtete Fallzahl 10.606 3.728 14.334
Anteil mobiler Personen und Wegehaufigkeit mobiler Personen
Anteil Ungewichtete Wege Ungewichtete
mobiler Personen** Fallzahl mobiler Personen** Fallzahl
Ganztagig im Homeoffice 775 % 2.203 38 1.722
Nicht im Homeoffice* 96,6 % 10.844 3,8 10.436
Gesamt 93,4 % 38

Hinweise:
* Die Kategorie enthélt auch erwerbstatige Personen, die am Stichtag teilweise im Homeoffice gearbeitet haben.

** Die Kennwerte beziehen sich auf erwerbstéatige Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 6.11
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung sowie tagliche
Berechnet am: 01.08.2025 Zeit im Verkehr der Personen nach Erwerbstatigkeit
Spezifische Verkehrsleistung Tégliche Zeit im Verkehr
Erwerbstéatigkeit km/P,d Ungew. Fallzahl min/P,d Ungew. Fallzahl
Nicht erwerbstitig 13,2 7.734 65,2 7.734
In Ausbildung 14,9 4.913 67,7 4.913
Erwerbsttig 25,2 11.899 77,7 11.899
Ungewichtete Fallzahl 24.546 24.546
Gewichtete Fallzahl 24.382 24.382
Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fur Personen am Wohnort mit gultigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 6.11.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung sowie tagliche
Berechnet am: 01.08.2025 Zeit im Verkehr der mobilen Personen nach Erwerbstatigkeit
Spezifische Verkehrsleistung Tégliche Zeit im Verkehr
Erwerbstéatigkeit km/mP,d Ungew. Fallzahl min/mP,d Ungew. Fallzahl
Nicht erwerbstitig 16,2 6.341 80,2 6.341
In Ausbildung 16,3 4.578 73,7 4.578
Erwerbsttig 27,3 10.950 84,3 10.950
Ungewichtete Fallzahl 21.869 21.869
Gewichtete Fallzahl 21.694 21.694
Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fur mobile Personen am Wohnort mit giltigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 6.17

Begleitung von Personen

nach Zweckgruppen

Begleitete Anteil begleiteter Ungewichtete Gewichtete
ZiellZweck des Weges  Personen pro Weg Wege Fallzahl Fallzah!
Eigener Arbeitsplatz 0,2 9,3% 10.877 11.408
Kita/Schule/Ausbildung 1,0 56,4 % 10.781 9.498
Einkauf/Dienstleistung 0,3 26,2 % 15.007 15.547
Freizeit 0,8 42,3 % 16.334 16.715
Anderer Zweck 0,4 18,4 % 1.427 1.521
Eigene Wohnung 0,4 29,0 % 40.020 39.557
Gesamt 0,5 31,2 %
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 6.17.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Begleitung von Personen
Berechnet am: 01.08.2025 nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung"
Begleitete Anteil begleiteter Ungewichtete Gewichtete
ZiellZweck des Weges  Personen pro Weg Wege Fallzahl Fallzah!
Eigener Arbeitsplatz 0,1 75% 18.337 19.020
Kita/Schule/Ausbildung 0,9 53,9 % 18.490 16.321
Einkauf/Dienstleistung 0,3 249 % 25.676 26.444
Freizeit 0,7 40,4 % 29.004 29.344
Anderer Zweck 0,4 15,3 % 2.092 2.246

Gesamt 0,5 31,2%

Hinweis:
Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck des vorangegangenen Weges zugewiesen.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 7.1

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
nach Hauptverkehrsmitteln (Binnenverkehr)

Reisezeit Entfernung  Geschw.
Hauptverkehrsmittel min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz. Gew. Fallz.
Zu Ful 15,3 1,0 3,9 27.327 28.042
Fahrrad (konventionell) 16,1 3,0 1,1 13.163 14.025
Elektrofahrrad 19,8 42 12,6 2.508 2.048
Leihfahrrad / / / 52
Elektro-Leihfahrrad / / / 4
Lastenfahrrad / / / 99
Elektro-Lastenfahrrad 13,6 2,4 10,8 1.141 761
Elektrotretroller (E-Scooter) / / / 184
Moped/Motorrad/Motorroller 17,9 53 17,7 195
Elektro-Moped/Motorrad/Motorroller / / / 72
Pkw als Fahrer/-in im Haushalts-Pkw 171 5,7 20,1 15.429 14.468
Pkw als Fahrer/-in im Carsharing-Pkw / / / 65
Pkw als Fahrer/-in im anderen Pkw 20,0 6,7 20,1 304
Pkw als Mitfahrer/-in im Haushalts-Pkw 15,3 47 18,4 4.773 3.817
Pkw als Mitfahrer/-in im Carsharing-Pkw / / / 20
Pkw als Mitfahrer/-in im anderen Pkw 19,6 6,2 19,0 966 903
Bus 33,0 5,1 9,2 3.242 3.123
StraRenbahn/Tram 32,0 5,1 9,5 3.748 4.251
U-Bahn 31,7 5,7 10,7 1.657 2.354
S-Bahn 41,2 9,7 14,2 896
Nahverkehrszug / / / 185
Fernverkehrszug / / / 3
Taxi / / / 154
Fernbus / / / 0
Anderes Verkehrsmittel / / / 95
Gesamt 18,6 34 10,8

Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 7.1.1

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)

Reisezeit Entfernung Geschw.
Hauptverkehrsmittelgruppe min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz.  Gew. Fallz.
Zu FuB 15,3 1,0 3.9 27.327 28.042
Fahrrad 16,4 3,1 11,3 17.042 16.989
MIv 16,9 55 19,6 22.074 20.079
ov 33,2 58 10,5 9.401 11.011
Gesamt 18,6 34 10,8

Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 7.1.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit
Berechnet am: 01.08.2025 nach Hauptverkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)
Reisezeit  GIS-Entfernung  Geschw.
Hauptverkehrsmittelgruppe min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz.  Gew. Fallz.

Zu FuR 14,8 0,8 3,4 22.552 23.234

Fahrrad 16,1 3,4 12,7 15.357 15.080

MIV 16,5 53 19,1 19.282 17.385

ov 33,0 59 10,7 8.319 9.836

Gesamt 18,3 34 11,0

Hinweis:
Die Berechnung erfolgte mit auf GIS-Basis ermittelten Entfernungen fir giltige Wege mit einer plausiblen Lange von
unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 7.4

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
nach Hauptverkehrsmitteln (alle Wege)

Reisezeit Entfernung  Geschw.
Hauptverkehrsmittel min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz. Gew. Fallz.
Zu Ful 15,6 1,0 3,9 28.638 29.314
Fahrrad (konventionell) 17,5 3.4 11,6 13.927 14.875
Elektrofahrrad 21,2 47 13,4 2.820 2.316
Leihfahrrad / / / 52
Elektro-Leihfahrrad / / / 4
Lastenfahrrad / / / 102
Elektro-Lastenfahrrad 14,0 2,6 11,2 1.165 779
Elektrotretroller (E-Scooter) / / / 185
Moped/Motorrad/Motorroller 20,2 8,0 23,7 269
Elektro-Moped/Motorrad/Motorroller / / / 80
Pkw als Fahrer/-in im Haushalts-Pkw 21,7 10,8 29,9 22.276 20.853
Pkw als Fahrer/-in im Carsharing-Pkw / / / 90
Pkw als Fahrer/-in im anderen Pkw 29,1 16,2 334 669 567
Pkw als Mitfahrer/-in im Haushalts-Pkw 17,6 7,0 239 5.969 4,718
Pkw als Mitfahrer/-in im Carsharing-Pkw / / / 20
Pkw als Mitfahrer/-in im anderen Pkw 243 12,4 30,5 1.413 1.534
Bus 34,4 6,0 10,5 3.557 3.414
StraRenbahn/Tram 32,8 55 10,0 4.007 4.503
U-Bahn 32,3 59 11,0 1.723 2.418
S-Bahn 49,5 15,5 18,8 786 1.448
Nahverkehrszug 79,1 40,7 30,8 828 789
Fernverkehrszug / / / 140
Taxi / / / 181
Fernbus / / / 2
Anderes Verkehrsmittel / / / 158
Gesamt 21,2 58 16,3

Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 7.4.1

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit
nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)

Reisezeit Entfernung Geschw.
Hauptverkehrsmittelgruppe min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz.  Gew. Fallz.
Zu FuB 15,6 1,0 3.9 28.638 29.314
Fahrrad 17,8 35 11,8 18.146 18.127
MIv 21,3 10,3 29,0 30.988 28.382
ov 38,3 9,7 15,1 11.311 12.988
Gesamt 21,2 58 16,3

Hinweis:

Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 7.4.2

Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit
nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)

Reisezeit  GIS-Entfernung  Geschw.
Hauptverkehrsmittelgruppe min/Weg km/Weg km/h Ungew. Fallz.  Gew. Fallz.
Zu FuB 14,9 0,9 3.4 23.438 24.079
Fahrrad 174 38 13,0 16.271 15.996
MIv 20,7 10,0 28,9 26.743 24.284
ov 38,0 98 15,5 9.971 11.550
Gesamt 20,8 58 16,6

Hinweis:

Die Berechnung erfolgte mit auf GIS-Basis ermittelten Entfernungen fir giltige Wege mit einer plausiblen Lange von

unter 100 Kilometern.

@ Eﬁf\rgﬁﬁﬁ M S P PROFESSUR FUR
DRESDEN - ®  MOBILITATSSYSTEMPLANUNG



Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 8.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Tagesgang nach Hauptverkehrsmittelgruppen
Berechnet am: 01.08.2025 (alle Wege)
Beginn des Weges Anteil an Wegen der Hauptverkehrsmittelgruppe
Uhrzeit Zu FuR Fahrrad MIV ov Gesamt
00:00-01:00 0,0 % 0,0% 0,0 % 0,1% 0,0%
01:01-02:00 0,0 % 0,1% 0,1% 0,0% 0,0%
02:01-03:00 0,0 % 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
03:01-04:00 0,0 % 0,0% 0,0% 0,1% 0,0%
04:01-05:00 0,1% 0,1% 0,4 % 0,4 % 0,2 %
05:01-06:00 04 % 0,6 % 1,5 % 1,4 % 0,9 %
06:01-07:00 1,3% 26 % 3,8% 56 % 3.1%
07:01-08:00 8,2 % 12,1% 91% 12,3% 9,9%
08:01-09:00 6,8 % 9,1 % 6,4 % 74 % 7.2 %
09:01-10:00 55% 4,4 % 49% 5,0 % 50%
10:01-11:00 5,0 % 3,6% 4.8 % 45% 4.6 %
11:01-12:00 6,4 % 39% 49% 4,6 % 51%
12:01-13:00 8,9 % 47 % 5,6 % 54 % 6,5 %
13:01-14:00 7,3 % 6,7 % 6,3 % 76 % 6,9 %
14:01-15:00 71% 7,2 % 7,6 % 7.2 % 7,3 %
15:01-16:00 8,6 % 95% 8,9 % 78 % 8,8 %
16:01-17:00 8,7 % 8,9 % 9,4 % 8,4 % 8,9 %
17:01-18:00 8,2 % 9,4 % 92 % 8,1% 8,7 %
18:01-19:00 6,6 % 6,9 % 7,0 % 55% 6,6 %
19:01-20:00 47 % 4,3% 41 % 3.2% 4,2 %
20:01-21:00 3.2% 24 % 25% 21 % 2,6 %
21:01-22:00 1,7% 2,2% 2,0% 1,7% 1,9 %
22:01-23:00 11 % 0,8% 1,1% 1,0 % 1,0 %
23:01-24:00 0,5 % 05% 0,4 % 0,6 % 0,5%
Ungewichtete Fallzahl 30.550 18.838 32.978 13.054 95.420
Gewichtete Fallzahl 31.282 18.755 30.221 14.986 95.245
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 8.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Tagesgang des Berufsverkehrs von der eigenen
Berechnet am: 01.08.2025 Wohnung (WA, WK, WB) nach Hauptverkehrsmittelgruppen
Beginn des Weges Anteil an Wegen der Hauptverkehrsmittelgruppe
Uhrzeit Zu FuR Fahrrad MIV ov Gesamt
00:00-01:00 0,0 % 0,0 % 0,1% 0,0 % 0,0 %
01:01-02:00 0,0 % 0,3 % 0,0 % 0,0 % 0,1%
02:01-03:00 0,0 % 0,1 % 0,2 % 0,0 % 0,1%
03:01-04:00 0,1% 0,0 % 0,2 % 0,5 % 0,2 %
04:01-05:00 0,7 % 0,6 % 1,7% 1,3% 1,1 %
05:01-06:00 0,8 % 2,3% 7,0 % 41% 3.9 %
06:01-07:00 2,7% 9,7 % 17,6 % 20,1 % 13,0 %
07:01-08:00 44,6 % 43,8 % 374 % 40,3 % 41,2 %
08:01-09:00 22,1 % 22,3% 16,3 % 16,2 % 19,0 %
09:01-10:00 6,9 % 45% 32% 47 % 4,6 %
10:01-11:00 1,3% 2,0 % 1,6 % 24 % 1,8 %
11:01-12:00 1,5 % 1,4 % 1,3% 1,8 % 1,5 %
12:01-13:00 1,9 % 1,4 % 1,9% 1,7 % 1,7 %
13:01-14:00 3.6 % 3,3% 1,9% 1,9% 2,6%
14:01-15:00 4,8 % 2,3% 32% 1,2% 29%
15:01-16:00 4,6 % 2,3% 2,5% 1,1 % 2,6 %
16:01-17:00 2,5% 1,7 % 1,3% 1,0 % 1,6 %
17:01-18:00 0,6 % 0,9 % 1,1 % 0,6 % 0,8 %
18:01-19:00 0,5 % 0,5 % 1,0 % 0,2 % 0,6 %
19:01-20:00 0,8 % 0,2 % 0,2 % 0,1% 0,3 %
20:01-21:00 0,0 % 0,2 % 0,2 % 02 % 0,2 %
21:01-22:00 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,5 % 0,2 %
22:01-23:00 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
23:01-24:00 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Ungewichtete Fallzahl 3.701 4.531 5.856 3.530 17.618
Gewichtete Fallzahl 3.547 4,324 5.308 3.804 16.983

Hinweis:
Die Quelle-Ziel-Gruppen WA, WK und WB umfassen die Wege von der eigenen Wohnung zum eigenen Arbeitsplatz (WA),
zur Kinderkrippe/zum Kindergarten (WK) und zur Schule/Bildungseinrichtung (WB).
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 8.2.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Tagesgang des Berufsverkehrs zur eigenen
Berechnet am: 01.08.2025 Wohnung (AW, KW, BW) nach Hauptverkehrsmittelgruppen
Beginn des Weges Anteil an Wegen der Hauptverkehrsmittelgruppe
Uhrzeit Zu Fuly Fahrrad MIV ov Gesamt
00:00-01:00 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
01:01-02:00 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
02:01-03:00 0,0 % 0,0% 0,0% 0,0 % 0,0 %
03:01-04:00 0,0 % 0,0% 0,0% 0,0 % 0,0 %
04:01-05:00 0,0 % 0,0% 0,0% 0,0 % 0,0 %
05:01-06:00 0,0 % 0,1% 0,2 % 0,0 % 0,1%
06:01-07:00 0,0 % 0,2 % 0,5 % 0,6 % 0,3 %
07:01-08:00 3.5 % 1,1 % 1,9% 0,3 % 1,7 %
08:01-09:00 6,2 % 3,3% 3,0% 0,5 % 3.2%
09:01-10:00 21% 14 % 0,9 % 0,4 % 1,2%
10:01-11:00 1,3 % 0,7% 0,6 % 0,5% 0,8 %
11:01-12:00 3.4 % 1,9 % 2,0 % 2,4 % 24 %
12:01-13:00 71% 5,3 % 5,3 % 6,0 % 58 %
13:01-14:00 13,0 % 14,2 % 9,7 % 16,4 % 13,1 %
14:01-15:00 17,3 % 13,6 % 10,5 % 13,7 % 13,5 %
15:01-16:00 18,8 % 18,6 % 17,7 % 14,5 % 174 %
16:01-17:00 13,3 % 14,6 % 18,4 % 15,7 % 15,7 %
17:01-18:00 4,9 % 1,3 % 13,4 % 15,6 % 11,6 %
18:01-19:00 3,0 % 6,7 % 7,0 % 6,9 % 6,1 %
19:01-20:00 21% 2,8% 3,3% 2,6 % 28%
20:01-21:00 29% 14 % 22% 1,6 % 2,0%
21:01-22:00 0,6 % 2.1 % 1,8 % 0,8 % 1.4 %
22:01-23:00 0,3 % 0,3% 1,1% 0,6 % 0,6 %
23:01-24:00 0,2 % 0,5 % 0,4 % 1,0 % 0,5 %
Ungewichtete Fallzahl 3.284 3.864 4.788 3.041 14.977
Gewichtete Fallzahl 3.014 3.646 4.336 3.213 14.208

Hinweis:
Die Quelle-Ziel-Gruppen AW, KW und BW umfassen die Wege vom eigenen Arbeitsplatz (AW), von der Kinderkrippe/vom
Kindergarten (KW) und von der Schule/Bildungseinrichtung (BW) zur eigenen Wohnung.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 10.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Entfernung nach Hauptverkehrsmittelgruppen
Berechnet am: 01.08.2025 (21 Entfernungsklassen)
Entfernungsklasse Anteil an Wegen der Hauptverkehrsmittelgruppe
km Zu Full Fahrrad MIV ov Gesamt
Bis 1 70,9 % 20,4 % 7.7% 24 % 30,4 %
Uber 1 bis 2 19,6 % 25,4 % 12,1 % 9,5 % 16,9 %
Uber 2 bis 3 6,0 % 16,0 % 11,8 % 13,8 % 11,1%
Uber 3 bis 4 1,9 % 11,5 % 8,7 % 12,4 % 7.6 %
Uber 4 bis 5 08 % 7,7% 8,5% 12,1 % 6,3 %
Uber 5 bis 6 0,3% 5,2 % 6,8 % 9,0 % 4,6 %
Uber 6 bis 7 0,3% 37 % 54 % 6,9 % 3,6 %
Uber 7 bis 8 0,1% 3,0% 4,6 % 5,6 % 2,9%
Uber 8 bis 9 0,0% 1,5 % 28 % 2,9% 1,7%
Uber 9 bis 10 0,0 % 1,7% 41% 4,2 % 2,3%
Uber 10 bis 11 0,0% 0,6 % 1,7% 1,8 % 09 %
Uber 11 bis 12 0,0% 0,6 % 2,2% 2,5% 1,2 %
Uber 12 bis 13 0,0% 0,6 % 1,3 % 11 % 0,7 %
Uber 13 bis 14 0,0% 0,2% 1,3 % 0,7% 0,6 %
Uber 14 bis 15 0,0 % 04 % 23 % 1,7% 11%
Uber 15 bis 16 0,0% 0,1% 11 % 08 % 0,5%
Uber 16 bis 17 0,0% 0,1% 0,9 % 0,7 % 04 %
Uber 17 bis 18 0,0% 0,1% 1,4 % 0,7% 0,5%
Uber 18 bis 19 0,0 % 0,1% 0,5% 0,2 % 02 %
Uber 19 bis 20 0,0 % 0,2% 1,9 % 1,8 % 09 %
Uber 20 0,0 % 08 % 12,9 % 9.2% 5,6 %
Ungewichtete Fallzahl 28.638 18.146 30.988 11.311 89.083
Gewichtete Fallzahl 29.314 18.127 28.382 12.988 88.810

Hinweis:
Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 10.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl nach Entfernung
Berechnet am: 01.08.2025 (5 Entfernungsklassen)
Entfernungsklasse ) Ungew. Gew.

km ZuFuB  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Bis 1 77,0 % 13,7 % 8,1% 1,2 % 26.681 26.970

Uber 1 bis 3 30,2 % 30,2 % 27,3 % 12,2 % 25.216 24.840

Uber 3 bis 5 6,6 % 28,2 % 39,6 % 257 % 12.690 12.376

Uber 5 bis 10 1,6 % 20,5 % 50,1 % 27,8 % 13.687 13.400

Uber 10 0,0 % 6,2 % 69,5 % 24,4 % 10.809 11.224

Hinweis:
Die Berechnung erfolgte fir gultige Wege mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

Ménnliche Personen

Weibliche Personen

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 11.1

Fiihrerscheinbesitz fiir Pkw
nach Alter und Geschlecht

Divers/ohne Eintrag

Mit Ungewichtete Mit Ungewichtete Mit Ungewichtete
Altersgruppe Gesamt Flhrerschein Fallzahl Gesamt Fuhrerschein Fallzahl Gesamt Flhrerschein Fallzahl
17 bis unter 25 Jahre 10,1 % 65,1 % 878 10,2 % 70,2 % 893 / / /
25 bis unter 45 Jahre 37,7 % 89,8 % 4.010 34,9 % 88,5 % 4.316 / / /
45 bis unter 65 Jahre 32,6 % 94,8 % 4.068 30,3 % 92,4 % 4.103 / / /
65 bis unter 75 Jahre 11,3 % 95,3 % 1.595 13,5 % 87.2% 1.677 / / /
75 Jahre und élter 8,3 % 93,7 % 1.159 11,1 % 74,3 % 1.137 / / /
Gesamt 89,9 % 86,1 % /
Ungewichtete Fallzahl 11.710 11.710 12.126 12.126
Gewichtete Fallzahl 12.107 12.107 12.789 12.789 79 79

Hinweis:
Der Pkw-Fuhrerscheinbesitz wurde von Personen ab 17 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 11.2

Fuhrerscheinbesitz fiir Pkw
nach Erwerbstatigkeit und Geschlecht

Ménnliche Personen Weibliche Personen Divers/ohne Eintrag
Mit Ungewichtete Mit Ungewichtete Mit Ungewichtete
Erwerbstétigkeit Gesamt Flhrerschein Fallzahl Gesamt Fuhrerschein Fallzahl Gesamt Flhrerschein Fallzahl
Nicht erwerbstétig 23,6 % 90,8 % 3.110 311 % 80,1 % 3.715 / / /
In Ausbildung 11,8 % 69,3 % 1.086 12,0 % 73,6 % 1.122 / / /
Erwerbstitig 64,7 % 93,3 % 7.269 56,9 % 92,2 % 7.055 / / /
Ungewichtete Fallzahl 11.465 11.465 11.892 11.892

Gewichtete Fallzahl 11.882 11.882 12.559 12.559 77 77

Hinweis:
Der Pkw-Fuhrerscheinbesitz wurde von Personen ab 17 Jahren erfasst.

EEI?J‘E“H;FI’%% M S P PROFESSUR FUR
U DRESDEN = m MOBILITATSSYSTEMPLANUNG



Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am:01.08.2025

Mannliche Personen

Weibliche Personen

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 11.3

Fuhrerscheinbesitz fiir Pkw
nach Berufsausbildung und Geschlecht

Divers/ohne Eintrag

Mit Ungew. Mit Ungew. Mit Ungew.
Berufsausbildung Gesamt  Fihrerschein  Fallzahl Gesamt  Fihrerschein  Fallzahl Gesamt  Fihrerschein  Fallzahl
Lehre, Berufsfachschulschule, Handelsschule 23,9 % 90,6 % 2.654 30,9 % 84,9 % 3.283 / / /
Meister-/Techniker-/Fachschule, Berufsakademie 9,8 % 93,6 % 1.215 8,6 % 92,2 % 949 / / /
Hoch-/Fachhochschule 55,3 % 94,6 % 5.915 49,5 % 91,8 % 5.473 / / /
(Noch) ohne Berufsausbildung 11,0 % 63,3 % 571 10,9 % 63,7 % 601 / / /
Ungewichtete Fallzahl 11.289 11.289 11.670 11.670
Gewichtete Fallzahl 11.706 11.706 12.357 12.357 41 41

Hinweis:

Der Pkw-Fuhrerscheinbesitz wurde von Personen ab 17 Jahren erfasst.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Tab 13.1
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Aktivitaitsmuster der Personen am Stichtag (ganztégig)
Berechnet am: 01.08.2025 (15 haufigste Muster)

Aktivitatsmuster Anteil an ganztagigen Aktivitditsmustern
WAW 13,0 %
WEW 6,7 %
WBW 6,4 %
WFW 54 %
WAWFW 3,6 %
WBWFW 34 %
WKW 2,7%
WEWFW 25%
WAWEW 22 %
WEWEW 1,7%
WAFW 1,5 %
WAEW 1,4 %
WFWFW 1,3 %
WEEW 1,2 %
WFWEW 0,9 %
Sonstige Muster 46,2 %
Ungewichtete Fallzahl 25.379
Gewichtete Fallzahl 25.276

A — Arbeiten

B — Bilden

D — Dienstlich/geschaftlich
E — Einkaufen/Versorgen
F — Freizeit

K — Kindereinrichtung

S — Sonstiges

W — Wohnen
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 13.2
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Aktivititsmuster der Personen am Stichtag (Ausgéange)
Berechnet am: 01.08.2025 (15 haufigste Muster)

Aktivitatsmuster Anteil an Ausgangen
WFW 23,7 %
WEW 18,4 %
WAW 15,4 %
WBW 10,0 %
WKW 45%
WEEW 23%
WAEW 1,4 %
WSW 1,3 %
WAFW 1,3 %
WFEW 1,1 %
WFFW 1,0 %
WDW 1,0 %
WEFW 0,9 %
WAFAW 0,8 %
WF 0,6 %
Sonstige Muster 16,4 %
Ungewichtete Fallzahl 40.454
Gewichtete Fallzahl 40.110

A — Arbeiten

B — Bilden

D — Dienstlich/geschaftlich

E — Einkaufen/Versorgen

F — Freizeit

K — Kindereinrichtung

S — Sonstiges

W — Wohnen

Hinweis:

Als Ausgang wird eine Aktivitdtenkette bezeichnet, die von der Wohnung uiber Zwischenaktivitaten zuriick zur Wohnung fihrt.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr Tab 14.1
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung nach
Berechnet am: 01.08.2025 Hauptverkehrsmittel und Entfernungsgruppen (Binnenverkehr)
km/P,d nach Hauptverkehrsmittel
Motorisiertes Bus und S- und U-Bahn, Sonstige
Entfernungsgruppe in km Zu Ful® Fahrrad Zweirad Pkw-Fahrer ~ Pkw-Mitfahrer ~ Straflenbahn Fernbus und Zug Verkehrsmittel

Bis 1 0,42 0,10 0,00 0,04 0,02 0,01 0,00 0,00

Uber 1 bis 2 0,34 0,29 0,01 0,14 0,05 0,07 0,01 0,00

Uber 2 bis 3 0,16 0,29 0,01 0,23 0,08 0,15 0,03 0,00

Uber 3 bis 4 0,07 0,29 0,00 0,24 0,08 0,16 0,06 0,01

Uber 4 bis 5 0,04 0,24 0,00 0,29 0,09 0,18 0,10 0,00

Uber 5 bis 6 0,01 0,19 0,01 0,27 0,06 0,16 0,09 0,01

Uber 6 bis 7 0,02 0,15 0,01 0,23 0,08 0,14 0,08 0,00

Uber 7 bis 8 0,01 0,14 0,01 0,23 0,07 0,12 0,08 0,00

Uber 8 bis 9 0,00 0,08 0,00 0,15 0,04 0,08 0,04 0,00

Uber 9 0,00 0,26 0,02 1,44 0,35 0,38 0,47 0,02

Summe 1,07 2,03 0,07 3,26 0,92 1,45 0,96 0,04

Ungewichtete Fallzahl 25.925 16.416 15.061 5.557 6.654 2.131
Gewichtete Fallzahl 26.712 16.293 437 14.113 4.580 7.053 3.280 240

Hinweis:
Die Berechnung erfolgte fir Personen am Wohnort mit giiltigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr Tab 14.2
Wochentag: Mittlerer Werktag Spezifische Verkehrsleistung nach
Berechnet am: 01.08.2025 Hauptverkehrsmittel und Entfernungsgruppen (alle Wege)
km/P,d nach Hauptverkehrsmittel
Motorisiertes Bus und S- und U-Bahn, Sonstige
Entfernungsgruppe in km Zu Ful® Fahrrad Zweirad Pkw-Fahrer ~ Pkw-Mitfahrer ~ Straflenbahn Fernbus und Zug Verkehrsmittel

Bis 1 0,43 0,10 0,00 0,04 0,02 0,01 0,00 0,00

Uber 1 bis 2 0,35 0,30 0,01 0,16 0,06 0,07 0,01 0,00

Uber 2 bis 3 0,18 0,30 0,01 0,25 0,09 0,15 0,03 0,00

Uber 3 bis 4 0,08 0,30 0,00 0,27 0,09 0,16 0,06 0,01

Uber 4 bis 5 0,04 0,26 0,00 0,34 0,11 0,19 0,10 0,01

Uber 5 bis 6 0,02 0,21 0,01 0,33 0,09 0,17 0,09 0,01

Uber 6 bis 7 0,02 0,17 0,01 0,28 0,09 0,15 0,08 0,00

Uber 7 bis 8 0,01 0,17 0,01 0,30 0,08 0,13 0,09 0,00

Uber 8 bis 9 0,00 0,08 0,00 0,21 0,05 0,08 0,05 0,00

Uber 9 0,00 0,57 0,06 6,82 1,33 0,62 2,51 0,08

Summe 1,13 2,46 0,11 9,00 2,01 1,73 3,02 0,11

Ungewichtete Fallzahl 27.007 17.455 21.787 7.103 7.179 3.319
Gewichtete Fallzahl 27.752 17.331 513 20.418 6.023 7.545 4.576 317

Hinweis:
Die Berechnung erfolgte fir Personen am Wohnort mit giiltigen Wegen mit einer Lange von unter 100 Kilometern.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Reihenfolge der Verkehrsmittel

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 15.5

Reihenfolge der auf Wegen genutzten Verkehrsmittel

Anteil an Wegen

Zu FuB 32,8 %
Fahrrad 18,9 %

MIV-Fahrer/-in 18,6 %

Zu FuR - OV - Zu FuR 13,5 %
MIV-Mitfahrer/-in 51%

Zu FuB - MIV-Fahrer/-in - Zu Ful 2,2 %
Zu FuB - MIV-Fahrer/-in 1,9%
MIV-Fahrer/-in - Zu Ful 1,8%

Zu FuR - OV - Zu FuR - OV - Zu FuR 0,7 %
Zu FuB — MIV-Mitfahrer/-in — Zu Fu 0,6 %
MIV-Mitfahrer/-in — Zu Fuf 0,6 %

Zu FuB - MIV-Mitfahrer/-in 0,6 %

Fahrrad - OV - Fahrrad 03 %

Zu FuB - Fahrrad — Zu Fuf 0,3%

Zu FuB - Fahrrad 0,2 %

Sonstige 1,6 %

Ungewichtete Fallzahl 95.860

Gewichtete Fallzahl 95.694

Hinweis:

Mehrfach unmittelbar nacheinander vorkommende Verkehrsmittel wurden nur einmal bertcksichtigt.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Alle Personen

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.1

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen

nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (alle Personengruppen)

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 9,5% 0,32
Wohnen-Kindereinrichtung 2,8 % 0,10
Wohnen-Bildung 55 % 0,19
Wohnen-Dienstlich 0,7 % 0,02
Wohnen-Einkaufen 10,2 % 0,35
Wohnen-Freizeit 11,9 % 0,41
Wohnen-Sonstiges 0,8 % 0,03
Arbeiten-Wohnen 8,0 % 0,27
Kindereinrichtung-Wohnen 2,3% 0,08
Bildung-Wohnen 49 % 0,17
Dienstlich-Wohnen 0,8 % 0,03
Einkaufen-Wohnen 11,4 % 0,39
Freizeit-Wohnen 13,2 % 0,45
Sonstiges-Wohnen 0,9 % 0,03
Sonstiges-Arbeiten 2,3% 0,08
Arbeiten-Sonstiges 3.9% 0,13
Sonstiges-Sonstiges 10,9 % 0,37
Ungewichtete Fallzahl 95.720
Gewichtete Fallzahl 95.498

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Personen unter 18 Jahre

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.2

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 1)

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 0,3% 0,01
Wohnen-Kindereinrichtung 7,7 % 0,24
Wohnen-Bildung 21,0 % 0,66
Wohnen-Dienstlich 0,0 % 0,00
Wohnen-Einkaufen 3.5% 0,11
Wohnen-Freizeit 11,0 % 0,34
Wohnen-Sonstiges 0,5% 0,02
Arbeiten-Wohnen 0,3% 0,01
Kindereinrichtung-Wohnen 6,5 % 0,20
Bildung-Wohnen 19,0 % 0,59
Dienstlich-Wohnen 0,0 % 0,00
Einkaufen-Wohnen 43% 0,13
Freizeit-Wohnen 13,3 % 0,42
Sonstiges-Wohnen 0,7 % 0,02
Sonstiges-Arbeiten 0,0 % 0,00
Arbeiten-Sonstiges 0,1% 0,00
Sonstiges-Sonstiges 11,8 % 0,37
Ungewichtete Fallzahl 18.199
Gewichtete Fallzahl 15.294

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.3

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 2)

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, mit Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 16,0 % 0,58
Wohnen-Kindereinrichtung 2,7 % 0,10
Wohnen-Bildung 1,8 % 0,07
Wohnen-Dienstlich 11 % 0,04
Wohnen-Einkaufen 76 % 0,27
Wohnen-Freizeit 10,2 % 0,37
Wohnen-Sonstiges 0,7% 0,02
Arbeiten-Wohnen 13,7 % 0,50
Kindereinrichtung-Wohnen 21 % 0,08
Bildung-Wohnen 1,5 % 0,05
Dienstlich-Wohnen 1,3 % 0,05
Einkaufen-Wohnen 91 % 0,33
Freizeit-Wohnen 11,7 % 0,43
Sonstiges-Wohnen 0,8 % 0,03
Sonstiges-Arbeiten 41% 0,15
Arbeiten-Sonstiges 6,5 % 0,24
Sonstiges-Sonstiges 9,0 % 0,33
Ungewichtete Fallzahl 40.394
Gewichtete Fallzahl 37.975

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.4

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 3)

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, mit Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 44 % 0,16
Wohnen-Kindereinrichtung 2,9 % 0,11
Wohnen-Bildung 6,9 % 0,25
Wohnen-Dienstlich 0,9 % 0,03
Wohnen-Einkaufen 11,4 % 0,42
Wohnen-Freizeit 14,3 % 0,53
Wohnen-Sonstiges 1,3% 0,05
Arbeiten-Wohnen 41 % 0,15
Kindereinrichtung-Wohnen 21 % 0,08
Bildung-Wohnen 6,2 % 0,23
Dienstlich-Wohnen 0,9 % 0,03
Einkaufen-Wohnen 12,6 % 0,47
Freizeit-Wohnen 15,0 % 0,55
Sonstiges-Wohnen 11 % 0,04
Sonstiges-Arbeiten 11% 0,04
Arbeiten-Sonstiges 1,5 % 0,06
Sonstiges-Sonstiges 13,3 % 0,49
Ungewichtete Fallzahl 7.842
Gewichtete Fallzahl 8.125

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.5

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 4)

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, ohne Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 17,3 % 0,59
Wohnen-Kindereinrichtung 1,2% 0,04
Wohnen-Bildung 0,9 % 0,03
Wohnen-Dienstlich 0,8 % 0,03
Wohnen-Einkaufen 9,5% 0,32
Wohnen-Freizeit 9,9 % 0,34
Wohnen-Sonstiges 0,7% 0,02
Arbeiten-Wohnen 14,0 % 0,47
Kindereinrichtung-Wohnen 1,0 % 0,03
Bildung-Wohnen 0,9 % 0,03
Dienstlich-Wohnen 0,8 % 0,03
Einkaufen-Wohnen 11,4 % 0,39
Freizeit-Wohnen 11,2 % 0,38
Sonstiges-Wohnen 0,6 % 0,02
Sonstiges-Arbeiten 43 % 0,15
Arbeiten-Sonstiges 7,7 % 0,26
Sonstiges-Sonstiges 78 % 0,27
Ungewichtete Fallzahl 7.836
Gewichtete Fallzahl 11.130

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.6

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 5)

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, ohne Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 51% 0,16
Wohnen-Kindereinrichtung 1,3% 0,04
Wohnen-Bildung 9,5% 0,30
Wohnen-Dienstlich 0,3% 0,01
Wohnen-Einkaufen 12,2 % 0,39
Wohnen-Freizeit 1,1 % 0,35
Wohnen-Sonstiges 1,0 % 0,03
Arbeiten-Wohnen 3,5% 0,11
Kindereinrichtung-Wohnen 1,3 % 0,04
Bildung-Wohnen 79 % 0,25
Dienstlich-Wohnen 0,4 % 0,01
Einkaufen-Wohnen 13,7 % 0,44
Freizeit-Wohnen 12,7 % 0,41
Sonstiges-Wohnen 1,0 % 0,03
Sonstiges-Arbeiten 0,8 % 0,02
Arbeiten-Sonstiges 2,3% 0,07
Sonstiges-Sonstiges 15,9 % 0,51
Ungewichtete Fallzahl 4.472
Gewichtete Fallzahl 6.067

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.7

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 6)

Gruppe: Personen 65 Jahre und &lter, mit Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 1,6 % 0,05
Wohnen-Kindereinrichtung 0,2 % 0,01
Wohnen-Bildung 0,4 % 0,02
Wohnen-Dienstlich 0,3% 0,01
Wohnen-Einkaufen 21,0 % 0,73
Wohnen-Freizeit 17,9 % 0,62
Wohnen-Sonstiges 11% 0,04
Arbeiten-Wohnen 1,2 % 0,04
Kindereinrichtung-Wohnen 0,1 % 0,00
Bildung-Wohnen 0,5% 0,02
Dienstlich-Wohnen 0,3% 0,01
Einkaufen-Wohnen 21,3% 0,74
Freizeit-Wohnen 18,1 % 0,63
Sonstiges-Wohnen 1,0 % 0,03
Sonstiges-Arbeiten 0,3% 0,01
Arbeiten-Sonstiges 0,6 % 0,02
Sonstiges-Sonstiges 13,9 % 0,49
Ungewichtete Fallzahl 14.006
Gewichtete Fallzahl 12.669

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.8

Anteile und spezifisches Verkehrsaufkommen
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 7)

Gruppe: Personen 65 Jahre und élter, ohne Pkw-Zugang

Quelle-Ziel-Gruppe Anteil an allen Wegen Wege/P,d
Wohnen-Arbeiten 3.1% 0,08
Wohnen-Kindereinrichtung 0,1% 0,00
Wohnen-Bildung 0,4 % 0,01
Wohnen-Dienstlich 0,2% 0,00
Wohnen-Einkaufen 23,7 % 0,61
Wohnen-Freizeit 14,0 % 0,36
Wohnen-Sonstiges 1,7% 0,04
Arbeiten-Wohnen 2,0% 0,05
Kindereinrichtung-Wohnen 0,0 % 0,00
Bildung-Wohnen 0,3% 0,01
Dienstlich-Wohnen 0,2% 0,01
Einkaufen-Wohnen 23,8% 0,61
Freizeit-Wohnen 15,0 % 0,38
Sonstiges-Wohnen 1,7 % 0,04
Sonstiges-Arbeiten 0,2% 0,00
Arbeiten-Sonstiges 1,4 % 0,04
Sonstiges-Sonstiges 12,1 % 0,31
Ungewichtete Fallzahl 2.769
Gewichtete Fallzahl 4.024

Hinweise:

Bei den Fallzahlen handelt es sich um Wege. Die Kennwerte beziehen sich auf Personen am Wohnort.
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen giiltigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 16.9

Pkw-Besetzung
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen

Ungewichtete Gewichtete
Quelle-Ziel-Gruppe  Personen pro Pkw-Fahrt Fallzahl Fallzahl
Wohnen-Arbeiten 11 3.549 3.380
Wohnen-Kindereinrichtung 2,0 415
Wohnen-Bildung 1,7 461
Wohnen-Dienstlich 1,0 310
Wohnen-Einkaufen 1,3 2.615 2.372
Wohnen-Freizeit 1,4 2.300 2.204
Wohnen-Sonstiges 1,5 206
Arbeiten-Wohnen 1,0 3.106 2.861
Kindereinrichtung-Wohnen 1,9 314
Bildung-Wohnen 1,7 404
Dienstlich-Wohnen 1,1 348
Einkaufen-Wohnen 1,3 2.970 2.753
Freizeit-Wohnen 1,4 2.591 2.451
Sonstiges-Wohnen 1,3 218
Sonstiges-Arbeiten 11 628 556
Arbeiten-Sonstiges 11 1.035 1.038
Sonstiges-Sonstiges 1,5 2.771 2.568
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Alle Personen

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 18.1

Verkehrsmittelwahl

nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (alle Personengruppen)

) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten 9,2 % 26,0 % 40,2 % 24,7 % 8.584 9.068
Wohnen-Kindereinrichtung 41,3 % 253 % 29,2 % 4,2 % 3.326 2.690
Wohnen-Bildung 30,7 % 24,6 % 16,9 % 278 % 5.714 5.227
Wohnen-Dienstlich 7,8 % 20,8 % 514 % 20,0 % 609 652
Wohnen-Einkaufen 40,4 % 15,1 % 319% 12,6 % 9.539 9.757
Wohnen-Freizeit 41,7 % 19,3 % 28,1 % 11,0 % 11.412 11.353
Wohnen-Sonstiges 34,6 % 8,5 % 38,4 % 18,5 % 769 803
Arbeiten-Wohnen 9,3% 264% 404 % 239 % 7.448 7.589
Kindereinrichtung-Wohnen 43,6 % 235 % 281 % 4,8 % 2.687 2.188
Bildung-Wohnen 30,0 % 249 % 15,7 % 29,3 % 5.024 4,637
Dienstlich-Wohnen 6,7 % 18,1 % 531 % 221 % 662 722
Einkaufen-Wohnen 39,0 % 16,3 % 32,4 % 12,3 % 10.666 10.896
Freizeit-Wohnen 38,9 % 19,0 % 29,7 % 12,4 % 12.672 12.634
Sonstiges-Wohnen 27,5 % 13,0 % 39,8 % 19,6 % 776 814
Sonstiges-Arbeiten 452 % 16,8 % 278 % 10,2 % 2.173 2.235
Arbeiten-Sonstiges 36,0 % 18,1 % 31,3% 14,6 % 3.354 3.743
Sonstiges-Sonstiges 38,3 % 14,0 % 359 % 11,8 % 10.236 10.418
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Personen unter 18 Jahre

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 18.2

Verkehrsmittelwahl
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 1)

) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten / / / / 46
Wohnen-Kindereinrichtung 38,3 % 27,9 % 291 % 4,6 % 1.552 1.183
Wohnen-Bildung 34,4 % 26,5 % 11,5 % 27,6 % 3.710 3.213
Wohnen-Dienstlich / / / / 1
Wohnen-Einkaufen 42,6 % 16,8 % 29,8 % 10,8 % 679 536
Wohnen-Freizeit 374 % 26,4 % 25,3 % 10,8 % 1.941 1.683
Wohnen-Sonstiges / / / / 78
Arbeiten-Wohnen / / / / 42
Kindereinrichtung-Wohnen 41,8 % 24,6 % 282 % 54 % 1.262 995
Bildung-Wohnen 33,7 % 21,7 % 9,6 % 29,0 % 3.356 2.900
Dienstlich-Wohnen / / / / 3
Einkaufen-Wohnen 41,9 % 16,2 % 314 % 10,5 % 861 658
Freizeit-Wohnen 36,5 % 24,0 % 28,5% 10,9 % 2.398 2.035
Sonstiges-Wohnen / / / / 100
Sonstiges-Arbeiten / / / / 7
Arbeiten-Sonstiges / / / / 12
Sonstiges-Sonstiges 43,8 % 16,7 % 231 % 16,4 % 2.162 1.798

aﬁfyg{gﬁ}% M S P PROFESSUR FUR
DRESDEN - ®  MOBILITATSSYSTEMPLANUNG




Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 18.3

Verkehrsmittelwahl

nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 2)

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, mit Pkw-Zugang

) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten 7,3% 24,4 % 53,4 % 14,9 % 6.387 6.081
Wohnen-Kindereinrichtung 40,9 % 24,7 % 31,6 % 29% 1.290 1.037
Wohnen-Bildung 28,5 % 221%  446% 4,8 % 844 695
Wohnen-Dienstlich 49 % 13,7 % 65,8 % 15,7 % 424
Wohnen-Einkaufen 40,3 % 135% 40,6 % 57% 3.084 2.868
Wohnen-Freizeit 44,6 % 16,2 % 339 % 52 % 4.150 3.886
Wohnen-Sonstiges 34,0 % 4,0 % 51,7 % 10,4 % 255
Arbeiten-Wohnen 7,2% 25,0 % 52,7 % 15,1 % 5.583 5.190
Kindereinrichtung-Wohnen 42,9 % 239 % 30,2 % 31% 1.036 811
Bildung-Wohnen 30,6 % 207%  429% 58% 674 567
Dienstlich-Wohnen 4,3% 15,0 % 64,1 % 16,6 % 483
Einkaufen-Wohnen 35,3 % 15,1 % 43,8 % 57% 3.673 3.439
Freizeit-Wohnen 40,6 % 16,3 % 36,5 % 6,6 % 4,730 4.449
Sonstiges-Wohnen 20,3 % 12,2 % 56,8 % 10,7 % 286
Sonstiges-Arbeiten 43,7 % 15,8 % 341 % 6.4 % 1.655 1.567
Arbeiten-Sonstiges 36,4 % 15,5 % 40,7 % 7,3% 2.489 2.475
Sonstiges-Sonstiges 32,4 % 10,5 % 50,9 % 6,2 % 3.333 3.433

Hinweis:

Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 18.4
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl
Berechnet am: 01.08.2025 nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 3)
Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, mit Pkw-Zugang
) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Wohnen-Arbeiten 9,9 % 17,9 % 45,8 % 26,3 % 359
Wohnen-Kindereinrichtung 49,3 % 13,5 % 354 % 1.8% 232
Wohnen-Bildung 148%  216%  256% 38,0 % 556
Wohnen-Dienstlich / / / / 71
Wohnen-Einkaufen 334 % 157%  398% 1M1.1% 934 928

Wohnen-Freizeit 39,4 % 177%  33,6% 9,2 % 1.172 1.163
Wohnen-Sonstiges / / / / 102
Arbeiten-Wohnen 10,9 % 16,5 % 45,6 % 27,0 % 337
Kindereinrichtung-Wohnen / / / / 172
Bildung-Wohnen 14% 205% 308% 37,3 % 499
Dienstlich-Wohnen / / / / 75

Einkaufen-Wohnen 33,6 % 16,6 % 37,9 % 11,8 % 1.009 1.024

Freizeit-Wohnen 38,7 % 169%  345% 9,9 % 1.223 1.217
Sonstiges-Wohnen / / / / 91
Sonstiges-Arbeiten / / / / 89
Arbeiten-Sonstiges / / / / 122

Sonstiges-Sonstiges 37.2% 11,7 % 375% 13,5 % 1.057 1.081

Hinweis:
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt
mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, ohne Pkw-Zugang

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 18.5

Verkehrsmittelwahl
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 4)

) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten 12,7 % 33,6 % 4,5% 49,1 % 1.330 1.930
Wohnen-Kindereinrichtung / / / / 132
Wohnen-Bildung / / / / 103
Wohnen-Dienstlich / / / / 93
Wohnen-Einkaufen 63,4 % 19,6 % 3,3% 13,7 % 714 1.052
Wohnen-Freizeit 48,7 % 28,4 % 4.8 % 18,1 % 710 1.099
Wohnen-Sonstiges / / / / 78
Arbeiten-Wohnen 12,7 % 33,5 % 4,3 % 49,5 % 1.113 1.552
Kindereinrichtung-Wohnen / / / / 108
Bildung-Wohnen / / / / 103
Dienstlich-Wohnen / / / / 88
Einkaufen-Wohnen 60,5 % 21,8 % 3.2% 14,5 % 857 1.268
Freizeit-Wohnen 42,9 % 31,4 % 5,8 % 19,9 % 818 1.244
Sonstiges-Wohnen / / / / 68
Sonstiges-Arbeiten 56,4 % 20,1 % 4,2 % 19,3 % 477
Arbeiten-Sonstiges 40,2 % 26,6 % 50 % 28,2 % 852
Sonstiges-Sonstiges 46,6 % 28,1 % 70 % 18,3 % 663 872

Hinweis:

Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Zeitraum: Gesamtes Jahr Tab 186
Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl
Berechnet am: 01.08.2025 nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 5)
Gruppe: Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, ohne Pkw-Zugang
) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten 12,2 % 21,8 % 2,8 % 63,1 % 306
Wohnen-Kindereinrichtung / / / / 80
Wohnen-Bildung 28,9 % 18,6 % 31 % 49,4 % 573
Wohnen-Dienstlich / / / / 18
Wohnen-Einkaufen 502%  233% 49 % 21,6 % 742
Wohnen-Freizeit 461%  23,6% 52 % 251 % 672
Wohnen-Sonstiges / / / / 63
Arbeiten-Wohnen / / / / 215
Kindereinrichtung-Wohnen / / / / 81
Bildung-Wohnen 249 % 17,0 % 22 % 55,8 % 478
Dienstlich-Wohnen / / / / 23
Einkaufen-Wohnen 51,2 % 221 % 4,3 % 22,4 % 832
Freizeit-Wohnen 40,0 % 23,2 % 75 % 29,3 % 770
Sonstiges-Wohnen / / / / 60
Sonstiges-Arbeiten / / / / 47
Arbeiten-Sonstiges / / / / 140
Sonstiges-Sonstiges 49,5 % 17,6 % 8,4 % 245 % 651 962

Hinweis:
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt
mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023 SrV-Wiederholerstadte West

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum

Tab 18.7
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag Verkehrsmittelwahl
Berechnet am: 01.08.2025 nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 6)
Gruppe: Personen 65 Jahre und &lter, mit Pkw-Zugang
) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl

Wohnen-Arbeiten 9,4 % 19,6 % 63,2 % 78 % 198
Wohnen-Kindereinrichtung / / / / 23
Wohnen-Bildung / / / / 57
Wohnen-Dienstlich / / / / 33

Wohnen-Einkaufen 29,3 % 134%  483% 9,0 % 2.920 2.662

Wohnen-Freizeit 352 % 128%  40,8% 1,1 % 2.457 2.267
Wohnen-Sonstiges 29,9 % 7.2% 53,1 % 9,9 % 145
Arbeiten-Wohnen 8,9 % 22,0 % 59,5 % 9,6 % 156
Kindereinrichtung-Wohnen / / / / 17
Bildung-Wohnen / / / / 61
Dienstlich-Wohnen / / / / 35

Einkaufen-Wohnen 29,3 % 13,5 % 48,2 % 9,0 % 2.969 2.699

Freizeit-Wohnen 34,6 % 125%  415% 14 % 2.476 2.294
Sonstiges-Wohnen / / / / 126
Sonstiges-Arbeiten / / / / 37
Arbeiten-Sonstiges / / / / 80

Sonstiges-Sonstiges 30,0 % 85% 56,1 % 54 % 2.010 1.767

Hinweis:
Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt
mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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Mobilitat in Stadten — SrV 2023

Teilraum: Gesamter Untersuchungsraum
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag: Mittlerer Werktag
Berechnet am: 01.08.2025

Gruppe: Personen 65 Jahre und élter, ohne Pkw-Zugang

SrV-Wiederholerstadte West

Tab 18.8

Verkehrsmittelwahl
nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen (Personengruppe 7)

) Ungew. Gew.
Quelle-Ziel-Gruppe ZuFuBR  Fahrrad MIv ov Fallzahl  Fallzahl
Wohnen-Arbeiten / / / / 126
Wohnen-Kindereinrichtung / / / / 2
Wohnen-Bildung / / / / 14
Wohnen-Dienstlich / / / / 7
Wohnen-Einkaufen 43,5 % 12,2 % 59 % 38,4 % 679 955
Wohnen-Freizeit 46,8 % 251 % 4,6 % 235% 565
Wohnen-Sonstiges / / / / 69
Arbeiten-Wohnen / / / / 79
Kindereinrichtung-Wohnen / / / / 2
Bildung-Wohnen / / / / 14
Dienstlich-Wohnen / / / / 9
Einkaufen-Wohnen 43,7 % 15,6 % 51% 35,7 % 694 959
Freizeit-Wohnen 42,7 % 19,4 % 59 % 32,0 % 605
Sonstiges-Wohnen / / / / 69
Sonstiges-Arbeiten / / / / 8
Arbeiten-Sonstiges / / / / 55
Sonstiges-Sonstiges 554 % 21,7% 59 % 171 % 486

Hinweis:

Pkw-Zugang besteht genau dann, wenn eine Person einen gultigen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt

mindestens ein Privat-Pkw vorhanden ist.
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