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Professur fur
Mobilitatssystemplanung

« Fakultat Verkehrswissenschaften
_Friedrich List" Erhebungsmethoden

o Aktuell 18 Wiss. MA (6 PostDocs),
dazu technisches Personal und
Gastwissenschaftlerinnen/
Gastwissenschaftler

Mobilitatssystem-
planung

« Forschungsprojekt
«Mobilitat in Stadten - SrV* Mobilitatssimulation FuB- und Radverkehr

« DFG-Sonderforschungsbereich
(SFB/TRR408) AgiMo: Data-driven agile
planning for responsible mobility

Forschungsfelder der Professur fiir Mobilitatssystemplanung
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Vielfaltige Veranderungen: Mobilitat, Verkehrssysteme,
gesellschaftliche Rahmenbedingungen

Digitalisierung Umgestaltung Stral3enraume

Coronavirus-Pandemie

Mobilitét
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Wie wird Alltagsmobilitat in Deutschland erhoben?

Personenverkehr der Bevolkerung in Stadten und Gemeinden

fz;s):g::entativer Mobilitat in
Verkehrsbefragungen ::\aldten )
(SrV)
1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2018 2023

1976 1982| 1989 2002 2008 | 2017| 2023|
Kontinuierliche Mobilitit in
Erhebungen zum Deutschland Mobia n Douschord. 2
Verkehrsverhalten (MiD)
(KONTIV)

Mobilitt

StV

in Stidten

2028

2028

Personenverkehr der Bevolkerung der Bundesrepublik Deutschland

AuBerdem:
« 1994 bis 2022 (jahrlich und als Langsschnitterhebung): Deutsches Mobilitatspanel (MOP) im Auftrag des BMDV
« 2025, 2026 und 2027: Sprints zur Erfassung der Alltagsmobilitat (SAM) im Auftrag der BASt
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Wo liegen die Starken des SrV?

Das SrV erlaubt nicht nur Momentaufnahmen, sondern auch das
verlassliche Erkennen struktureller Veranderungen iiber die Zeit.

- Kooperation vieler auftraggebender Institutionen, dadurch
Kosteneinsparungen fur alle

» Einheitliche Methodik und Gleichzeitigkeit (ganzes Jahr) sichert
Vergleichbarkeit (Benchmarking)

- Auftraggeberspezifische Stichprobenplanung ermdglicht
untersuchungsraumspezifische Auswertungen (z. B. Teilrdaume)

* Vielschichtige Inhalte durch Erfassung vollstandiger Tagesablaufe
und umfangreicher Kontextinformationen der Haushalte

« Option der Beauftragung lokaler Zusatzfragen

 Verlasslichkeit der turnusmafligen Fortschreibung als wiederholte
Querschnittserhebung

 TU Dresden als Treuhanderin vereinfacht Prozesse, sichert Qualitat
und gewahrleistet Kontinuitat in der Kommunikation
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Welche neuen Trends zeigen sich in den Daten?

sind fur Homeoffice geeignet (mind. teilweise)

2,8 % der Erwachsenen

nutzen Elektrotretroller mindestens einmal pro Monat

arbeiten mindestens einen Tag pro Woche von zu Hause

0
3,0 % der Menschen 20 /o der Menschen

verfiigen (iber ein Lastenrad in ihrem Haushalt verfugen Uber ein Elektrofahrrad in ihrem Haushalt

%
24 % der Erwachsenen 8'0 O der Erwachsenen

lassen sich mindestens einmal pro Monat

nutzen mindestens einmal pro Monat Lebensmittel liefern

Lieferdienste fur zubereitetes Essen

Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2023 (gewichtet)

Mobilitét
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Welche Veranderungen in den klassischen Indikatoren?
Modal Split - welcher darf es denn sein?

Entfernungsbezogen, gultige Wege

Zeitbezogen, glltige Wege 25%

Aufkommensbezogen, alle Wege

Aufkommensbezogen, nur Binnenverkehr

m MIV m OV Fahrrad ® Zu FuR

Daten: Beispielstadt SrV 2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)

Mobilitat

< TUD Status quo - Stand und Perspektiven der Mobilitat in Stadten + 04.05.2026 - Seite 9 [Srv

in Stidten

—_—






Verkehrsmittelwahl nach Raumt

2018
O e S B S R
I DS DY D D
90% IS NN BN BTV LTS
70% pr— I
60% 10%
50%
40%
0% | N 40, B = =
0% Regiopole, Stadtischer instadti
Grof3stadt Raum

Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)
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<

33%

22%

26%
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P

12%

39% I
Daginnnla Tantrala CHaA+ = H
REZIVPUIC, LClILIAIT OLlaul,

CrARctaA+ AMittalot o A+
QJrunsStaul IvirLLEistaut

Von der Metropole bis zum
stadtischen Raum: Anteil des
MIV sinkt spurbar

Y

m SrV 2018 und 2023

2023

Modal Split

B zuFuR
Fahrrad

B ov

B viv
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Verkehrsmittelwahl nach Raumtyp in MiD 2017 und 2023

Anteile ebenso in gleicher
G ré Benord N u ng Zentrale Stadt, Mittelstadt (2023)

Metropole (2017)

« Zuwachse in den Anteilen
zu FuB raumibergreifend ... ... e
in GréBenordnung Regiopole, GroRstadt (2017)
ahnlich wie im SrV

Metropole (2023)

Regiopole, Gro3stadt (2023)

« Rlckgange der MIV-

Zentrale Stadt, Mittelstadt (2017)

Stadtischer Raum (2017)

« Offentlicher Verkehr und

Radverkehr zeigen nur Stadtischer Raum (2023)
graduelleverénderungen EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR

Kleinstadtischer, dorfl. Raum (2017)

Kleinstadtischer, dorfl. Raum (2023)

Daten: Auswertung Tabellentool MiT zur m MIV (Fahrer/-in)  m MIV (Mitfahrer/-in)  m OV Fahrrad m Zu FuB

MiD 2017/2023 (gewichtet, alle Wochentage)

Mobilitét
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Verkehrsmittelwahl nach Erwerbstatigkeit und Raumtyp

Metropole, Regiopole, GroRstadt Zentrale Stadt, Mittelstadt Stadtischer, kleinstadtischer, dorflicher Raum
100%
80%
70% 8% =
60% 8% L% 3
50% g
40% &
30% oq
20% dal Spli
10% Modal Split
0% B zu FuR
2018 2023 2018 2023 2018 2023 Fahrrad
100% M ov
90% B viv
80% =
70% =
60% o
50% 12% 5
40% 21% 20% g
30% o
20% 43% =
0
10% 2l 27%
0%
2018 2023 2018 2023 2018 2023
Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet, mittlerer Werktag) Rl"lckl'aufige Anteile der
Autonutzung bei Erwerbs- obilit
< TUD Status quo - Stand und Perspektiven der Mobilitat in Stadten + 04.05.2026 tatigen deutlicher als bei Srv
Nicht- Erwerbstatigen in Stédten




Verkehrsmittelwahl nach Homeoffice und Raumtyp

Metropole, Regiopole, GroRstadt Zentrale Stadt, Mittelstadt

100%
90% 0
6 — 22%
80% 37%
46%
70%

60%

7%
50%
17% -
40%
0,
30% 8% 56%
. 46%
20% 37%
27%
10%
0%

Homeoffice Kein Homeoffice Homeoffice Kein Homeoffice

Daten: SrV nach RegioStaR GemS5 2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)
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Fast jeder
zweite
Weg von
Erwerbs-
tatigen im
Homeoffice
zu Fufs

Stadtischer, kleinstadtischer, dorflicher Raum

Modal Split

B zu FuR
Fahrrad

B ov

B viv

Homeoffice Kein Homeoffice

Y
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Fokus Erwerbstatige: Aulder-Haus-Anteil nach Ry
haufiger gar nicht

Homeoffice am Stichtag und Raumtyp 5 el e

Erwerbstatige im Homeoffice
Metropole, Regiopole, GroRBstadt Zentrale Stadt, Mittelstadt Stadtischer, kleinstadtischer, dorflicher Raum

100%
90%

80%

70%

ol 5% | 78% [ 5y | 77% | 75% 79% [ 8100 | 77% | 73% 77% | so% [ 77% Mobil

o B Mobil
- B Nichtmobil
30%

20%

20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69

Erwerbstatige nicht im Homeoffice

Daten: SrV nach RegioStaR GemS5 2023 (gewichtet, Personen am Wohnort, mittlerer Werktag, nicht beschriftete Balken: Fallzahlen zu klein)

Mobilitat
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Mobilitatsverhalten ist ortsspezifisch verschieden
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Daten: Aufkommensbezogener Modal Split SrV-Stadte 2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)
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Automodalitat und Multimodalitat: Asymmetrie
zwischen Stadt und Land, zwischen Jung und Alter

Metropole, Regiopole, Grol3stadt - - 1o .
18 bis 35 Jahre (2018) 0 ° o 0
Metropole, Regiopole, Grol3stadt - " 1 100,
18 bis 35 Jahre (2023) 0 0 0 0
(Klein-)stadtischer, dorfl. Raum N w 2o
61 Jahre und alter (2018) R > 0
1

®m Monomodal MIV Monomodal Rad

Multimodal MIV+0V m Multimodal MIV+Rad+OV
m Multimodal Rad+0V ® Nicht mono- oder multimodal

Daten: Auswertungs-Dashboard SrV 2018/2023 nach RegioStaR GemS5 (gewichtet, Modalgruppen auf Basis allg. Verkehrsmittelnutzung bezogen auf eine Woche)

(Klein-)stadtischer, dorfl. Raum
61 Jahre und alter (2023)

= Monomodal OV
m Multimodal MIV+Rad

Mobilitat
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Tagesgang des Autoverkehrs in grof3en Stadten

Deutlich flachere
Morgenspitze fur
Erwerbstatige im

Homeoffice
Metropole, Regiopole, GroRstadt (alle Personen) Metropole, Regiopole, GroRBstadt (Erwerbstatige)
12 % 12 %
10 % 10 %
8 % 8 %
6% 6%
4% 4%
2% 2%
0% 0%
0 1 2 3 456 7 8 9 1 111213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 456 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
—o—MIV 2018 (alle) =—e=MIV 2023 (alle) MIV 2023 (Homeoffice am Stichtag) —e—MIV 2023 (Kein Homeoffice am Stichtag)

Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)
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Pkw-Verflugbarkeit nach Raumtyp

2018 2023 .. .
_— Pkw-Verfugbarkeit
gegenuber 2018 tber
90% alle Raumtypen
nahezu konstant
80% ' bzw. sogar noch
leicht steigend
70%
Ee Pkw-Verfugbarkeit
Nein, kein Zugang
50% Ja, nach Absprache
B Ja. uneingeschrankte Verfiigbarkeit
40%
75% 77% 75%
68% Dl 3% ;
30%
20%
10%
Metropole Regiopole, Zentrale Stadt, Stadtischer Kleinstadtischer, Metropole Regiopole, Zentrale Stadt, Stadtischer Kleinstadtischer,
Grof3stadt Mittelstadt Raum dorflicher Raum Grof3stadt Mittelstadt Raum dorflicher Raum

Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet)

Mobilitat
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Elektrorad-Verfugbarkeit nach Topografie und Raumtyp

Metropole Regiopole, GroRstadt Zentrale Stadt, Mittelstadt Stadtischer Raum Kleinstadtischer, dorflicher Raum
100%

80%
60%
40%

20%

(]
% % 70
00 | E—) — (] [ §O0p | [ 50p | [ 40, A0,

2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023
100%
80% . .
Verfugbarkeit
60% Elektrorad in
hugeligen Stadten
40% ..
hoher und %
20% ansteigend . % i &
o 18% 22% 22% 28%
—7— W0 6% ; [ 10% |

0%
’ 2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023

Elektrofahrrad-Verfugbarkeit . Ja, uneingeschrankte Verflgbarkeit . Ja, nach Absprache Nein, kein Zugang

Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet) —
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Besitz eines Pkw-Fuhrerscheins nach Lebensalter

100%
Qm-,-atﬁ.ﬁ@i@(ﬁ@%&';‘(t«.. o,
90% _ateaieetetttee, ,, e vtesueletoloteseeegsye,,
T o) %% e Va9, "%
.5:‘.’"1‘ "Q““‘ 0% ‘Q. .\ ...‘
80% o b Y €% "%eq %, Fihrerscheinbesitz
s U, % % e mittlerweile auch bei
70% s’ 'Q‘.\ o o,.‘;‘\ alteren Personen
‘/}l e \,.‘. e stabil hoch
60% . w .\
’l ‘e "
50% % \ Q
(Y
e Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2003 o, %%
40% o % \
—eo—Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2008 ./.
\
30% —eo—Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2013 ®
0% —eo—-Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2018
’ o —e—Fiihrerscheinbesitz (Pkw) 2023
10%
0%
10 20 30 40 50 60 70 80 90 Jahre

Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2023 (ungewichtet)
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Perspektiven: Antriebsarten der Pkw nach Raumtyp

2018
100%
90%
80%
70%
71% 70% 69% 70% 69%
60%
50%
40%
30%
20%
26% 27% 28% 27% 30%
10%
0% ’
Metropole Regiopole, Zentrale Stadt, Stadtischer  Kleinstadtischer, Metropole Regiopole,
Grof3stadt Mittelstadt Raum dérflicher Raum Grof3stadt

Daten: SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet)
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2023

Zentrale Stadlt,
Mittelstadt

Stadtischer
Raum

Kleinstadtischer,

dorflicher Raum

Antriebsarten

B Benzin
[l Diesel

B Elektroantrieb
Plug-in-Hybrid

B Hybrid ohne Plug-in

M Gas

B Andere Antriebsart

Leichte
Zuwachse bei
Pkw mit
Elektroantrieb
und Plug-In-
Hybrid
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Carsharing-Mitgliedschaft und Carsharing am Stichtag

Haushalte mit Carsharing-Mitgliedschaft (MiD) Carsharing-Anteil am Modal Split (SrV)

14 %

o N - - oL Rl
0,

Regi0p0|e, Grol3stadt _6/0 10 % 0'09 % 0'11 %

Zentrale Stadt, 2% . .
vitteistact [N s % 0,07 % 0,07 %

0

Stadtischer Raum 1% 0 0

- 5 0 0,02 % 0,05 %

Kleinstadtischer, | 1% Cagi?ﬁggﬁg%ﬁgfg;ﬁaﬂ . .
dorflicher Raum - 3% Metrop’olregionen 0,08 % 0,04 %

steigend

MiD 2017 m MiD 2023 Srv 2018 SrV 2023

Daten: Auswertung Tabellentool MiT zur MiD 2017/2023 (gewichtet), SrV nach RegioStaR Gem5 2018/2023 (gewichtet, mittlerer Werktag)

Mobilitat
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Das Deutschlandticket wirkt - auch zukunftig?

Abbildung 11: Zugang zu Mobilitatsoptionen nach Raumtypen vor und nach Einfiihrung des Deutschlandtickets
Angaben in Prozent

infas

13 LS 7 15
vorher SR S S NS SE I SN DR
Bt
. . Regiopole,
Evaluation Deutschlandticket GroBstadt 10 8 ) 51 9 11

/7 D N N NI NN
........................

........................

Zwischenbericht

Regionale Verbreitung, Nutzung, Potenziale,
Wirkungen und Nachfrageveranderungen

nachher

zentrale Stadt,
Mittelstadt 8 3 3 71 7 8
nachher B R S P PP
6 3 82 9
o vorher W:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-
stadtischer Raum, R N N N N N NI PP

kleinstadtischer, 5 3 78 4 8

— dorflicher Raum
nachher
. |

.....................................
......................................
-------------------------------------

Zeitkarte

keine Zeitkarte,

D-Ticket, kein
: I [ I ' V/ (auRer D-Ticket).
B R e ——. kein Pkw-Zugang kein Pkw-Zugang Pkw-Zugang
Zeitkarte . keine Zeitkarte, .
7 (auRer D-Ticket) [ || D-Ticket, Pkw-Zugang

Zwischenbericht verfligbar unter:

Pkw-Zugang

&vd kein Pkw-Zugang
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/

2026/027-schnieder-evaluation-deutschlandticket.html

Datengrundlage: SrV 2023, Raumtypen nach RegioStaRGem5, Abweichungen von 100 rundungsbedingt
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Freude am Radfahren lasst im spateren Alter nach

« Jugendliche und Junge
Erwachsene sind mit der
Verkehrssituation fur das
Fahrrad im Vergleich am
ehesten Zufrieden

* Die mittleren Altersklassen
haben die grofl3te Freude am
Radfahren

« Im Seniorenalter lasst die
Freude am Radfahren
wieder nach

Metropole, Regiopole, GroRRstadt

71 Jahre und alter

14 bis 17 Jahre 39 % 67 %

18 bis 25 Jahre 38 % 66 %

26 bis 35 Jahre 31% ——

36 bis 50 Jahre 31 % 76 %

51 bis 60 Jahre 29 % 74 %

61 bis 70 Jahre 30 % 69 %
33 %

49 %

B Bewertung der allg. Verkehrssituation vor Ort fur das Rad (gut/sehr gut)
H Ich fahre im Alltag gern Fahrrad (Zustimmung)

Daten: Auswertungs-Dashboard SrV 2023 nach RegioStaR Gem5 (gewichtet)
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EU-Verordnung
2024/1679 (TEN-V)

« 78 urbane Knotenin
Deutschland

« SUMP verpflichtend bis
31.12.2027

« Monitoring mit Urban
Mobility Indikators
verpflichtend

Stadtische Knoten des Transeuropaischen
Verkehrsnetzes in Deutschland (BMV 2025)

' TUD

100 km

oKiel
°
Rostock
e Libeck
Bremerhavene L)
Hamburg
e B
Oldenburg ®remen
Wolfsburg eBerlin
Hannovere . °
o eBraunschweig Potsdam
Osnabriick ° o
i Hildeshei
Miinstere Blelefeldo“ lidesheim Magdeburg
e Giitersloh
Recklinghause °
QHeme® HamMs 4 derborn
~rhBOttrop e e G atisiiaiiind eGattingen
Orbﬂrsburgb'.' QBISHUMU eHalle (Saale)
Krefeldam an Essenfiagen Kassel® o
Manchengladbache o'DU,SSG-"dOffmaI Leipzig
LeGerkusenlingen . eDresden
Koln Jena
Aachen e Erfurt i
' eBonn.’ Siegen e Chemnitz
eoGielen
eKoblenz
Offenbach am Main )
Wiesbadene  ®Grankfurt am Main
Mainz .
Darmstadte Wiirzburg
e Trier °

Ludwigshafen am Rhein

Kaiserslauterne e M.annheim
> Heidelberg
Saarbriicken eHeilbronn
eKarlsruhe
Pforzheime
e Stuttgart

o
Ulm

eFreiburg im Breisgau

eErlangen

On
1Urtherg

°
Regensburg
eIngolstadt

eLandshut
e Augsburg

o
Miinchen

OpenStreetMap



Zuruck zur Ausgangsfrage:

Umgestaltung Strallenraume

Deutschlandticket Intermodale Knoten T 8 Y e
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Bildquellen: teksomolika — stock.adobe.com (Pandemie), PantherMedia/agsandrew (Digitalisierung), Firn - stock.adobe.com (Deutschlandticket), LH Dresden
(Intermodale Knoten), Unsplash/Jeremy Bishop (Elektrifizierung links) Smarterpix/Edgars Sermulis (Elektrifizierung rechts), KI-generiert (Straffenraume)



Wo stehen wir mit der Verkehrswende?

« Veranderungen 2018-23 als deutlicher Schritt hin zur

Verkehrswende —> Mehr Ful3- und weniger Autoverkehr 100%
« Grunde dafur gesellschaftliche Rahmenbedingungen 90%
(Covid-19, Homeoffice etc.) und aktive Gestaltung 80%
Verkehrssysteme zur Starkung des Umweltverbunds 0%

Ressourcen eher knapper, héhere Bedeutung Resilienz 50%

40%

Dynamische Veranderungen
brauchen evidenzbasierte Planung.

—_

0% -

« Steigende Anforderungen Datenverfiigbarkeit fur Agilitat in
disruptiven Situationen, Unterstutzung politische Prozesse,
ErfGllung gesetzliche Anforderungen wie TEN-V Verordnung

30% -

20% -

0% -

Ostdeutsche GroRstadte
(SrV-Stadtepegel)

28%
4 38%
44%

» Gesellschaftliche Rahmenbedingungen weiterhin dynamisch, 0% -

27%

1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003*2008* 2013 2018 2023 2028

mEMIV mOV = Fahrrad mZu FuR

« Verlassliche, aktuelle und lokalspezifische Mobilitatsdaten als Schlussel, erlauben tiefes Verstandnis Mobilitat,
sind Eingangsdaten fur die Modellierung und komplementar zu Daten z.B. von Mobilfunkanbietern
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Herzlichen Dank.

,,% Weitere Informationen:
A https.//tu-dresden.de/srv

< TUD . - "
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