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1. Status-quo bei Daten im Radverkehr
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Quelle: Themenstadtplan Landeshauptstadt Dresden
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1. Status-quo bei Daten im Radverkehr
« FUr den MIV liegen viele Daten vor: Verkehrsstarke,
Geschwindigkeit, Verkehrsmodelle, Parkraum ...

 FUr den Radverkehr liegen meist nur punktuelle
Verkehrsstarken vor (zeitlich/raumlich)

« Bedeutung des Nebennetzes fur Radverkehr - Vor-Ort-
Erfassung aufwandig

e Unternehmen wie Strava oder BikeCitizens liefern
Datengrundlagen flr die Radverkehrsplanung
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2. Hintergrund — Fragestellungen aus der Praxis

« Wo wird Rad gefahren?

 Wie (schnell) wird gefahren?

« Wer fahrt Rad?

- In der Theorie kbnnen GPS-Daten daruber Aufschluss geben
- ABER: Was hilft das den Planern?

Unsere Antworten:
- Wie (un-)zuverlassig kbnnen GPS-Daten sein?
- Wie reprasentativ sind GPS-Daten?

- Wo sind solche Daten einsetzbar bzw. welche Anwendungen sind
sinnvoll?
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2. Hintergrund — Exkurs in die Kommunen
Wie wichtig sind folgende Datenquellen fur ihre Arbeit?

GPS-basierte Daten
Verfiigbarkeit
Zufriedenheitsbefragung
Verfiigbarkeit
Verkehrsbefragungen
Verfiigbarkeit
Kurzzeitziahlungen 20 10

Verfiigbarkeit
Unfalltypenkarte (EUSka)

Verfiigbarkeit

© {iberhaupt nicht wichtig ®meher nicht wichtig ® eher wichtig “duBerst wichtig

" nicht beantwortet = nicht verfiigbar wirde ich gern nutzen N=61, Mehrfachantwort méglich
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2. Hintergrund — Funktionen der GPS-Daten

« Marketing — Visualisierung von Radverkehrsmengen

e Zielnetzplanung - Verkehrsmengenkarten

« Anlagenplanung — Wartezeiten, Geschwindigkeiten

e Priorisierung von Malnahmen — Quelle-Ziel-Beziehungen

« Monitoring und Evaluation

Quelle: Workshops mit Radverkehrsbeauftragten und Planern
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3. Vorgehen - Radverkehrsmengen am Beispiel
Dresden

INnput: OpenStreetMap Daten oder stadtisches GIS—
Netz (Hoher Einfluss der Netzdichte)

« Output: Aggregierte Radverkehrsmengen auf Kanten
des GIS - Netzes

« Anschliel3end: Plausibilitatsprufung der Netze
(Duplikate bei parallelen Kanten )

« Hochrechnung: Von einer Stichprobe zur
Grundgesamtheit - anhand der Zahlstellendaten fir
den Zeitraum 01/2015-06/2016
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NRVP-Forschungsprojekt

Mit Smartphones generierte
Verhaltensdaten im Radverkehr -
Uberpriifung der Nutzbarkeit

und Entwicklung eines
Auswertungsleitfadens fir Akteure
der Radverkehrsplanung

Radverkehrsmenge

Anzal der Commute-Fahrten
je Strallensegment
(01/18- 05/16)

0-9

10-99

100 - 499
w— 500 - 999

|00 - 1999

Elberadweg - Kérnerweg

Kartenautor

TU Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften
Lehrstuhl fir Verkehrsékologie
Thilo Becker, Sven LiBner, Angela Francke
Kartenversion: 09.11.2016
Datengrundlage

Data licensed from Strava
Kartengrundlage

Stadt Dresden

Amt fur Geodaten und Kataster

Gefordert durch:

@ Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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4. Auswertung- von der GPS-Verkehrsbelastung zur
Radverkehrsmenge

Hochrechnung von GPS-Daten auf Zdhlstellenniveau
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4. Auswertung — Plausibilitatskontrolle
Geschwindigkeit

« Messungen an 5 Querschnitten im Netz

 Vergleich der Geschwindigkeitsverteilungen der
Messung mit den Strava-Werten

 Ermittlung eines Korrekturterms oder einer
Korrekturkonstante fur die Strava-Werte
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NRVP-Forschungsprojekt

Mit Smartphones generierte
Verhaltensdaten im Radverkehr -
Uberprifung der Nutzbarkeit

und Entwicklung eines
Auswertungsleitfadens flr Akteure
der Radverkehrsplanung

STRAVA-Geschwindigkeiten im Netz

Gewichteter Durchschnitt flir
beide Richtungen in km/h

0-1 —— ESKN_L
— 1-10
— 10-15
15-20
— 20-25
—25-35
=35

Kartenautor

TU Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften
Lehrstuhl fiir Verkehrsdkologie

Thilo Becker, Sven LiBner, Angela Francke
Kartenversion: 24.10.2016
Datengrundlage

Data licensed from Strava
Kartengrundlage
OpenStreetMap-Mitwirkende

Gefordert durch:

ﬁ Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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4. Auswertung - Geschwindigkeit

Aggregierte Geschwindigkeitsverteilung Elberadweg (WSB) Dresden

Strava_Hin ===Strava_Rick Messung_Hin ===Messung_Riick

100% -
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0% T . ' —

Aggregierte Geschwindigkeitsanteile in

0 2,5 5 75 10 125 15 175 20 22,5 25 27,5 30 325 35 375 40 42,5 45

Geschwindigkeit in km/h N_Messung = 316;
N_Strava = 456
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4. Auswertung - Wartezeiten
— bel Strava noch nicht moglich

NRVP-Forschungsprojekt

Mit Smartphones generierte
\ Verhaltensdaten im Radverkehr -

» -
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4. Auswertung - Wartezeitenproblematik
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NRVP - Forschungsprojekt

Mit Smartphones generierte
Verhaltensdaten im Radverkehr -
Uberpriifung der Nutzbarkeit und
Entwicklung eines Auswerteleitfadens fiir
die Akteure der Radverkehrsplanung

Quelle-Ziel-Beziehungen
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Kartenautor
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5. Nutzeranalyse - Wer generiert Daten?

Altersverteilung der Stravanutzer

85 - 94 Jahre
75 - 84 Jahre
65 - 74 Jahre
55 - 64 Jahre
45 - 54 Jahre
35 - 44 Jahre
25 - 34 Jahre

unter 25 Jahre

0 100 200 300 400 500 600 700 800
Anzahl

® Frauen ™ Manner

N_Mé&anner = 2648 N_Frauen = 368
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5. Nutzeranalyse - Wer generiert Daten? T

« Wer nutzt Strava?
« Wann wird die App aktiviert?

e Verandert sich das Fahrverhalten?

=) Befragung von Strava-Nutzerlnnen
 Online-Befragung (09/2016)

 Verbreitung v.a. Uber Strava-Nutzergruppen _
und Social Media e

. Riicklauf: 182 -
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5. Nutzeranalyse - Appnutzung im Alltag

Ab welcher Weglange wird die App genutzt?

weiB ich nicht M
ab ca. 10km |
ab ca. 5km |
ab ca. 1km |G
immer W
0 5 10 15 20 25 30 35
Stand: 25.10.2016; n = 170 %
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5. Nutzeranalyse - Appnutzung im Alltag

Aus welchen Grunden aktivierst du das Tracking auf
Al ItagSfah IFten? =mehrfachantworten maglich

Zum Teilen mit der Community

Verbesserung in laufender Herausforderung

Routen spater nachvollziehbar

Uberblick Gilber meine Fahrradfahr-
Gesamtleistung

0O 10 20 30 40 50 60 70 80

90

Haufigkeit (in %0) N=156
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5. Nutzeranalyse - Appnutzung im Alltag

Wenn ich das Tracking bei Alltagsfahrten aktiviere, dann...?

...fahre ich andere Wege als ohne... B trifft (berhaupt nicht zu

kann ich nicht beurteilen B trifft eher nicht zu

...fahre ich langere Strecken als ohne... mteils teils

kann ich nicht beurteilen
mtrifft eher zu

...habe ich mehr SpaB an Bewegung.
kann ich nicht beurteilen m trifft voll und ganz 2u
...fahre ich mit mehr Motivation.
kann ich nicht beurteilen

..fahre ich schneller als ohne Tracking.

kann ich nicht beurteilen

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Haufigkeit (in %) N=156
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:> Unser Zwischenfazit

e GPS-Daten sind mit Blick auf den Kontext als
Arbeitsgrundlage grundséatzlich geeignet

 Gelieferte Daten und Datenaufbereitung von Strava
sind verbesserungswurdig (Blackbox)

« ABER: Viele neue kommunale Einzellosungen halten
wir nicht far zielfUhrend — der Aufwand fur qualitativ
hochwertige Daten ist betrachtlich

Mannheim, 05.04.2017 GPS-Daten im Radverkehr
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6. Ergebnis — Leitfaden fur Kommunen
Mogliche Arbeit mit GPS-Daten

Datenprovider (Strava 0.8, « Arbeit mit den Daten: Variante 1,
Die wissenschaftliche
Herangehensweise

GPS-Daten

CSV-Datei mit Daten,
Datenbank-Dump
& Kommune

Postgre-SQL Datenbank

<

bietet viele MOglichkeiten
zu viele Amter beteiligt

zu viel Know-how bendtigt
wird nicht favorisiert

Auswarngenin m) | Daselungi
PostGIS GIS, Cardo
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6. Ergebnis — Leitfaden fur Kommunen
Mogliche Arbeit mit GPS-Daten

< Arbeit mit den Daten: Variante 2,

Die kommunale

Herangehensweise
: Online oder Datenportal : - bietet weniger
! Datenprovider (Strava 0.4.) i M(")glich keiten
G - benotigt weniger IT- Kow-
Erstellen von Auswertungen ; how

@ . - weniger Amter involviert
[> Bk : - Kommunen missen
' wissen, was Sie wollen und

was moglich ist!

GPS -Daten

........................................................................................................
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6. Ergebnis — Implikationen fur den Leitfaden

= Anwendungsorientierte Struktur Verfiigbar ab voraus. 08/2017

=

EinfUhrung in das Thema Inheit

Interpretationshilfe : I i 1
Konkrete Probleme ansprechen und
B . 2 W?i"s;ienmde Iir;’S—Daten? 5
Empfehlungen zu Lésungen liefern I ot
Fa.l |StU d i e 3 Pla»?jgng_s?ﬁ\?;che 15
Verwendung als Lastenheft erméglichen I oo )
4' Anwendungsbei: el 25
PraZise Definition der Daten_ Intx'er(:gern'?:nalti!?d?eNutgbarhg\tdesDatensaues e
eigenschaften, da GPS-Daten sehr B
unterschiedlich verstanden werden ]
kOnnen
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7. Angebote, Projekte und Visionen

BikeCitizens: Routing und
Planung Berlin, Bremen

\

INNOZ: Radspurenleser: NRVP
e 2020,
Verkehrsmittelerkennung

Radwende Mainz

Eigenes Incentive-System \
: " N
mit lokalen Unternehmen Eﬁ?\'fe"n'?ﬁ'i? .,a

(-
DRESDEN R

Projekt MOVEBIS im Zuge
BikeTrack Speyer _—° der Aktion STADTRADELN

Naviki: Routing und
Heatmap fur Lengenfeld
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