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Was erwarten Sie eigentlich jetzt?

Umweltgerechte Entwicklung - Konsequenzen fiir Verkehr

e ... der sagt uns jetzt bestimmt, was denn die Umwelt vertragt
e ... und dann fordert er, dass der Verkehr drunter bleiben muss
e ... und dafur soll der Verkehr mal wieder reduziert werden

e .. aber das geht doch nicht: Die Leute machen da nicht mit, und
unser Wohlstand hangt komplett davon ab

... man kann eben nicht beides haben: Entweder Wohlstand +
Verkehr + ruhige Birger ODER Umweltschutz

Wenn Sie sich auf dieses Entweder-Oder einlassen, haben Sie schon
verloren: Langfristig verlieren dann Verkehr und Umwelt

Konnen wir vielleicht zuerst klaren: Was wollen wir eigentlich?
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1. Orientieren: , Die Zielfunktion" im Verkehr?

Kontakt EN DGS-Kontakt Q’ﬂ Leichte Sprache : (B : A

Bundesministerium
fur Verkehr und

digitale Infrastruktur

Verkehr und Mobilitat

Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches
Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe des Einzelnen am
gesellschaftlichen Leben.

Startseite ® Verkehr und Mobilitdt < Verkehr und Mobilitat

Seite empfehlen v ° Druckvorschau Seite drucken ‘l

Verkehr und Mobilitat

Mobilitat: Grundlage fiir Wachstum und Beschiftigung

Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe
des Einzelnen am gesellschaftlichen Leben. Aufgabe einer sinnvollen Verkehrspolitik ist es daher,
Mobilitadt zu erméglichen und nachhaltig zu gestalten. Wir alle brauchen ein leistungsfahiges und

Quelle: http://www.bmvi.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/verkehr-und-mobilitaet_node.html, Abruf: 08.04.2016
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1. Orientieren: , Die Zielfunktion"™ im Verkehr?

R
* Bundesministerium Kontakt EN DGS-Kontakt : N Leichte Sprache : (J : A
fur Verkehr und

digitale Infrastruktur

| -"i"' | . 2
x| Verkehr und Mobilitat | Digitales und Raumentwic
TR e—

Verkehr und Mobilitat

Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches
Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe des Einzelnen am
gesellschaftlichen Leben.

Zitat: ,Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches
Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe des einzelnen am
gesellschaftlichen Leben. Aufgabe einer sinnvollen
Verkehrspolitik ist es daher, Mobilitat zu erméglichen und
nachhaltig zu gestalten ..."

Mobilitit: Grundlage fiir Wachstum und Beschiftigung

Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe
des Einzelnen am gesellschaftlichen Leben. Aufgabe einer sinnvollen Verkehrspolitik ist es daher,
Mobilitdt zu ermdglichen und nachhaltig zu gestalten. Wir alle brauchen ein leistungsfahiges und

Quelle: http://www.bmvi.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/verkehr-und-mobilitaet_node.html, Abruf: 08.04.2016

TU Dresden, Verkehrsdkologie

O



Das ist Ubergeordnetes Ziel des BMVI.:

1. Mobilitat! (Nicht ,Verkehr" oder P*km oder t*km)
2. ... Teilhabe des einzelnen ...
3. Sinnvolle Verkehrspolitik ist es daher, Mobilitat zu ermdglichen

4. ... und nachhaltig zu gestalten ..."

Nun ist nur noch zu klaren: a) Mobilitat? b) Nachhaltig gestalten?

)
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a) Der Unterschied: Bedurfnisse vs. Instrumente

Nicht ; _
>uhause Infrastruktur:
moglich:
Nachfrage das Angebot
Bedulrfnisse
Persdnliche Entscheidung
WOFUR? Mobilitatsbefriedigung! WIE? Mit Verkehr!

Bedurfnisse

Instrumente
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a) Der Unterschied: Bedurfnisse vs. Instrumente

Mobilitat: Bedurfnis, Ursache, Zweck, Aufgabe

Verkehr: dienendes Instrument zur Umsetzung von Mobilitat

Und wie winschen wir uns jetzt flur Deutschland?

1. Bedurfnisse fur alle sichern: Das Menschenrecht ,,Mobilitat"
2. Mit wenig Aufwand, Geld, Larm, CO, ...: Mit wenig Verkehr!

Bediirfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr

M
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b) ,Nachhaltige Entwicklung"?

Brundtland-Definition
Nachhaltige Entwicklung ist eine Entwicklung,
1. die die Bedurfnisse der heute Lebenden befriedigt und

2. die es kunftigen Generationen ermadglicht,
(dann) ihre Bedurfnisse zu befriedigen.

Im Verkehrswesen:

1. Die Mobilitatsbedurfnisse aller Menschen heute decken ...

2. aber mit weniger Risiken, Externalisierungen, Abgasen,

Flachen, Larm, Ungerechtigkeiten, Versauerungen, CO,, ...

Bediirfnisgerechte Mobilitat (fiir alle) mit weniger Verkehr.

Quelle: Brundtland (1987)
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... zukunftsfahig: , Mobilitat"

Es geht vorrangig um Mobilitat: Menschenrecht, heute und morgen

Mobilitat ist etwas grundsatzlich anderes als Verkehr. ,Mehr
Verkehr" verteuert, erschwert, verhindert Mobilitat

Nachhaltige Entwicklung = Bedulrfnisse! Mobilitat = Bedurfnisse!

Zuerst also Mobilitat sichern, und dann gilt: Je naher,
desto billiger, sauberer, leiser, effizienter: umweltfreundlicher!

Und bei ,weniger Verkehr fur diese Mobilitat™ werden die Interessen
von Menschen und Okosystemen pl6tzlich identisch

Keine Angst vor Nachhaltiger Mobilitatsentwicklung: DIE Chance,
aus dem Entweder-Oder-Dilemma zu entkommen.

TU Dresden, Verkehrsokologie 9
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2. Messen: Welche Indikatoren?

Ein Projekt, ein Vorhaben verfolgt Ziele.

Bei der Projektdefinition muss ein M&E — Konzept immer dabei sein:

Monitoring und Evaluation.
Erst dann sieht man Erfolge, kann die kommunizieren, kann lernen
M&E braucht Indikatoren. Einfach, verfliigbar, aussagekraftig.
Wer die Indikatoren wahlt, legt den Rahmen fest: Erst jetzt kann es

auch konsistent werden.

WELCHE Indikatoren?

TU Dresden, Verkehrsokologie 10
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2. Messen: Welche Indikatoren?

gndesart. @ O @ O O

Das UBA Themen Presse Publikationen Daten

1 > Publikationen » Entwicklung von Indikatoren im Bereich Mobilitat fiir die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie

Verkehr | Larm

Entwicklung von Indikatoren im Bereich Mobilitét
e fiir die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie

Mobilitat fiir die Nationale
Nachhaltigkeitsstrategie

Ziel dieser Studie war es, die Eignung der dort enthaltenen Mobilitétsindikatoren zu
analysieren und bei Bedarf entsprechende Vorschldge zur Weiterentwicklung bezie-
hungsweise Neuausrichtung zu entwickeln. Dabei wurden zundchst die fiir eine nach-
haltige Mobilitdtsentwicklung wichtigen Handlungsfelder und die dazugehérigen Indi-
katoren identifiziert. Im Anschluss erfolgten eine Bewertung der identifizierten Indika-
toren sowie die Ableitung eines entsprechenden Indikatorvorschlags. Einbezogen
wurden dabei die mobilitdtsspezifischen Handlungsfelder ,,Umweltfreundliche Ver-
kehrsabwicklung® und ,,Mobilitdt sichern®, sowie die sektoriibergreifenden Hand-
lungsfelder ,,Nutzung energetischer Ressourcen®, ,Klimaschutz®, ,Luftqualitdt®,
~Larm*“, ,Flacheninanspruchnahme®, ,Verkehrssicherheit” sowie ,finanzielle Nach-
haltigkeit®.

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet,
Abruf: 08.04.2016
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1. Derzeitige NHS-Indikatoren mit Verkehrsbezug

1a Energieproduktivitat

1b Primdrenergieverbrauch im Inland

2 Treibhausgasemissionen

3a Anteil erneuerbarer Energien am Endenergieverbrauch

4 Anstieg der Siedlungs-/Verkehrsflache

11a Giitertransportintensitat

11b Personentransportintensitat

11c Anteil des Schienenverkehrs an der Giiterbefdrderungsleistung
11d Anteil der Binnenschifffahrt an der Giiterbeférderungsleistung
13 Schadstoffbelastung der Luft

14 Vorzeitige Sterblichkeit

Quelle: Statistisches Bundesamt (2012)

Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr Folie Nr. 12
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2a. Auswahl der Handlungsfelder

Top-Down: Anforderungen an eine weniger un-nachhaltige
Mobilitat

Nachhaltige Entwicklung

l A 4 A 4 l

Generationengerechtigkeit - Sozialer Internationale
Lebensqualitat Zusammenhalt Verantwortung
!
| v 1 \
. . ) . .
Fimanzielle Okolog. Grenzen Gesundheit Teilhake
Lasten Armutsvorbeugung
[ |
v v v 2 v
Kosten- ||ausgeglichene Haushalte, Trag- Substi- Regene-
wahrheit Schuldenabbau fahigkeit tution ration
Befriedi ahr- R
Bxterne Flache Klima Energie koppl Luft vi;lzdrf:cr;fg IGeei::znr Partizipation
Kosten g Entkopplung e g in der Planung
bedirfnissen Zugang

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet
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2b. Auswahl der Handlungsfelder

Bottom-Up: Was sind die gr6Bten Herausforderungen?

Entkopp-

lung
Staw, Transport-|| Modal
Verkehrs- || . .

intensitat || Split
wachstum

f

f

f

f

Teilhabe durch
Erreichbarkeit

Luft

Energie

Flache

Larm

Klima Unfalle

Altere
Menschen

Landl.
Raume

Erreich-
barkeit

Externe
Kosten

N

A [Subventionen,
Nutzer- .
finanzierung fairer
Wettbewerb
A
—
Substanz
Infra-
struktur
X

Positionspapiere, Strategiedokument & wissenschaftliche Literatur

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet

30.06.2016
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3. Unsere Bewertungskriterien

T AT o R T T E T8 Wissenschaftlich fundiert
Wirkungsspezifisch
Verkehrsspezifisch

Datenverfiigbarkeit Mit wenig Aufwand verfligbar
RegelmaRige Aktualisierung

Verstandlichkeit Ubersichtliche Darstellung

Wenig komplex, nur ,ibliche” Normierungen
Intuitiv deutbar

Politikrelevanz Bezug zu politisch beeinflussbaren Sachverhalten
Politisches Ziel vorhanden

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet

30.06.2016 Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr Folie Nr. 15
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4. Handlungsfelder

Verkehr und Mobilitat:

1. Entkopplung im Verkehr
2. Teilhabe durch Erreichbarkeit (Mobilitat, siehe oben)

Umweltwirkungen:
3. Energieverbrauch, fossil und regenerativ und kumuliert
4. Klimaschutz, Treibhausgase, Biodiversitat
5. Flacheninanspruchnahme (Boden+Wasser, Trennwirkungen)
6. Luftqualitat (PM, NO,, andere)
7. Larm

Finanzielle Wirkungen:
8. Externe Kosten (Verlagerungen auf Dritte)

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet

30.06.2016 Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr Folie Nr. 16
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5. Unser Vorschlag fur die Indikatoren

Handlungsfeld | Empfohlene Anderung

Entkopplung Strategie: Vermeiden, Verlagern, Verbessern
11a,b: Streichung BIP-Bezug; Angabe absoluter Verkehrs-
leistung nach Verkehrsmittel
11 c,d: streichen, da in 11a,b_neu enthalten
11c_neu: Primarenergieverbrauch Verkehr, auch je Pkm/tkm

Erreichbarkeit Zwei Vorschlage entwickeln

Klimaschutz Differenzierte Ausweisung nach Sektor im bisherigen Indikator,
Erganzend: CO,-Emissionen durch inlandischen Konsum

Fliche Keine Anderung

Luftqualitat (14) Zielwerte fir 2020 + PM, s-Emissionen erganzen
(14) Separate Ziele fur jeden Schadstoffe, keine Mittelung

Larm Neuer Indikator (strategische Larmkarten)

Externe Kosten Spater irgendwann einen Indikator ,H6he der externen Kosten“

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet
Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr Folie Nr. 17
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5. Unser Vorschlag fur die Indikatoren

Wenn es im Netzwerk gelingt, zuerst
- die Zielstellungen aufzuarbeiten und

- die Kernindikatoren fiir die Projekte zu bestimmen,

1) dann bekommen Sie automatisch einen Bezugsrahmen,
2) dann werden alle Arbeiten und Projekte konsistent und

3) Sie konnen direkt Monitoring&Evaluationen umsetzen!

Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitaet

Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr Folie Nr. 18



3. Handeln: Was also kann ein Netzwerk?

a. Themen: Siehe oben!
1. Treibhausgase 2. Abgase 3. Larm

b. Biodiversitat: Das unterschatzteste Problem!
4. Neobiota 5. Boden und Wasser (B&W)
6. Okologische Vernetzung/Zerschneidung

c. Netzwerk: Datenbank fur
7. Belastungen 8. MaBBnahmen (MARLIS dynamisch!)

TU Dresden, Verkehrsokologie
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3. Handeln: MARLIS, www.bast.de
Q‘f Gebérdenspracheﬁ’ﬂ Leichte Sprache English Presse Kontakt ISuchbegriff n

W | StraBenbau | Briicken- und Ingenieurbau R Gl o=l Fahrzeugtechnik | Verhalten und Sicherheit

Startseite > Verkehrstechnik > Publikationen MARLIS

MARLIS

Nach Umsetzung der europaischen Luftqualitdtsrahmenrichtlinie in nationales Recht besteht ein zunehmender
Handlungsdruck in Politik und Verwaltung, MaBnahmen zur Reinhaltung der Luft zu treffen. Dieser mindet zunachst
Berichte in der Aufstellung von Luftreinhalte- und Aktionsplanen, die geeignete MaBnahmen zur Grenzwerteinhaltung
vorsehen.
Datensammlungen
Publikationen zum Down- In der Datenbank MARLIS sind MaBnahmen zur Luftreinhaltung an Verkehrswegen und deren Auswirkung auf die

load Luftschadstoffkonzentrationen im In- und Ausland ausfiihrlich beschrieben und bewertet. Sie soll helfen, eine

Regelwerke zum Download Auswahl effizienter, auf die lokalen Verhaltnisse abgestimmter MaBnahmen(-blundel) zu treffen, um beispielsweise
Veranstaltungsprasentatio- auch wirtschaftliche Fehlentwicklungen zu vermeiden.
nen

P TR MARLIS bietet die Moglichkeit, unter Auswahl bestimmter Kriterien aus einer Vielzahl MaBnahmen zu ermitteln und je
sl s nach Datenverfugbarkeit deren verkehrliche, emissions- und immissionsseitigen Wirkungen zu beurteilen. Dartber
T

Quelle: http://www.bast.de, Abruf: 08.04.2016

Marlis ist wunderbar, aber - weitgehend statisch: Es fehlen
Rahmenbedingungen und dynamische Nutzerreaktionen.

Flr die braucht es Expertenwissen: Ein Netzwerk — Ihr Netzwerk!
MARLIS dynamisch (und so realistischer) machen

O
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3. Handeln: Was also kann ein Netzwerk?

a. Themen: Siehe oben!
1. Treibhausgase 2. Abgase 3. Larm

b. Biodiversitat: Das unterschatzteste Problem!
4. Neobiota 5. Boden und Wasser (B&W)
6. Okologische Vernetzung/Zerschneidung

c. Netzwerk: Datenbank fur
7. Belastungen 8. MaBBnahmen (MARLIS dynamisch!)

d. Wichtiger: Vertrauen unter den Teilnehmern!
9. gemeinsame Themen 10. gemeinsame Wochenenden

e. Vor allem: Umweltschaden nie isoliert darstellen, sondern
immer im Bezug zur Mobilitat: Fokus weg vom Fahrzeug, hin zu
Menschen. Dazu Grundlagendaten bundesweit erarbeiten

Ihnen viel Erfolg — und vielen Dank!
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