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Verkehrswissenschaften, Institut fir Verkehrsplanung und StraBenverkehr, Lehrstuhl fur Verkehrsdkologie

Deutschlands landliche Raume: Was haben
fehlende Busse, fehlende Schulen, fehlende Laden
und fehlende Jobs mit aktuellen Wahlergebnissen
zu tun? Wie konnte man Identitat, Stolz,
Einkommen und Lebensqualitat fur die Menschen
dort sichern?

Herget, Melanie (innoz); Clarus, Elke; Becker, Udo (TUD):

Verkehrsokologisches und Verkehrsplanerisches Kolloquium, 31.1.18
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Vorab:

1. Wo sehen Sie die gravierendsten gesellschaftlichen Handlungsprobleme insgesamt?

2. Wo sehen Sie die gravierendsten Handlungsprobleme im Verkehrs-/Mobilitdtsbereich?
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Was bewirken Verkehrsplanung und Verkehrspolitik?

Immer bessere Erreichbarkeiten, immer mehr Verkehr

- Immer leichter kommt man von liberall weg

- Economies of scale: Neue Schulstandorte, Einkaufszentren, Versandhandel

- Verkehr deckt seine gesellschaftlichen Kosten nicht

- Derjenige, der viel fahrt und viel externalisiert, gewinnt

- Wer nur wenig externalisiert, wer in der Ndhe lebt (und sich kiimmert), verliert relativ
- Gleichwertige Lebensverhaltnisse? Ohne Auto?

- Biirgerbusse (privatisiert, solange Forderung lduft) , ansonsten: Ratlosigkeit

- Fur einzelne Personengruppen: Immer weniger Mobilitat



Prinzipiell

Bedurfnisse

Nicht
zuhause
maoglich:

Nachfrage
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Infrastruktur:

das Angebot

Personliche Entscheidung

/

\

Bedurfnisse

WOFUR? Mobilitatsbefriedigung!

WIE? Mit Verkehr!
Instrumente

Ang.
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Sachsische Zeitung vom 22.1.2018, frei nachlesbar unter

www.dnn.de/Region/Mitteldeutschland/Umfrage-Die-meisten-Sachsen-fuehlen-sich-als-Buerger-zweiter-Klasse

Verlierer der Wiedervereinigung @ Kommentieren (= Drucken T Text [+

Umfrage: Die meisten Sachsen filihlen sich als
Burger zweiter Klasse

Zwei von drei Sachsen sehen die Ostdeutschen auch Jahrzehnte nach dem Mauerfall noch im Nachteil. Laut einem
Medienbericht sind es unter den Wahlern der AfD sogar 84 Prozent. Die These werde durch alle Bildungsschichten hindurch

mehrheitlich unterstiitzt.

Dresden. Zwei von drei Sachsen sehen die Ostdeutschen auch Jahrzehnte nach
dem Mauerfall noch im Nachteil. Sie stimmten der Aussage ,Die Ostdeutschen
sind in Deutschland auch heute noch Blrger zweiter Klasse® zu, wie die
,~oachsische Zeitung“ (Montag) berichtet. Unter den Wahlern der AfD seien es
sogar 84 Prozent. Im Auftrag der Zeitung habe das Meinungsforschungsinstitut IM
Field in einer reprasentativen Umfrage 1000 Sachsen befragt, hiel} es.
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Hat das irgendwas mit Verkehr zu tun?

1. Ach was: Wenn wir weniger tolle StraBen gebaut hatten, waren die landlichen Raume

heute noch viel toter als sie sowieso sind
2. Naja: Die tollen StraRen haben sicher auch etwas zur Entleerung beigetragen ...

3. Aber schlimm ist vor allem, was bei uns kaputtging: Kein Backer mehr, kein Dachdecker
mehr, kein Laden mebhr, kein Blirgermeister mehr, keine Polizei mehr, keine Schule
mehr, Bibliothek dicht, am Tage bzw. unter der Woche sind nur noch Rentner hier, und
ansonsten wird hier hochstens noch geschlafen: Wir sind doch abgehangt, haben nichts

zu melden, werden nicht gehort, uns haben die da oben doch aufgegeben!

4. Hatte eine andere Verkehrspolitik mehr Identitat, Gemeinschaftsgefiihl,

Wirtschaftskraft, Verantwortung in landlichen Raumen stiitzen konnen?
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Erstellung von Handlungsempfehlungen zur Sicherung der Mobilitat im landlichen Raum

= Wie kdonnen die Mobilitatsbediirfnisse der Biirger_innen im landlichen Raum sozial,

okonomisch und 6kologisch weniger un-nachhaltig gesichert werden?

=  Was sieht eine attraktive, glaubwiirdige und positive Vision der Mobilitat im landlichen
Raum aus? Wie sieht iiberhaupt eine lebenswerte Vision des Lebens in landlichen

Raumen aus?
=  Welcher Handlungsbedarf besteht?

=  Wie sieht eine konsistente Strategie aus, die alle Problemfelder, Akteure,

Rahmenbedingungen und Verkehrstrager integriert?



Gliederung: ,,Bergwanderung*

a
Vision: Attraktive
landliche Raume

,Defizite“ in funf
Feldern A - E

Geanderte
Rahmenbedingungen
und MalRhahmen

Konkrete politische
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Al:
A2:

A3:
A4:

A5:
A6:

A7:

Zu wenige Kinder/ junge Menschen
Zu starke dauerhafte Abwanderung von hochqualifizierten Menschen (vor allem
Frauen), zu wenig Riickkehrer und Zuzug

Zu wenige ehrenamtlich engagierte Personen (,,Kiimmerer“)
Zu wenig Personal in den 6ffentlichen Verwaltungen fiir die Aufgaben

Zu wenig Uberzeugung, dass man selbst etwas bewirken kann (Resignation)

Zu wenig Bereitschaft, Veranderungen zu akzeptieren bzw. frithzeitig mitzugestalten
(Beharrung)

Zu wenig Umzugsoptionen fiir dltere Menschen (z. B. weil Verkaufsoptionen
fiir eigenes Wohneigentum fehlen)

AS8: ...
A9: ...
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B1l: Zu wenig Kooperation mit den nachsten Ballungsraumen
(im Bewusstsein der gegenseitigen Abhangigkeiten und im Sinne von Stadt-
Umland-Partnerschaften auf Augenhdhe)

B2: Zu gro3e Entfernungen zu allen im Alltag benotigten Dienstleistungen und Kontakten

B3: Zu hohe Kosten fiir die Erreichung der Ziele (z. B. Kraftstoffe)

B4: Zu starke Flachenneunutzung und Versiegelung (insb. zu starke Reduktion guter
landwirtschaftlicher Nutzflachen und 6kologisch bedeutsamer Ausgleichsflachen)

B5: Zu geringe Versorgung mit Breitband-Internetzugang
B6: ...
B7: ...
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C1: Zu wenige Arbeitsstellen

C2: Zu geringe Einkommen im Vergleich zu den Ballungsraumen

C3: Zu geringe Steuereinnahmen fiir die kommunalen Haushalte

C4: Zu geringe wirtschaftliche Attraktivitat (als Anreiz fiir Investitionen/Umziige)
C5: Zu wenige gut ausgebildete Fachkrafte (siehe A2)

C6: Zu schlechte liberregionale Verkehrsanbindungen (via StraB8e, Schiene, ...)
C7: Zu hohe Kosten fiir Serviceanbieter (etwa: Krankenfahrten, Lieferdienste, ...)

C8: Zu hohe Restriktionen fiir ggf. sinnvolle Investitionen in Projekte der , Energiewende”

C9: Zu geringe kommunale Einnahmen aus regenerativen Energieanlagen
(groBe Anteile z. B. der Gewinne aus Windkraftanlagen verbleiben woanders)

C10: Zu geringe Orientierung von Innovationen an den Bediirfnissen landlicher Raume

C11: Zu geringe Attraktivitat regionaler Wirtschaftskreislaufe (,,Geld verschwindet schnell
wieder aus den Regionen und bleibt nicht dort im Kreislauf”)

C12: Zu hoher Konkurrenzdruck der landlicheren Raume gegeniiber anderen Regionen
wegen Nicht-Internalisierung der externen Kosten von (Fern-)Verkehren

C13: Zu groRe Konkurrenznachteile bei touristischen Zielen gegeniiber Fernregionen
(da die externen Kosten des Verkehrs derzeit nicht angelastet werden)

Cia: ...
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D1:
D2:
D3:

D4:
D5:

D6:
D7:

DS8:

Zu wenig arztliche Versorgung (Arzte, Apotheken, Physiotherapie)
Zu wenig Einkaufsmoglichkeiten fiir Lebensmittel und andere libliche Konsumgiiter
Zu wenige Dienstleistungsangebote (Banken, Post, Reinigung, Imbiss, ...)

Zu wenig attraktive weiterfiilhrende Schulen und Berufsschulen
Zu wenige mit OPNV erreichbare Kinderbetreuungs- und Seniorenpflegeeinrichtungen

Zu wenig Freizeitmoglichkeiten (v. a. fiir Kinder, Jugendliche, Seniorinnen und Senioren)

Zu wenig Moglichkeiten fiir soziale Kontakte, gemeinschaftliches Engagement, Identitat
und Ermutigung

Zu wenig Unterstiitzung fiir Selbstandigkeit, Selbstverwirklichungen und Innovationen

D9: ...
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El:

E2:
E3:

E4:
E5:
E6:
E7:
E8:
E9:

Zu wenig OPNV-Verbindungen jenseits des Schiilerverkehrs

Zu lange Schulwege (grof3e Entfernungen, lange Fahrtzeiten)

Zu starre/aufwandige Vorgaben fiir die Genehmigung von z.B. kommerziellen
Mitfahrmoglichkeiten oder kombinierten Personen- und Giiterverkehrsangeboten

Zu wenig Informationen iiber den OPNV, keine iibergreifenden Portale

Zu wenig verlissliche, langfristige OPNV-Finanzierungssicherheiten

Keine Riickfallebene bei Ausfall von OPNV-Angeboten (,,Mobilititsgarantie®)

Zu wenig Infrastruktur fiir FuBganger- und Fahrradverkehre (z. B. Pedelec-Strukturen)
Zu wenig Forderungsoptionen fiir FuBganger- und Fahrradverkehre

Zu wenig privates und/oder kommunales Car-Sharing

E10: Zu wenige Alternativen fiir (dltere) Menschen, die nicht mehr MIV nutzen (kbnnen)

E11l: Zu wenig Koordination der parallelen Kurier-Express-Paket-Dienste (KEP)

E12: Zu diinn besiedelte Strukturen fiir effiziente KEP-ErschlieBungen

E13: Zu hohe Belastung von Ortsdurchfahrten (Giiterverkehr, Maut-Ausweichverkehre ...)

E14: Zu hohe Erdolabhangigkeit des Verkehrs
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Die Mobilitatsdefizite in landlicheren Raumen werden zunehmend thematisiert
Es gibt eine Vielzahl guter bzw. gut gemeinter Ideen und MaRnahmen,

... die aber alle von der jetzigen Situation und Technik ausgehen (,,Drohnen)

... die aber insgesamt den Problemdruck nicht wirklich verringern,

... denn sie finden Rahmenbedingungen vor, die Ballungsraume bevorteilen.

Wenn wir landlichere Raume attraktiv, lebenswert, prosperierend haben wollen,
A) dann miissen die Rahmenbedingungen grundsatzlich verandert werden.
... Aber das ist immer Besitzstinden und Angsten gepragt.

B) Also miissen parallel MaBnahmen zeigen, dass es moglich und erfolgreich ist.
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Wie sehen die landlicheren Raume Deutschlands im Jahr 2050/2100 aus?



Der Gipfel, die Vision ,,attraktive landliche Raume” Eﬁ?\',"ENngﬁﬁ in n
DRESDEN Z

1. Alle Bediirfnisse sind abgesichert, Daten und ZielgroRen definiert (Verantwortungsraume)
2. Die Lebensqualitat ist hoch, positive Zukunftsoptionen, wirtschaftlich und sozial

3. Identifikation und Stolz: Wir kénnen und wollen uns kiimmern, wir machen das gut

4. Subsidiaritat: Wir haben Verantwortung + die finanziellen/menschlichen Ressourcen dazu
5. Entwicklungsbalance zwischen Zentren und landlichen Raumen, Programm soziales Dorf

6. Standige Schritte zur Internalisierung ungedeckter externer Effekte sind umgesetzt: Dazu
wurde zunachst informiert, Akzeptanz geschaffen, die Effizienzgewinne verteilt

7. Angepasster Rechtsrahmen/Normen, Experimentierklauseln. Rechtssicherheit vor Ort

8. Mobilitat ist abgesichert (siehe 1), dafiir minimaler Verkehr: Nahe und Nutzenmischung,
regionale Kreislaufe und Netzwerke (siehe auch 6). Push&Pull - Attraktivierung



A: Gednderte Rahmenbedingungen JECHNISCHE in N
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1. Lokale Verantwortung starken

e Selbstverantwortung vor Ort starken (,,Selbstverantwortungsraume®)
e Personalkapazitaten in den Kommunen aufbauen
e MaRstabegesetz fur transparente, faire und effiziente Finanzierung

e Gemeinsam Verantwortung und Ressourcen auf Kommunen verlagern



A: Gednderte Rahmenbedingungen JECHNISCHE in N
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2. Rechtliche Freirdaume schaffen

e Systematische Gesetzesfolgen-Abschatzung fur landliche Raume
e In Standarderprobungsgesetzen Praxistauglichkeit fordern

e Finanzielle Unterstitzung fir ausreichendes, qualifiziertes Personal in
den Kommunen bereitstellen

e Rechtliche Freiraume auf Basis eines raumordnerischen
Gesamtansatzes

Prof. Aring: Selbstverantwortungsraume?!
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3. Konkrete MaRnahmen fordern, evaluieren und kommunizieren
e Breit angelegtes, langfristiges und flexibles Aktionsprogramm schaffen
e Bestehende Forderprogramme und Vernetzungsinitiativen biindeln

e Ubergreifendes, unabhingiges Monitoring und zentrale Vernetzung
sicherstellen



A: Gednderte Rahmenbedingungen JECHNISCHE in N
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4. Digitale Versorgung sicherstellen

e Breitbandinitiative intensivieren und flexible, raumlich angepasste Losungen
ermoglichen

e Alternative Betreibermodelle fordern und realisieren

® Priorisierung entsprechend Raumordnungsansatz
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5. Kostenwahrheit im Verkehr angehen

e Externe Kosten der Fernverkehrs-orientierung berticksichtigen
e Analyse verbessern und belastbare Grundlagen schaffen

e Szenarien zur Internalisierung erstellen und mit Wirkungsabschatzung
weiterentwickeln



A: Gednderte Rahmenbedingungen JECHNISCHE in N
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6. Mobilitat statt Verkehr in den Blick nehmen

e Daten Uber Mobilitatsbedurfnisse und deren Befriedigung erheben
e Mit Mobilitatslandkarten Losungsoptionen ermitteln

e Zentrale-Orte-System weiterentwickeln und Schlisselzuweisungen daran binden



B: Konkrete EinzelmaRnahmen (Beispiele) JECHNIS CHE in N
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MaRnahmen bzw. Programme/Priifaufgaben

Personalkapazititen: Mobilitatsmanager

Breitbandversorgung

Mobilitatsplattform

OPNV - Magistralenkonzept und Mobilititspunkte
Dorfladen/Dorftreffs/Marktplatze als Dienstleistungszentrum

Kombination von Personenverkehren mit Giiter- und Dienstverkehren

... und naturlich noch viel mehr:
Forderprogramm zum Ausprobieren mit 100% Forderung ...
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Vielen Dank — was meinen Sie?



M1: Personalkapazitaten: Mobilitatsmanager ...
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Personalkapazititen: Mobilititsmanager o. A. zur Stirkung der ,Selbstverantwortung®, inkl. MaRnahmen

Beschreibung, Ansatz

Ziele und positive

Wirkung

Risiken und negative
Wirkungen
Initiator, Verantwortung

und Beteiligte

Fristen bzw. Zeitraume

Praxis-

Projektbeispiele

In allen Vorschlagen und Diskussionen hatte sich das Fehlen ausgebildeter und engagierter
Verwaltungspersonale bzw. ,Kiimmerer“ als eines der Kernprobleme identifizieren lassen.
Dies gilt insbesondere dann, wenn landliche Regionen als "Selbstverantwortungsraume"
einen Teil der (finanziellen) Ressourcen und Verantwortlichkeiten tibernehmen sollen.
Gefordert ist demnach ein Programm zum geforderten Personalaufbau in den einzelnen
Regionen und zur Qualifizierung.

Vorgeschlagen wird, flr einen weiten Bereich von MalRnahmen im Mobilitdtsbereich in
engagierten Raumen und Kommunen auf Antrag speziell geschulte und untereinander
vernetzte "Dorfmanagern/Kiimmerern" zu finanzieren, die die lokal ausgewéahlten
MaRnahmen zur Behebung von Mobilitatsdefiziten unterstiitzen und verstetigen helfen (ca.
5-6 Jahre). Damit sollen Gestaltungsspielraume der Akteure in Regionen erweitert, die
Forderung besser an die spezifischen Bedurfnisse der Regionen angepasst und regional
angepasste und innovative Losungen ermdglicht werden. Durch die Vernetzung und den
Austausch der regionalen Mobilitdtsmanager sollen Erfahrungen weitergegeben werden. Die
Forderung soll je nach Einzelfall auch Kosten fir MaBnahmen abdecken kénnen. Die Auswahl
soll von unabhangigen Kommissionen getroffen werden kénnen.

. Starkung der Region und regionalen Verantwortlichkeit

. Spezifische, lokal geeignete Mobilitatsangebote werden aufgebaut
. Starkung der Identitat, Starkung der Eigenverantwortung

. Forderung innovativer Mobilitdtsformen

. Rechtliche Hiirden und Rahmenbedingungen fir innovative Ansatze
. Geringes Interesse und fehlendes Engagement in den Regionen

. Lokale Verwaltung (Initiator/Verantwortung)

. Bundesregierung (Férderrahmen)

. OPNV-Aufgabentriger

. Verkehrsbetriebe

kurzfristig

So noch nicht umgesetzt, Teilaspekte in verschiedenen Formen vorhanden (z. B. Innerhalb des
Zukunftsnetzwerks Nobilitat in NRW)
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Beschreibung, Ansatz

Ziele und positive Wirkung

Risiken und negative

Wirkungen

Initiator, Verantwortung und

Beteiligte

Fristen bzw. Zeitraume

Praxis- und Projektbeispiele

Eine leistungsfahige Breitbandinfrastruktur ist heute eine der Grundvoraussetzungen fir die Teilhabe am
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Leben in Deutschland, gerade auch fir die Menschen in landlichen
Regionen. Uber die Breitbandstrategie der Bundesregierung wird der flichendeckende Ausbau leistungsfihiger
breitbandiger Netze in Stadt und Land intensiv vorangetrieben. Bis 2018 soll es — unter Ausnutzung aller
Technologien — eine flichendeckende Versorgung mit von mindestens 50 Mbit/s geben. Dieses Programm soll
erweitert und beschleunigt werden.

. Grundvoraussetzungen fiir die Teilhabe in vielen Bereichen
. zligiger, qualitativ hochwertiger und effizienter Ausbau der Breitbandnetze
. typische Ausbauproblematiken in unwirtschaftlichen, dinn besiedelten landlichen Regionen missen

beantwortet, finanziert, realisiert werden.

. Bund, BMVI (Initiator, Verantwortung)

. Lander

. Telekommunikationsnetzbetreiber

. Eigentiimern und Betreibern 6ffentlicher Versorgungsnetze (beispielweise Abwasser- und Energieversorger)
kurzfristig

Verschiedene Erfahrungen und Konzepte, teilweise auch in Eigenverantwortung der Bevolkerung (etwa fur die
,letzten Meilen®)

Vorhaben ,,MOROdigital“ — Digitale Infrastruktur als regionaler Entwicklungsfaktor,
www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/FP/MORO/Forschungsfelder/2014/MORODigital/01_Start.html

Zweiter Bericht der Bundesregierung zur Entwicklung der ldndlichen Rdume 2016, Bundestagsdrucksache 18/10400
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Mobilitatsplattform, Mobilita
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tsapp

Beschreibung, Ansatz

Ziele und positive Wirkung

Risiken und negative

Wirkungen

Initiator, Verantwortung

und Beteiligte

Fristen bzw. Zeitraume

Praxis-

Projektbeispiele

IT-gestlitzte Mobilitatsplattformen kdnnen Gber Angebote von verschiedenen Verkehrsanbietern
(z.B. Linienverkehr, Biirgerbusse, Car-Sharing, Pkw-Mitfahrangebote usw.) informieren, sodass man
sie kombinieren kann und dass sich die Angebote gegenseitig erganzen. In der App sollen
insbesondere auch lokale Angebote und Besonderheiten (z. B. Dienstleistungsangebote und —zeiten)
darstellbar sein kdnnen. Die weiterfliihrende Verschmelzung zu einem integrierten Buchungs- und
Abrechnungssystem erscheint denkbar. Spezifische Insellésungen einzelner Regionen und Radume
erschweren dies, sodass ein einheitlicher Rahmen sinnvoll ist. Die App stellt dabei in neutraler Art
nur den Hintergrund bereit, den dann Kommunen oder andere Trager nutzen kdnnen.

. Vermeidung von Parallelfahrten

. Erleichterung des Zugangs zu den Angeboten des Umweltverbunds durch
verkehrsmittelibergreifende Informationsbereitstellung

. Buchungsmaoglichkeiten verschiedener regionaler Angebote

O Verbesserte Teilhabe nicht-motorisierter Personen

. Lokale Angebote und Besonderheiten sind abbildbar.

. Anbieteriibergreifende Verbindungsauskiinfte und Buchungsmaoglichkeiten kdnnen auch

dazu fiithren, dass sich manche der bisherigen OPNV-Nutzenden fiir attraktivere
Mitfahrangebote im MIV entscheiden.

. Ohne eine erkennbar hohe Qualitdt und bei zu wenigen Fahrtangeboten wird sich die App
nicht durchsetzen.

. OPNV-Aufgabentrager (Initiator, Verantwortung)

. Bundesregierung (beauftragt Entwicklung der Rahmen-App)

o Verkehrsbetriebe

. Carsharinganbieter

. Fahrradverleiher, Taxiunternehmen

. Verwaltung

kurzfristig bis mittelfristig

|u

,Garantiert mobil“ im Odenwaldkreis: http://www.odenwaldmobil.de/fileadmin/E-
Paper/Ausgabe_1.pdf
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ralenkonzept und Mobilitatspunkte

Beschreibung, Ansatz

Ziele und positive Wirkung

Risiken und negative

Wirkungen

Initiator, Verantwortung und

Beteiligte

Fristen bzw. Zeitrdume

Praxis- und Projektbeispiele

Busverkehre im ldndlichen Raum sind oft extrem langsam, da sie viele Orte verbinden missen und die
Ortskerne oft weitab der Magistralen (etwa: BundesstraRen) liegen. Dies verringert die Fahrgastanzahlen
weiter. Ein OPNV-Magistralenkonzept mit Schnellbuslinien zwischen den Unter- und Mittelzentren kann dies
andern, dazu aber sind attraktive Haltestellen auBerhalb der Dorfkerne zu errichten und diese als
Mobilitatspunkte fir viele Verkehrsmittel zu gestalten. Dann kénnen diese Mobilitdtspunkte neben der
Funktion als zentrale Haltestellen des OPNV auch als Lade- oder Ausleihstation fiir z.B. Pedelecs, fiir
konventionelle Fahrréader, Lastenrader und/oder Carsharing-Fahrzeuge sowie als Anlauf- und Treffpunkt fiir
Mitfahrsysteme und Ridesharing dienen.

Um die Attraktivitdt dieser Mobilitatspunkte zu steigern konnen diese ggf. mit Kiosken und Packstationen
kombiniert werden.

. Beschleunigung und Attraktivierung des OPNV

. Verringerung der Pkw-Abhdngigkeit

. Erleichterte Umsteige zwischen Verkehrsmitteln

. Gerade in kleinen Orten kann die Einrichtung von zentralen Mobilitatspunkten zu einer
Revitalisierung der Kerne fiihren

. Durch integrierte Packstationen Entfall von KEP- Lieferfahrten

. Hoéhere OPNV-Reisegeschwindigkeiten bei Schnellbuslinien

. Imageschadigung bei unzureichender Pflege und Betreuung der Mobilitatspunkte

. Durch die Magistralisierung bzw. die Streichung ineffizienter Linien kann das OPNV-Angebot

teilweise auch reduziert werden

. OPNV-Aufgabentrager (Initiator, Verantwortung)

. Bundesregierung und Lander (Vorstellung des Konzeptes und Verknipfung mit dem Integrierten
Taktfahrplan im Schienenfernverkehr)

. Verkehrsbetriebe

. Carsharinganbieter

. Fahrradverleiher, Taxiunternehmen

. Verwaltung

. Private Unternehmen fir zusétzliche Dienstleistungen und Angebote
mittelfristig

Magistralenkonzepte in Skandinavien
Modellvorhaben Magistralenverkehr Ostseeraum

Publikation: Mobilitdtsstationen: Bausteine einer nachhaltigen Mobilitdtskultur in Wirzburg,
http://www.wuerzburg.de/de/themen/umwelt-verkehr/klimaundenergie/ nachhaltige-
mobilitt/mobilitaetsstationen/index.html



TECHNISCHE ®

M5: Dorfladen/Dorftreffs/Marktplatze ... UNIVERSITAT n n

DRESDEN

Beschreibung, Ansatz

Ziele und positive Wirkung

Risiken und negative

Wirkungen

Initiator, Verantwortung und

Beteiligte

Fristen bzw. Zeitrdume

Praxis- und Projektbeispiele

platze als Dienstleistungszentrum

Fur den sozialen Zusammenhalt in Dorfern stellt der ortliche Kristallisationspunkt (,Dorfldden”) oft ein
Schltsselelement dar. Kann er attraktiv gestaltet und betrieben werden, so sind damit viele
Mobilitatsbedirfnisse nah, leicht, schnell, sicher und effizient abdeckbar. Gefordert ist demnach ein
Programm zur Férderung und zur Attraktivierung solcher Orte.

Die MaRnahme besteht in der Unterstitzung bei der Schaffung und beim Betrieb eines identitatsstiftenden
Raumes bzw. Gebdudes im Dorfkern sowie der Nutzung zur Nahversorgung vor Ort, zur Biindelung von
Dienstleistungen im landlichen Raum, als Standort fiir OPNV, Car-Sharing, Pedelecs, Fahrrader (laden und
verleihen), als Stuitzpunkt fir Kurier-Express-Paket-Dienste (KEP), ggf. auch kombiniert mit
Freizeitreinrichtungen, mit Einrichtungen des Gesundheitswesens, als sozialer Treffpunkt. Dazu soll der
Rechtsrahmen fiir solche Orte geschaffen bzw. erweitert werden und der Aufbau der Dorfldden soll
finanziell und ideell (z. B. durch Modellvorhaben) unterstiitzt werden.

Die MaRnahme kann dhnlich wie M1 gestaltet bzw. unter Umstanden sogar mit M1 zusammengefihrt
werden. Auch die Aussagen zur systematischen Vernetzung und zur Qualifikation der Verantwortlichen
kénnen von dort tbernommen werden; in den Modellvorhaben kann auch experimentiert werden.
Unterstutzung fur kleine Dorfladen, die neben einem Lebensmittel-Einzelhandel mit moglichst vielen
regionalen Produkten weitere Dienste anbieten (z.B. Post-/ Paketdienste, Café, Veranstaltungsraum,
Beratungen, Fahrgemeinschaften ...)

. ,Gemeinde” wird (wieder) sichtbar und erhdlt neue Méglichkeiten

o Soziale Kontakte und die Ndhe der Angebote erlauben Mobilitdt gerade fiir Personenkreise, die
nicht tiber einen PKW verfiigen.

. Generell wird die dorfliche Struktur gefordert.

. Dauer der Anpassung der rechtlichen Rahmenbedingungen fiir Dorfladen, Dorftreffs, Marktplatze
als ortliche Dienstleistungszentrum

. Beflirchtungen zur Verzerrung der Konkurrenzsituation bei nutzenden Einrichtungen

o Bundesministerium fir Justiz (Initiator/Verantwortung) fiir den Rechtsrahmen, zusammen mit

Landerministerien fir Justiz, IHK usw.

° BMVI zur Einrichtung des Férderprogramms, ggf. mit BBSR

. Auswahlgremium fir Vorhaben unabhangig und mit Akteuren aller Bereiche besetzt
. Gemeinden, Versorgungs-, Freizeit- und Dienstleistungsunternehmen als Nutzer
Mittelfristig

Modellprojekt "mobil im Landkreis" in Wolfenbuttel und Helmstedt

'www.mobil-im-landkreis.de/index.php?id=287

http://www.mobil-im-landkreis.de/themen/marktplaetze.html


http://www.mobil-im-landkreis.de/index.php?id=287
http://www.mobil-im-landkreis.de/themen/marktplaetze.html

M6: Kombination Personen-/Guter-/Dienstverkehre ﬂﬁ?\',"ENAgﬁ'E .n n

DRESDEN

von Personenverkehren mit Giiter- und Dienstverkehren

Beschreibung, Ansatz In vielen landlichen Rdumen wird es aufgrund geringerer Einnahmen zunehmend schwerer die
Finanzierung des OPNV zu gewihrleisten. Ein denkbarer Ansatz ist die Kombination des
Personenverkehrs mit Guiter- und Dienstleistungsverkehren. Durch die Mitnahme von Waren und
Giitern in Bussen kann die Kostenbilanz fiir den OPNV in der Flache verbessert und zugleich der
regionale Transport von Waren und Kurier-Express-Paket-Sendungen unterstiitzt werden. Wo die
Aufrechterhaltung einer OPNV-Linie ganzlich unwirtschaftlich ist, kénnte eine Kombination mit
Dienstverkehren wie Fahrten von Pflegediensten und Handwerksbetrieben stattfinden.

Ziele und positive Wirkung [N Regionalvermarktung von Produkten und regionale Wirtschaftsférderung
. OPNV-Grundangebot als Daseinsvorsorge wird geférdert
. Leerfahrten im OPNV und Fernverkehr sowie Transportfahrten werden vermieden
. Zusatzliche Finanzierungsquelle fiir den OPNV
. Erhohte Wirtschaftlichkeit einzelner Warentransporte durch Biindelung und Kombination

sowie der Dienstverkehre durch Mitnahme von Personen

. Verringerung des StraBenverkehrs und Vermeidung von MIV-Wegen
Risiken und negative [B Rechtlicher Rahmen und Haftung noch weitgehend unklar
Wirkungen . Bei Kombination mit Dienstverkehren besteht das Risiko sinkender OPNV-Nutzeranzahlen;
,Kannibalisierungen“ werden befiirchtet und sind méglich
. Organisatorisch und betrieblich erhohter Aufwand
. Auslegung von Routen und Taktzeiten zugunsten des Gutertransports statt des
Personenverkehrs
. Einzelfallprifung und Kooperation aller Akteure unverzichtbar
Initiator, Verantwortung [N OPNV-Aufgabentrager (Initiator, Verantwortung)
und Beteiligte 0 Verkehrsbetriebe
. Verwaltung
. KEP-Dienstleister, Einzelhdndler
. Dienstleistungsbetriebe
Fristen bzw. Zeitraume mittelfristig bis langfristig
Praxis- Bussgods — Kombifernbus (Schweden) http://www.bussgods.se/
Projektbeispiele UVG kombiBUS — Uckermark http://uvg-online.com/de/auf-der-erfolgsspur-mit-dem-

uvg-kombibus/kombibus.html



http://www.bussgods.se/
http://uvg-online.com/de/auf-der-erfolgsspur-mit-dem-uvg-kombibus/kombibus.html

A: Gedanderte Rahmenbedingungen

1. Lokale Verantwortung starken
e Selbstverantwortung vor Ort starken
(,Selbstverantwortungsraume”)

e Personalkapazitaten in den
Kommunen aufbauen

e MaRstdbegesetz fir transparente,
faire und effiziente Finanzierung

e Gemeinsam Verantwortung und
Ressourcen auf Kommunen verlagern

4. Digitale Versorgung
sicherstellen

e Breitbandinitiative intensivieren und
flexible, raumlich angepasste
Losungen ermoglichen

e Alternative Betreibermodelle fordern
und realisieren

e Priorisierung entsprechend
Raumordnungsansatz

. Rechtliche Freiraume schaffen

Systematische Gesetzesfolgen-
abschatzung fir landliche Raume

In Standarderprobungsgesetzen
Praxistauglichkeit férdern

Finanzielle Unterstitzung fiir
ausreichendes, qualifiziertes Personal
in den Kommunen bereitstellen

Rechtliche Freiraume auf Basis eines
raumordnerischen Gesamtansatzes

. Kostenwahrheit im Verkehr

angehen

Externe Kosten der Fernverkehrs-
orientierung berlicksichtigen

Analyse verbessern und belastbare
Grundlagen schaffen

Szenarien zur Internalisierung
erstellen und mit
Wirkungsabschatzung
weiterentwickeln

&)

TR
DRESDEN I n n

3. Konkrete MaRnahmen

fordern, evaluieren und
kommunizieren

Breit angelegtes, langfristiges und
flexibles Aktionsprogramm schaffen

Bestehende Forderprogramme und
Vernetzungsinitiativen biindeln

Ubergreifendes, unabhingiges
Monitoring und zentrale
Vernetzung sicherstellen

. Mobilitat statt Verkehr in den

Blick nehmen

Daten iber Mobilitatsbedirfnisse
und deren Befriedigung erheben

Mit Mobilitatslandkarten
Losungsoptionen ermitteln

Zentrale-Orte-System
weiterentwickeln und
Schlisselzuweisungen daran
binden



