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Was ist der Unterschied zwischen
Mobilitatsplanung und Verkehrsplanung
— und was davon ist wichtiger?

1. Welche Ziele verfolgt die stadtische Verkehrsplanung?
2. Und was will unsere Gesellschaft eigentlich wirklich?
3. Was konnte das fur Sie bedeuten?
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1. Welche Ziele verfolgt die stadtische VP?

Antwort: Ganz schon viele — verschiedene

a) Burgermeister: Gute Presse, Wiederwahl
b) ADAC, ADFC, ProBahn, ProFul3: Bessere Infrastruktur
c) OPNV-Unternehmen: Mehr Gewinn, also mehr Zuschisse

d) (stadtisches VU): Defizitdeckung, Querausgleich,
Kundenzufriedenheit

Politische L6sung: Jeder kriegt etwas vom Kuchen, und alle
machen ,Ihren Verkehr" attraktiver, leichter, flissiger

Verkehrsplanung erzeugt mehr, zusatzlichen, weiteren Verkehr. 9
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Verkehr kann man nie genug haben

Personenkilometer in Mrd.

Personenverkehr - Verkehrsleistung
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Datenlicken: Wiedervereinigung, Umstellung des DIW-Fahrleistungsmodells
Quelle: BMVI (Hrsg.), DIW (Bearb.): Verkehr in Zahlen, ISBN 978-3-87514-456-9
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Das spielen wir seit Jahrzehnten

Politiker handeln ,,gut®:
Bessere Infrastruktur,
bessere Fahrzeuge

A

Alles schtn gebaut!
Aber alles ist weiter,
aufwandiger teurer!

Dieselbe Mobilitat,

aber immer mehr
Infrastruktur und
immer mehr Verkehr

NN

Verkehr flielt, attraktiver

Menschen reagieren
okonomisch sinnvoll

Y

Raumstruktur andert sich,
Zersiedelung, auch: jetzt
Zwang zum Fahren

(_

Neuer Verkehr:
Zusatzliche und
weitere Fahrten
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Das spielen wir seit Jahrzehnten

A

Es fehlen Parkplatze:
Parksuchverkehr

Takt wird ausgedunnt:
Jetzt muss ich Auto fa

Dieselbe Mobilitat,

aber immer mehr
Infrastruktur und
immer mehr Verkehr

NN

Geld fliel3t, es werden
neue Stellplatze gebaut

Y

Weniger Nutze

Umstieg der Grenznutzer:

Oh: Attraktiv!

r beim OV (_ Zusatzliche und

weitere Fahrten
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Verkehrsplanung oder Mobilitatsplanung?

Bedurfnisse

Nicht
zuhause
moglich:

Nachfrage

Infrastruktur:

das Angebot

Individuelle

Entscheidung

WOFUR? Mobilitatsbefriedigung!

Bedurfnisse

WIE? Mit Verkehr!

Instrumente
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2. Und was will unsere Gesellschaft wirklich?

1.Was wirden Sie sich, Ihren Kindern, Ihrer Stadt wiinschen?

Wie soll Thre Stadt einmal aussehen? Wie sollen Ihre Kinder,
Enkel, Urenkel einmal leben?

2. Wir heute und die dann sollen Bedurfnisse abdecken kdénnen:

Die heutigen und alle (!) zukinftigen Einwohner missen
ankommen kénnen: Auf Arbeit, im Laden, beim Arzt, in der
Apotheke, im Kino, bei Freunden ... Mobilitat!

3. Sollen die dazu viel Geld, viel Zeit, viel Erd6l, viel Flache, viele
Unfalle, viele Abfalle, viel Larm, viel Abgas, viel CO2, also
viel Verkehr bendtigen?

TU Dresden, Verkehrsokologie
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Der Unterschied: Bedurfnisse und Instrumente

Mobilitat: Bedurfnis, Ursache, Zweck, Aufgabe

Verkehr: dienendes Instrument zur Umsetzung von Mobilitat

Und wie wunschen wir uns jetzt Ihre Stadt?

1. Bedurfnisse fur alle sichern: Das Menschenrecht ,,Mobilitat®
2. Mit wenig Aufwand, Geld, Larm, CO, ...: Mit wenig Verkehr!

Bediirfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr
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Nachhaltig? Nachhaltige Entwicklung!

Brundtland-Definition:

Nachhaltige Entwicklung ist eine Entwicklung,
1. die die Bedurfnisse der heute Lebenden befriedigt und
2. die es kunftigen Generationen ermdglicht,
(dann) ihre Bedurfnisse zu befriedigen.

Im Verkehrswesen:

1. Die Mobilitatsbedurfnisse aller Menschen heute decken ...

2. aber mit weniger Risiken, Externalisierungen, Abgasen,
Flachen, Larm, Ungerechtigkeit, Versauerung, CO,, ...

Bedurfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr
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3. Was konnte das fur Sie bedeuten?

Eigentlich muss man ,nur" die Perspektive wechseln:

Verkehrliche Sorgen durfen nicht mehr handlungsauslosend wirken:

Stau und fehlende Parkplatze sind Symptome, keine Ursachen.

Stattdessen mussen Mobilitatsdefizite behoben werden: Welche
Personengruppe, in welchem Alter, in welchem Stadtteil, hat fur
welches Mobilitatsbedlrfnis wann ein Problem?

Suchen Sie sich eine bestimmte, heute benachteiligte Gruppe aus:
Wer garantiert dieser Gruppe , Mobilitat" am effizientesten?

Dieser Gruppe bieten Sie dann den bendétigten Service ...

... ich habe Ihnen einige Beispiele mitgebracht:
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Verkehrskonzept LK Sachsische Schweiz: Gibt es
Schulen/Laden/Apotheken/Kinderarzte im Ort?

MeiRen Bautzen by

Dresden, Kreisfreie Stadt

Mittelsachsen

B2 - Kinderarzt Ortsangabe VVO Liniennetz 2007
- auBerhalb des Ortsteils === Bus
’7\ sowohl im Ortsteil als auch auRerhalb S_Bahn
I im ortsteil mmm== SPNV
’7 keine Angaben © Bahnstation
B2 - Kinderarzt Verkehrsmittel e Ebe
¢ [ FuR oder Rad méglich - kein OV D Kreisgrenze
a nur PKW méglich D Gemeindegrenze
B 6v mégiich |:| Ortsteilgrenze
*  Gemeindeamt
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OPNV-Fahrzeiten zum Lebensmittelgeschaft

DA Anne Hanicke, Dresden, Feb. 2015



Auswertung Gesamtstadt Lebensmittelgeschaft

Lebensmittelgeschifte
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FuBlaufige Erreichbarkeit Grundschulen

Legende

Grundschule
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Karten- und Datengrundlage:

Erstellungsdatum: 05.01.2014
Kartenautor: Anne Hanicke

DA Anne Hanicke, Dresden, Feb. 2015
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Elbe: © OpenStreetMap-Mitwirkende
Schulstandorte: LH Dresden, Stadtplanungsamt

O



Auswertung Gesamtstadt Kindertagesstatten

Kindertagesstatten
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Zusammenfassend

Alle fordern doch immer: Denken Sie an die Kunden!

.. das machen Sie doch sowieso schon

.. dokumentieren Sie das, kommunizieren Sie das

.. Mobilitatsdienstleister fur alle, vor allem fur Schwachere

.. mehr Mobilitat je Liter Erdol, je Euro, je Quadratmeter, je t CO2

.. Wir sind effizienter: Wir verursachen weniger ungedeckte
externe Kosten als unsere Konkurrenten

.. wer uns fordern will, darf den Konkurrenten nicht férdern

.. wer Mobilitat féordern will, darf Verkehr nicht attraktivieren

.. denn mehr Verkehr verringert (nahe, effiziente) Mobilitat,

... und macht Ihnen und dem Umweltverbund das Leben schwer!

Viel Spal3 dabei - dankeschdn!
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