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Wie sich die WaldschloBchenbriicke auswirkt

Die Ergebnisse einer
differenzierten Vorher-
Nachher-Verkehrsstudie
verdeutlichen den
okologischen Nutzen,

den Zeitgewinn und die
Kraftstoffeinsparung durch
das einstige Streitobjekt

Ein »Stadtkorper«, der durch einen Fluss
geteilt wird, benotigt Briicken als wichtige
Verbindungselemente fiir seine Funkti-
onsfihigkeit. Der Dresdner Westen und
der Kernstadtbereich (Zentrum) sind
ausreichend mit Briicken »versorgt«. Im
Dresdner Osten existierte bis zum Sommer
2013 dagegen nur die Loschwitzer Briicke
(Blaues Wunder). Erste Planungsvorstel-
lungen zu einer Briicke am WaldschloR-
chen in Zuge eines sogenannten duferen
Straenrings wurden bereits Mitte des 19.
Jahrhunderts entwickelt. Mit dem positiven
Biirgerentscheid der Dresdner im Februar
2005 fiir die Waldschlofchenbriicke hitte
eigentlich ziigig mit der Realisierung des
Briickenbaus begonnen werden konnen.
Wie heute bei jeder grofSeren Baumaf$nah-
me setzten aber nun leider die Widerstin-
de gegen die Briicke ein. Die letztendlich
auch dazu fiihrten, dass dem Dresdner
Elbtal der Weltkulturerbetitel aberkannt
wurde. Wie die Mehrheit der Dresdner sich
auf die neue Briicke freute, zeigte sich bei
der festlichen Einweihung der Briicke am
24. und 25. August 2013.

Durch die Waldschlofchenbriicke ist
das Hauptstrafennetz im ostlichen Stadt-
gebiet um ein duflerst wichtiges Binde-
glied erginzt bzw. endlich vervollstandigt
worden. Die Wirkung von Ausbaumaf-
nahmen in einem Straennetz oder Netz-
teilen, wie hier der Inbetriebnahme einer
neuen Briicke, konnen nur durch direkte
Verkehrsmessungen und -erhebungen fest-
gestellt werden.
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Da die neue Briicke den Dresdner Osten
besonders giinstig mit dem nordlichen
Stadtgebiet verbindet, sind vier spezielle
Routen fiir die Vorher- und Nachherunter-
suchungen im Kraftfahrzeugverkehr aus-
gewihlt worden, mit dem Ziel festzustel-
len, welche Zeit- und Wegvorteile sich fiir
die ausgewihlten Routen ergeben haben.
Weiterhin wurde gesondert die Nutzung
der stidtischen Nord-Siid-Route mit der
WaldschloRchenbriicke als »Abkiirzungs-
strecke« fiir die Autobahnumfahrung A4/
A7 untersucht.

Die Vorhermessungen (ohne Wald-
schlofchenbriicke) wurden im September
2012 und die Nachhermessungen (mit
neuer Briicke) im April 2014 fiir den Nor-
mal- und Spitzenverkehr (Berufsverkehr
nachmittags) durchgefiihrt. Als Nutzer-
kriterien wurden bei der Auswertung der
Messdaten vorrangig Reisezeit und Rei-

urde im August 2013 eingeweiht.

segeschwindigkeit betrachtet. Insgesamt
wurden im Rahmen der Vergleichsunter-
suchung bei den 116 Messfahrten etwa
1060 Strecken-Kilometer gefahren. Die
Untersuchungen wurden ausschlieflich
fiir den Werktagsverkehr Montag bis Frei-
tag gefiihrt.

Der Reisezeitgewinn im Kraftfahrzeug-
verkehr durch die Waldschlochenbriicke
betrigt im Normalverkehr etwa fiinf Minu-
ten, im Spitzenverkehr sogar neun Minu-
ten gegentiiber den Verkehrsverhiltnissen
ohne Briicke. Im Vorher-/Nachhervergleich
der Reisegeschwindigkeiten haben sich die
Geschwindigkeiten im Normalverkehr um
reichlich 5 km/h von 26,2 km/h auf 31,3
km/h und im Spitzenverkehr um 8 km/h
von 20,3 km/h auf 28,3 km/h erhoht.
Durch die neue Briicke verkiirzt sich der
Weg bei den untersuchten Messstrecken
um durchschnittlich einen Kilometer.

Bei der Nutzensabschitzung wurde sehr
restriktiv vorgegangen. Der reale Nutzen
im Kraftfahrzeugverkehr durch die neue
Briicke bewegt sich werktags in einem Be-
reich von etwa 2000 Stunden Gewinn an
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Der Routenvergleich zeigt im gerahmten Feld jeweils die Streckenlidnge, Reisege-
schwindigkeiten und Reisezeiten (Normal- und Spitzenverkehr); bei der AB-Umfah-

rung ist keine Differenzierung notwendig.
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Reisezeit, 3000 Litern Kraftstoffeinsparung
und einer CO,-Reduzierung von 7,1 Ton-
nen. Jahrlich ergeben sich damit werktags
(bei rund 250 Werktagen) Einsparungen
an Kraftstoff von etwa 750 000 Liter und
eine Minderung des CO,-AusstofSes von
knapp 1800 Tonnen.

Beim Vergleich gemessener Verkehrs-
stirken des Pegelzihlstellennetzes, an
denen der Kfz-Verkehr permanent gezihlt
wird, zeigt sich, dass grofSere Verdnderun-
gen hauptsichlich auf den angrenzenden
Elbebriicken und logischerweise auf dem
neu entstandenen, durchgehenden Stra-
Renzug (Fetscherstrafie/Briicke/Stauffen-
bergallee, vorher 17000 Kfz/24h, nachher
29700 Kfz/24h) eingetreten sind. Wihrend
der Briickenverkehr auf der Carolabriicke
werktags mit tiber 5000 Kfz/24h stark zu-
riickgegangen ist, betrgt der Riickgang

auf der Loschwitzer Briicke (Blaues Wun-

der) nur etwa 3000 Kfz/24h. Die Elbufer-

strafle (Kithe-Kollwitz-Ufer) weist im Vor-
her-/Nachhervergleich nahezu die gleiche

Belegung auf (vorher 18 700 Kfz/24h,

nachher 18990 Kfz/24h) auf.

Wie notwendig die Briicke gebraucht
wurde, zeigen die Belegungszahlen des
Kraftfahrzeugverkehrs auf der Waldschl6R-
chenbriicke:

o am 1. Tag (26. August 2013) nach der
Briickeneinweihung befuhren 35 000
Kfz/24h die Briicke (darunter natiirlich
nicht wenige Neugierige),

o danach werktags 2013 durchschnittlich
25000 Kfz/24h,

© im Folgejahr 27 000 bis 28 500 Kfz/24h
bis Mitte Mai 2014,

o nach halbseitiger Sperrung der Albert-
briicke 2014 fiir den Kfz-Verkehr 32350
Kfz/24h,

 nach Vollsperrung der Albertbriicke 2014
(aktueller Zustand) fiir den Kfz-Verkehr
bis Mitte September 35500 Kfz/24h.
Wire die neue Briicke nur mit zwei

Fahrstreifen ausgebaut worden, wire

sie bereits nach der Einweihung vollig

tiberlastet gewesen.

Neben dem Kraftfahrzeugverkehr ist die
Briicke fiir den OPNV (Busverkehr) und
vor allem fiir den Radverkehr von grofSer
Bedeutung. Zwischen Striesen/Johannstadt
und Albertstadt/Radeberger Vorstadt ist
eine kurze und schnelle Verbindung ent-
standen, die werktags von nahezu 3500
Radfahrern/24h genutzt wird. Im Monat
Juli 2014 war eine Rekordzahl von 87200
Radlern zu verzeichnen, die {iber die neue
Briicke fuhren.

Durch die WaldschloRchenbriicke ist ei-
ne durchgehende Verbindung vom Dresd-
ner Norden nach dem Siiden von Dresden
entstanden (siehe Grafik). Da diese Ver-
bindung wesentlich kiirzer als die entspre-
chende Autobahnumfahrung der A4/A17
ist, wurde vermutet, dass diese stidtische
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Verbindung als Abkiirzungsstrecke, vor al-
lem vom Schwerverkehr zur Einsparung
der Maut (von der Anschlussstelle — AS —
Dresden-Hellerau iiber Stauffenbergallee,
Briicke, Fetscherstrafle, Winterbergstrafle,
Langer Weg zur AS Dresden-Prohlis), ge-
nutzt wird. Deshalb sind wieder Reisezeit-
messungen sowohl auf der Autobahnum-
fahrung als auch auf den zwei moglichen
stadtischen Durchgangsverbindungen

o der Nord-Siid-Route iiber die Wald-
schlRchenbriicke sowie

o der Westumfahrung von der AS Dres-
den-Neustadt (iiber die Washingtonstrafie/
Emerich-Ambrof-Ufer/Niirnberger Strafle/
Zellescher Weg/Teplitzer/Dohnaer Strafle
zur AS Dresden-Prohlis)

durchgefiihrt worden.

Dabei haben die Reisezeitmessungen
eindeutig gezeigt, dass die Autobahn-
umfahrung die giinstigste (schnellste)
Verbindung fiir den durchgehenden
Schwerverkehr ist; insbesondere in der
Spitzenverkehrszeit betrigt der Reisezeitge-
winn fast 25 Minuten gegeniiber der Nord-
Stid-Route. AuBerdem ist die stidtische
Westumfahrung noch wesentlich schneller
als die Nord-Siid-Route.

Wiirde die Nord-Siid-Route iiber die
Waldschlofchenbriicke vom Schwerver-
kehr (Lkw und Lastziige) als Abkiirzungs-
strecke tatséchlich genutzt, hitte sich ein
rapider Anstieg der Zihlwerte des Schwer-
verkehrs der Pegelzihlstelle Radeburger
Strafle unmittelbar nach der Anschlussstel-
le Dresden-Hellerau im stédtischen Stra-
Rennetz einstellen miissen. Der Vorher-/
Nachhervergleich des Schwerverkehrs mit
2167 Kfz/24h (2012 ohne Briicke) und mit
1948 Kfz/24h (2014 mit neuer Briicke) zeigt
aber gerade, dass dieser Fall nicht eingetre-
ten ist!

Durch die WaldschloRchenbriicke ha-
ben sich Verkehrsverlagerungen ergeben,
die zu einer stirkeren Belastung der Kno-
tenpunkte Konigsbriicker Strafle/Stauffen-
bergallee, Fetscher- und Comeniusplatz
gefiihrt haben. Diese Behinderungen
wurden bei den Messungen mit erfasst. Es
wird aber notwendig sein, den Verkehrs-
ablauf an diesen kritischen Stellen durch
verkehrsorganisatorische und bauliche
Mafnahmen weiter zu verbessern. Am
Knotenpunkt Konigsbriicker Strafe/Stauf-
fenbergallee sind diesbeziiglich erste Ver-
Anderungen vorgenommen worden.

Die 4uflerst umfangreichen Untersu-
chungen haben eindeutig gezeigt, dass
die WaldschléRchenbriicke vom Straen-
verkehr — wie erwartet — stark angenom-
men wird und nach einem Jahr bereits zu
einem festen Bestandteil im HauptstrafSen-
netz der Landeshauptstadt geworden ist.

Prof. Werner Schnabel,
Angehériger der TU Dresden,
ehemals Professur
StraBenverkehrstechnik
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L.: Untersuchung zur verkehrli-
chen Wirksamkeit der Dresdner
WaldschléBchenbriicke — Nachherzu-
stand. Arbeitsgruppe Verkehrstechnik,
Dresden, Mai 2014



