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Forschung fiir die Antriebstechnik der Zukunft

Prof. Frank ALzler st seit oo Tagen Inhaber der Professur fur Verbrennungsmotoren und Antriebstechnik

seit Miirz dieses Jahres sind wieder alle
Tmstitut i Autormobiltechnik Dresden
besetzt. Am 5. Juni 2019 hielt Prof. Atzler
seine Antrittsvorlesung und fesselte das
Publikiim des vollbesetzten Hinsaals im
Jante-Bau mit seinen Ausfiihrungsn zu

den Forschungsschwerpunkten an der

Gertrand schiifer, Beaufrragte fir OF
fentlichkeitsarbeit an der rakultat ver-
kehrswissenschaften sFriedrich Lists,
konnte ihm im Anschluss einige Fragen
stellen.

Schifer- Herr Prof Atzter, fire Antrittsvor-
Iesung fand direkt am Abend nach der swei-
Tagugen 10 Ermsson Control Konferens st
Kiinnen Sie ein paar inhate kurz skizzieren?

prof. Atzler: Wir haben uns auf der
Emission Control mit der wirkungsgra-
derhiéhung des verbrennungsmators,
neuen Abgasnachbehandlungskonzepte
lahrzeugen beschiftigt. Fir die Exil
nung haben die FU-Kommission, das
mmmdmntsd-
ner Verkehrsbetriebe als kahmen fir
die Ronferenz |hre spezifischen Hermis
forderungen dargestellt. Ein wichtiger

noch sparsamer und emissionsirmer
mitssen zur Markireibe kommmen, Diese
Entwicklungen haben wir sAquivalent

Kinnen Sie das ndher erliutern?

Das ist ein Hybrid-antrieh, der in der
stadt elektrisch fahit, gleichausetzen
elnem BEV (battery electric vehiche).
tiberland nutzen wir dann den ex-
zellenten wirkungsgrad des verbren-
nungsmoters, die Reichweire und das
einfache sNachladens des Tanks mit
Berzin oder Diesel. Zicl wiren stick-
oxyd Emissionen kleiner als 20mg/
km. Die CO,-Emissionen werden durch
erneucrbare Kraftstoffe auf nahe null
abgesenki. Der CO,-Aussioss beim ver
brennen wird mit der CO,-Aufoahme
bei ihrer Herstellung gegengerechnet.
Das funktionicrt aber nur, wenn genii-
gend regenerative Energle fiir diese Pro
wesse yur Verfiigung steht.

Wi rraewiien) hrehmmr! konkret!

VoM Gesa in Deutsch-
land werden gegenwiirtig nur ungefihr
15 Progent ernewerbar hergestelli. Und
mettzchland wird imimer Energie jm
purl:lul:n miissen. Aber das kiinnten ja
sein. Denken

Beitrag des Kolkegen Ber reiberg
befasste sich mit den geopolitischen
Problemen der Rohstoffe fir alle diese

aukunfisprojekie.

Was kinnen Sie fiir lhre Forschung daraus
abfeiten?

s War lhrumthmuilw;lhuu&
konwentionelle Antriehssysteme wender
durch einen Katalog von Mx.Ens.hrm:n

Prof Frank Atzler

Fater Andrea Sarma

ive Energictriger

she das In europélschen Dimensionen:
die heurigen sorgenkinder siideuropas
kimnten mit ihren viekn Sonoemstun-
den einen Teil dieser Kraltstoffe her
stellen. Das wiirde diese Regionen auch
wirtschaftlich erblihen lassen und anti-
evopsiischen Bewegungen den Mihrbo
den aus Armut, dem Gefiihl abgehiingt
oder zweitklassig zu sein, entzichen.

Regenerativer Strom ware doch auch fiir
die Batterisfabrzenge snmoll ?

Ja, cin Battericfahraeag, das mit koh-
lesrrom betrieben wind, hat einen Ghn
lichen co,-Ausstof wie ein Diesel. Die
Batterieproduktion und der deutsche
strommix verderben die Bilanz, von e
heblichen ethischen und geopolitischen
Bedenken bei den Rohstoffen ganz 2
sehweigen. Aulerdem sind die Batberi
en immer noch 2u schwer, zu tewer, und
das Recydling unausgereift. Je nachdem
Energiebedarf zur Barterieherstellung
etwa der Fahrstrecke won 70 000 bis
150 000 Kilometer eines Dicselautos,
Aber welcher Studie kinmen Sie tatsich
lich traven?

Aprogas Drwert. In letzter et sind war il
immer neen Fakren 2u Abgasmessaingen nd

Vermeszung einer 2-stufigen Aufladegruppe am Heifgasprifstand.

Caenwerten konfrontiert worden Wias hat e
domit auf sich?

viir den Ingenicur ist ¢z erfordedich,
Fahrmaniver und -zyklen wiederhol
bar darzustellen, wm daraus lernen zu
konnen. wWir miissen nun zusitelich
Emissionen bei (fast) ganz beliebigen
straBenfahrien messen, um die Wi
kung sogenannter Abschalteinrichtun-
gen zu verhindern, die solche Zyklen
erkennen kinnen. Fiir die Auswertung
dieser Real Driving Emissions (RDE)
werden statistische Auswertungen
entwickelt. Tas wurde in der Emission
control Konferenz diskutiert, und auch
wir am Lehrstuhl befmssen uns intensiv
mit diesen wissenschaftlichen Herans
forderungen. Zusitzlich beschéftigt uns
AuBentemperaturen minimiert werden
kimmnen, bel denen die Katalysatoren
nicht funktionieren. Gesetzlich sind in
Zukunft bis -7C vorgeschrichen)

Gegemadrtig fabren auf dewtschen Straflen
wernger als em Progent Eleklrofahirzeuge. Um
den von der Regrerung geforderten Anted von
einem Viertel an Nektrofahrzengen bis 2090 1
erreichen, missen zirka eine Million Elektrofahr-
2ege prip Jaby m den Verkety gebrochl werden,
Wi sallen diese Fahvzeinge geladen werden?

per Eigenhelmbesitzer macht das
bequem zu Tause. Fir die stidte ist al-
lerdings der aufwand, straflenceng um
Stralenzug aufeureifen, Kabel zu verle
gen und TadesSulen an jedem Parkplatz
zu errichten, extrem hoch. vielleicht
wiiire das Geld besser in den Auslan des
Eisenbahnnerzes, des OPNV und der
salternativens Forthewegung investiert,
wie App-pestvuerie Kleinbusse oder car-
sharing.

Cubt e [ur die Stadt andere Allernativen®

e Rrennstoffzelle emittiert weder
Eohlenstoff noch stickecyde, und was-
serstolf kann regenerativ hergestellt
werden, Unsere Forschungen werden
sich auch diesem Thema widmen. al-
lerdings muss H, unter sehr hohem
Druck gespeichert oder bed zivka -2507C
verfliissigt werden. Es werden aber
rung criorscht. Dic Entwicklungen um
den Wasserstoff sind andernorts schon
recht weit gediehen, denn das geht ja
jetet schon dber 40 Jahre, Wir sehen un-
sere Aulgabe also cher in der Integration
im Antriehsstrang.

WWie wared sich gus hver Sicht de gutomednle

Fukunft entwickeln?

Faoto: Heiko Meschkat

wioch ist nicht ahsehbar, welche Tech

nologie sich durchsetzen wird. 1ch sehe
fiir die nachsten Jahre cine wilde Mmi-
schung aus den beveits genanmien Koo
zepten. Fswird also in Zukunft mehrals
nur eine Losung geben. Und wir kinnen
s uns eigentlich nichi keisten, dogma.
tisch die eine oder andere Technologie,
meist aus persdnlichen Grilnden, zu
bevorziugen. Mobilitit wird auf jeden
Fall tevirer und komplexer werden. sie
muss aber auch weiterhin fiir alle be-
zahlbar bleiben. viir Kleine Enkommen
wird das Pamilienfahrzeug welterhin
gebraucht und mit Verbren nungsmotor
Busgrstatiet sein.

Moch eine persinliche Frage: Wie wird in
Fulamft Ihr Wunschawto angetriehen werden
il welchen Betrog werden (hre Forschungen
qeleistet haben?

Kurz- und mittelfristig wird es der
hochefliziente Dicsel fr regencrative
Kraftstoffe sein. tn zehn Jahren kimnne
es ein Brennstoffzellenfahrzeug sein,
hoffentlich schon in fanfl Wir werden
it et Industrie zusaimmen die geeig
neten Technologien entwickeln® wir
haben das Know-how und die Fexibi-
Litane
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