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Untersuchung zum Einsatzbereich von Steuerverfahren
fur Streckenbeeinflussungsanlagen

Auf einigen hochbelasteten Autobahn- und SchnellstraBenabschnitten werden zur Erhéhung der Sicherheit und
Leistungsfahigkeit Streckenbeeinflussungsanlagen eingesetzt. Mit solchen Anlagen kdnnen verkehrsabhéngig
Warnungen, Geschwindigkeitsbegrenzungen und andere Restriktionen mittels Wechselverkehrszeichen an die
Verkehrsteilnehmer ausgegeben werden. Zur Durchfiihrung des automatischen Steuerungsprozesses existieren
unterschiedliche Verfahren.

Der Prozess der Streckenbeeinflussung wurde zunachst in mehrere Arbeitsschritte gegliedert, um den
Untersuchungsgegenstand abzugrenzen und die untersuchten Verfahren klassifizieren zu konnen. Die
anschlieBende Analyse der Verfahren erfolgte auf der Grundlage einer Literaturrecherche und
Expertenbefragungen bei mehreren Autobahnleitstellen in Deutschland. Aus den Befragungen ergaben sich
folgende Aussagen:

e geringe Personal- bzw. Zeitkapazitaten
» einfache Schwellenwertverfahren setzen sich gegen komplexere Verfahren durch
e Aufwand fur Einrichtung und Parametrierung entscheidend

Um einzelne Verfahren vergleichen zu kdnnen, ist eine Qualitatsbewertung notwendig. Bisher wurde diese
entweder unregelméaRig und reaktiv (z. B. nach Unféllen) oder im Rahmen langfristiger Forschungsprojekte
durchgefiihrt. In dieser Arbeit wurde ein Konzept erarbeitet,
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