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Verkehrstechnische Untersuchung des Knotenpunktes Fritz-Loffler-
StraBe / ReichenbachstraBe in Dresden

Einleitung

Der Knotenpunkt Fritz-Loffler-Stralle / Reichenbachstralie ist Teil der Dresdner Nord-Sid-Verbindung. Diese
hat aufgrund der zentralen Lage im stadtischen Strallen- und Stra3enbahnstreckennetz eine hohe Bedeutung
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den 6&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Far den MIV steht insbesondere die Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit und Koordinierung im Vordergrund.
Fir den OPNV sind vor allem eine Steigerung der Attraktivitat und eine Minimierung der Behinderungen wichtig.
Dafiir kommen entsprechende OPNV-BevorrechtigungsmalRnahmen zum Einsatz, wodurch es zu zeitlichen
Einschrankungen der anderen Verkehrsarten kommt. Um diese Einschrankungen gering zu halten und jederzeit
eine gute Verkehrsqualitat fir alle Verkehrteilnehmer zu gewahrleisten, sind entsprechende Steuerungs-
mafnahmen und -entscheidungen notwendig. Diese sollten je nach aktueller Verkehrssituation und techno-
logischer Vorgaben gewichtet werden. Ein Beispiel dafiir ist ein innovatives Verfahren der Lichtsignal-
steuerung, welches die Steuerungsentscheidungen fir die einzelnen Verkehrstrager auf Grundlage dieser
Vorgaben trifft. Ein solches Verfahren wird prototypisch am Knotenpunkt Nurnberger Platz, welcher im direkten
Einflussbereich des Knotenpunktes Fritz-Loffler-Stralle / Reichenbachstralle liegt, getestet. Als Nachstes soll in
dieses System der zu untersuchende Knotenpunkt einbezogen werden. Als vorbereitende MalRnahme ist dafir
eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Insbesondere sollen der Ist-Zustand ermittelt und
bewertet sowie Verbesserungsvorschlage fir den Verkehrsablauf erarbeitet werden.

Methodik

Fir die Analyse des Ist-Zustandes fiir den MIV und OPNV wurden Verkehrsbeobachtungen und —erhebungen
durchgefiihrt. Ebenso erfolgte eine Leistungsfahigkeitsberechnung auf Grundlage des ,Handbuch fiur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen“ (HBS). Es wurde dabei die Leistungsfahigkeit zwischen Festzeit-
steuerung und verkehrsabhangiger Steuerung verglichen. Mithilfe einer Verkehrszahlung der durchfahrenden
und haltenden Fahrzeuge konnte die Koordinierung bewertet werden.

Fir die Feststellung der Verkehrsqualititen des OPNV erfolgte eine Auswertung vorhandener Meldepunkt-
telegramme. Mithilfe dieser Daten konnten die Verlustzeiten des an dem Knotenpunkt Fritz-Loffler-
StralRe / Reichenbachstralle verkehrenden Strallenbahn- und Busverkehrs ermittelt und bewertet werden.

Fazit / Losungen

Aus der Leistungsfahigkeitsberechnung ging hervor, dass fir den Knotenpunkt Fritz-Léffler-Stralle / Reichen-
bachstralRe noch Kapazitatsreserven zur Verfigung stehen. Insgesamt kann die vorhandene Verkehrsbelastung
mit einer guten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden. Fir den Linksabbieger der ReichenbachstralRe Ost sollte
eine Nachlaufzeit geschalten werden, um ein vom Gegenverkehr unbehinderten Abfluss zu ermdglichen. Eine
langere Freigabe des Rechtsabbiegefahrstreifens der Fritz-Loffler-Stralte Sid ist empfehlenswert, da durch die
starke Belastung und dem Vorrang der kreuzenden FulRlganger und Radfahrer Behinderungen im Abfluss
entstehen und sich teilweise lange Riickstaus bilden. Mdéglich ist es, die Freigabe des Ful- und Radverkehrs
vorzeitig abzubrechen, um so der gesamten stidlichen Zufahrt langer frei zu geben.

Fir die Hauptrichtung der Koordinierung ergibt sich ein sehr guter Verkehrsablauf. Die Gegenrichtung der
Koordinierung wird mit einer ausreichenden Qualitdt (QSV D) bewertet. Wesentliche Einflussfaktoren sind
einerseits die hohe Verkehrsbelastung und andererseits der geringe Knotenpunktabstand zwischen Fritz-Loéffler-
Platz und dem KP Reichenbachstrale. Ein veranderter Freigabezeitbeginn an einem der Knotenpunkte ist
hilfreich, um bei hohen Belastungen einen langen Rickstau vor dem n&chsten eintreffenden Pulk abzubauen.

Um unnétige Halte der StralRenbahnen vor der LSA zu umgehen, sollte die Freigabe der Fritz-Loffler-Stralle
innerhalb der Koordinierung spater beginnen. Somit wird den Strallenbahnen ein Abfluss vor der Nebenrichtung
ermdglicht.
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