Untersuchung und Implementierung eines Moduls Wagenerfassung fir die

Abrechnung im SGV

Im Rahmen der Studienarbeit wurden das System
RailDISPO und die innerhalb des Systems bestehende
Plattform zur mobilen Datenerfassung flir spezielle
Anforderungen im Schienenguterverkehr erweitert. Dazu
wurde ein Modul zur Behandlung der Wagen eines Zuges
entwickelt, das die Erstellung elektronischer Wagenlisten
ermoglicht.  Hierzu wurden eine Prozess- und
Datenanalyse der relevanten Vorgénge bei der Zugbildung
vorgenommen und Technologien gegentbergestellt, die fir
die Fahrzeugidentifizierung und die Erfassung der

Wagendaten bei der Zugbildung in Frage kommen.
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Entwurf des Moduls, Implementierung, Test

Fur das Wagenerfassungsmodul wurde die manuelle,
technisch unterstitzte Erfassung der Wagen durch den
Menschen gewahlt. Das System unterstiitzt das Personal
so weit wie moglich.

Der Schwerpunkt der Implementierungsarbeit lag auf der
Angepassung und der Erzeugung neuer Klassen fir das
MIDlet des Mobilen Endgerates.
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Prozess- und Datenanalyse

Das erstellte Modul fir die Wagenerfassung setzt an dem

Punkt an, an dem die Rangierhandlungen vollstandig

abgeschlossen sind. Das UML Aktivitdtsdiagramm veran-

schaulicht den Prozess.
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