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Bewertung von Grtinen Wellen hinsichtlich der Feinstaubbelastung am Beispiel
der Berliner Stral3e in Wittenberg

In der Arbeit wird fiir die B2 Berliner Stral3e eine neue Koordinierung fir zehn Lichtsignalanlagen auf Basis
einer Festzeitsteuerung erstellt. Des Weiteren wird der Einfluss einer Koordinierung auf die Feinstaubbelastung
am Beispiel der Berliner Stral3e néher untersucht.

Der erste Teil beschéftigt sich mit der Koordinierung und ihrer Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit der
einzelnen Knotenpunkte. Weiterhin wird ein Vorher-Nachher Vergleich der Koordinierung mit den einzelnen
Signalzeitenpléanen der Spitzenstunden bzgl. der Emisionen fiir Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoff (HC)
und Stickoxid (NOx) sowie den Kraftstoffmehrverbrauch (KSV), welche mit LISA+ berechnet werden,
durchgefiihrt. Die erstellten Griinbander werden entsprechend ihrer Betriebszeiten am Tag zugeordnet und
erlautert.

Der zweite Teil der Arbeit beschaftigt sich ausschliellich mit der Thematik des Feinstaubes. Die Einteilung von
Feinstaub, die Emissionsquellen sowie rechtliche Grundlagen werden dabei betrachtet. Zur Ermittlung der
Feinstaubemissionen auf der Berliner Stral3e wurde das ,Handbuch Emissionsfaktoren des StrafRenverkehrs*
(HBEFA 2.1) sowie die Emissionsfaktoren fur Aufwirbelung und Abrieb von dem Ingenieurbiiro Lohmeyer
benutzt. Als Verkehrsbelastung lagen die Zahldaten aus dem Jahr 2006 von dem Ingenieurbiro Schlothauer &
Wauer vor.

Zum Abschlul3 der Arbeit wurden weitere Malnahmen zur Reduzierung der Feinstaubemissionen des

StraRenverkehrs benannt und erlautert.

Verkehrs- Fahrzeug-
situation kategorie

‘Autobahn| ‘ AuBerorts ‘ ‘ Innerorts -‘

-

Verkehrszusammen-
setzung
(Dtl. 1994-2010)

1,

Busse

Gewichtete )
PM issi weitere
hd - =
(in g/(Fz*km)) EinfluRgroBen

Partikelfilter
(nur 2010

Beladungszustand
der SNFz
Frihspitzenbelastung
Nachmittagsspitzen-
belastung

Verkehrsbelastung
(nur koordinierter
Verkehr)

PM;o-Emissionen der B2 Berliner Stralle
in der

Lutherstadt Wittenberg (in g/h)

Verkehrs-
volumen
(in Fz*km/h)

PM,,-Emissionsfaktoren
fiir Aufwirbelung/Abrieb
(nach Diring/Lohmeyer)

Streckenlange der
Koordinierung
(HR und GR)

Abbildung: Modell zur Bestimmung der PMj,.Emissionen auf der Berliner Stral3e
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