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DRESDNER ZEITUNG

AUS DER LANDESHAUPTSTADT

Auf der Pieschener Molenbriicke gibt es keine Ampeln, dafiir umso mehr in Richtung Innenstadt. Dort soll es fiir Radfahrer bald schneller gehen.
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Griine Welle fiir Radfahrer geplant

Durch das System Vamos sind schon Bahnen schneller geworden, jetzt kommt der Radverkehr dran.

VoN Koy HAUFE

S eit 2003 wird das Verkehrsmanage-
mentsystem Vamos in Dresden aufge-
baut. Inzwischen 14uft die dritte Phase bis
2020, flir die Dresden erneut Fordergeld
vom Bund erhilt, immerhin 3,1 Millionen
Euro. Es ist ein Gemeinschaftsprojekt von
Stadtverwaltung und der Fakultit Ver-
kehrswissenschaften der TU Dresden.

Was hat sich verbessert?

Seit der Einfithrung haben sich mehre-
re positive Effekte eingestellt. Mit der Opti-
mierung der Nord-Stid-Route konnten die
Straf3enbahnlinien 3 und 7 um drei Minu-
ten, die der Linie 8 um eine Minute ver-
kiirzt werden. Moglich wurde das vor allem
durch intelligente Ampelschaltungen, bei
der die Bahnen Vorrang je nach ihrer An-
kunftszeit erhalten. Auflerdem konnten
durch die Vorgabe der Geschwindigkeit un-
notige Rothalte vermieden werden und die
Bahnen waren energiesparender unter-
wegs. Doch nicht nur der offentliche Nah-
verkehr (OPNV) soll sich mit Vamos verbes-
sern. ,, Wir wollen fiir alle Verkehrsteilneh-
mer bessere Losungen finden®, sagt Jiirgen
Krimmling, Professor fiir Verkehrsleitsyste-
me und Prozessautomatisierung an der TU.
Ziel ist es, durch eine intelligente Ampel-

steuerung die griilne Welle fiir den Indivi-
dualverkehr durch den OPNV moglichst
nicht zu unterbrechen. Das funktioniert
héufig auch im Kontext mit parallel fahren-
den Buslinien. Zudem gibt es Hinweise
iiber dynamische Hinweistafeln im gesam-
ten Stadtgebiet, auf welchen Strecken sich
Staus gebildet haben und auf welchen Elbe-
briicken viel Verkehr herrscht. Das sei auch
angesichts der tédglich 112000 Einpendler
aus dem Umland von Dresden wichtig, sagt
Reinhard Koettnitz, der Leiter des StralRen-
und Tiefbauamtes. Das Parkleitsystem in-
formiert {iber freie Plitze im Stadtgebiet.

Wie werden Staus umgangen?

Hat das Verkehrsleitsystem eine Stre-
cke mit erhohtem Verkehrsaufkommen
und lingeren Wartezeiten ausgemacht,
koénnen auf den dynamischen Wegweiser-
Tafeln die Richtungspfeile verdndert wer-
den. ,,So gibt das System eine neue Verbin-
dung vor*®, sagt Koettnitz. Das funktioniere
aber nur, wenn parallel dazu die Ampelzei-
ten verdndert wiirden, damit der Durch-
fluss in die bevorzugte Richtung funktio-
niert. Gleichzeitig miissen alle nachfolgen-
den Kreuzungen dahingehend umgestellt
werden. Diese Entscheidungen werden alle
automatisch vom Computer getroffen, es
greift kein Mensch ein, sagt Jirgen Krimm-

ling. In anderen Stidten wie Stuttgart wer-
de das von bis zu 18 Mitarbeitern gesteuert.

Wie soll der Radverkehr profitieren?

Zumindest eine Pseudo-Griine-Welle
soll es noch dieses Jahr fiir Radfahrer ge-
ben, sagt der Tiefbauamtschef. Derzeit ar-
beiten die Verkehrswissenschaftler der TU
an der App Bike Now. Sie soll Radfahrern
die Geschwindigkeit anzeigen, mit der sie
die ndchste Ampel bei griin passieren kon-
nen. Dafiir miisste die Strecke eingegeben
werden, die man fihrt, und das Handy am
Lenker befestigt werden, falls es keine
akustischen Informationen gibt. Inwieweit
dies praktikabel ist, bleibt abzuwarten.
Wann die App einsatzbereit ist, konnte bei
der gestrigen Pressekonferenz noch nie-
mand sagen. Zusdtzlich soll auf der Doh-
naer Stralke getestet werden, wie ein besse-
rer Durchfluss fiir Radfahrer zu schaffen
ist, ohne Autos auszubremsen.

Wie funktioniert Vamos?

Um die notigen Daten zu erhalten, wird
der Verkehr auf den Dresdner StraRen um-
fassend tiberwacht. Mehr als 1000 Daten-
quellen werden dafiir angezapft. So gibt es
41 Dauerzdhlstellen im Asphalt fiir den
Kfz-Verkehr und fiinf fiir Radfahrer. Rund
500 Flottenfahrzeuge wie Taxis und Busse

sind mit GPS-Sendern ausgestattet, die in
sehr kurzen Abstinden Daten an die Zen-
trale auf der Lohrmannstral3e senden. Da-
zu kommen 86 sogenannte Traffic Eyes, die
vorwiegend in Lichtmasten installiert sind.
Ihre Sensoren erfassen, wie schnell Autos,
Lkw, Busse und Bahnen sind und ob sich
der Verkehr staut. Zudem ist jede Ampel
der Stadt mit einer dynamischen Steue-
rung ausgestattet. Bodensensoren erfassen
die Linge der wartenden Fahrzeuge und
konnen bei Bedarf lingere Griinphasen in
der Leitzentrale anmelden.

Was sind die weiteren Vamos-Ziele?

Die meisten Dresdner sind anders mo-
bil als noch vor zehn Jahren. Zwar steigt die
Zahl der Pkw-Anmeldungen, doch die Sum-
me der gefahrenen Autokilometer bleibt
gleich, sagte Verkehrsbiirgermeister Raoul
Schmidt-Lamontain (Griine). Dagegen mel-
den die Verkehrsbetriebe mit 160 Millio-
nen Fahrgisten neue Nutzerrekorde, ten-
denziell steige auch die Zahl der Radfahrer.
,Denen miissen wir jetzt auch bessere Be-
dingungen bieten, die iiber Vamos moglich
sind®, so der Biirgermeister. Grundsétzlich
soll das System den Verkehrsfluss aller Nut-
zer in Dresden verbessern. Wie das funktio-
niert, dariiber hdlt Professor Krimmling
deutschlandweit Vortrage. = Kommentar






