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Einleitung

Unfallstatistiken belegen den besonderen
Schutzbedart vulnerabler Verkehrsbeteiligungsarten
(engl.: Vulnerable Road Users (VRU)) im Straldenverkehr.
Wahrend Einigkeit uber den Nutzen von Intelligenten
Verkehrssystemen (engl.: Intelligent Transport Systems
(ITS)) zur Erhohung der Verkehrssicherheit besteht,
herrschen gegenwartig noch Unklarheiten zu deren
Umsetzung. U.a. fehlt es an einer Referenzarchitektur
fur infrastrukturseitige ITS zur Regelung des lokalen
Straldenverkehrsgeschehens.

der daran angrenzenden Fusion und Defusion sowie
der zentralen anwendungsspezifischen zweck-
orientierten Verknupfung von Informationen des
lokalen Verkehrsgeschehens (siehe Abbildung 2).

Verkehrssicherheit

Der Use-Case mit dem hochsten Gefahrenpotenzial
fur VRU stellt die Konfliktsituation des Unfalltyp 243
dar (siene Abbildung 1). Als Sicherheitsmaldnahme
eignet sich ein eventbasierter Gefahrenhinweis,
welcher auf Basis eines ITS umgesetzt werden kann.
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Abbildung 2: Referenzarchitektur eines verkehrsinfrastrukturseitigen Intelligenten Verkehrssystems (ITS)

Abbildung 1: Unfalltyp 243 [Toolkit des © CAR 2 CAR Communication Consortium]

Umsetzung

Anhand der Prozessphase ,3. Verknupfung” wurde
die Funktionsweise des Systems hinsichtlich der
verkehrlichen Aspekte aufgezeigt (Algorithmus). Die
Ausfuhrungen basierten auf einem fiktiven, dem
Unfalltyp 243 nachempfundenen Verkehrsszenario.
Der Gefahrenhinweis verspricht zu einer signifikanten
Verbesserung der Verkehrssicherheit von
Radfahrenden beizutragen, wobei das Potenzial
entscheidend von der Prognosequalitat der
Fahrtrajektorie der Radfahrenden sowie der
Standortwahl der Mal3inahme abhangt.

Referenzarchitektur

Als Grundlage fur eine beliebige Konzipierung einer
Systemarchitektur eines ITS wurde die Notwendigkeit
der Entwicklung einer zugehorigen, Ubergeordneten
Referenzarchitektur erkannt. Diese wurde unter der
Maldgabe der diskriminierungsfreien Einbeziehung
aller Verkehrsteilnehmer sowie der zentralen
Sammlung und Verarbeitung von Informationen
aufgestellt. Sie gliedert sich in die Prozessphasen der
autonom-kooperativen Erfassung und Bereitstellung,

Fazit

ITS des lokalen Verkehrsgeschehens stellen das
technische Pendant gegenuber dem Menschen in der
Regelung der Fahraufgabe dar. Daruber hinaus
ermoglichen sie es, das Verkehrsgeschehen
hinsichtlich eines Gesamtnutzens zu optimieren und
damit u.a. der Benachteiligung von VRU im Stralden-
verkehr entgegenzuwirken. Wahrend der initiale
Aufwand zur Umsetzung eines ITS hoch ist, Uberwiegt
der offerierte Nutzen der auf ITS aufsetzenden
vielfaltigen Applikationen. Inwieweit infrastruktur-
seitige ITS die Fahraufgabe des Menschen und/oder
der Maschine zukunftig unterstutzen bzw. darin
eingreifen werden, bleibt abzuwarten.
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