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AUFBRUCH INS INDUSTRIEZEITALTER

von Susanne Schotz

Der Einsatz vom Dampfmaschinen ermdglichte im 19. Jahrhundert unabhéngig von vor-
handener Wasser- oder Windkraft die Mechanisierung der Produktion, das Betreiben arbeits-
teiliger Fabrikationsmaschinerie, damit Grofproduktion in Fabriken und das Aufkommen der
Industrie. Mit der Kraft der Maschinen verband sich eine gewaltige Steigerung der Arbeits-
produktivitit, aber auch der Prézision und Standardisierung der hergestellten Giiter, die hand-
werkliche Fédhigkeiten libertraf. Der damit einhergehende grundlegende Umbau der Wirt-
schaftsordnung hin zur fabrikmidfigen Massenproduktion drdngte mehr und mehr éltere
Praktiken der Giitererzeugung in Handwerk, Verlag/Heim- oder Hausindustrie bzw.
Manufak-turen zuriick, ohne sie je vollstdindig zu beseitigen. Dieser auch als
Industrialisierung oder Industrielle Revolution® bezeichnete Prozess sctzte erstmals in
GroBbritannien in den letzten Jahrzehnten des 18. Jahrhunderts cin. Wann er lokal begann,
hing von verschiedenen Faktoren ab: vorhandenen Rohstoffen und energetischen
Grundlagen, erforderlichem Kapital und not-wendigen Arbeitskréften, von technischen
Maoglichkeiten, rechtlichen Rahmenbedingungen und der Produktnachfrage sowie den
Marktzugéngen der einzelncn Branchen.
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Leipzig im Eisenbahnfieber
Susanne Schotz, S. 253-261

Vgl. hierzu grundlegend BEYER, Leipzig und dic Anfinge, 581", auch 76.

Vgl. BEYER, Leipzig und die Anfinge, 69f.

Ebd., 70.

So SCHAFER, Wirtschaftsgeschichte, 39.

Zit. nach BEYER, Leipzig und die Anfidnge, 86.

BEYER, Leipzig und die Anfénge, 49-52.

Vgl. BREUNINGER, Planung und Bau, 14.

Siehe hierzuaustiihrlich BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 20-23, hier 21.

Vgl. grundsitzlich zum Deutschen Zollverein HAHN/KREUZMANN, Zollverein.

Vgl. BEYER, Leipzig und die Anfénge, 54.

Vgl. Gresst, Geschichte der Stadt Leipzig (1842), 660.

Vgl. dazu BEYER, Leipzig und die Anfénge, 91; vgl. BRACKE, Leipzig-Dresdner Eisenbahn.

Zitat nach HAHN, Industrielle Revolution, 22.

Ebd., 92-105; siehe auch BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 24-27.

Vgl. den Abdruck seiner Schrift in BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 28-88.

BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 46.

BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 48.

BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 62.

Zit. nach BEYER, Lcipzig und die Anfinge, 118.

Ebd., 119.

Ebd., 117-119.

Carl Lampe wiirdigte die Rolle Friedrich Lists 1835 in einer Rede, in der cr davon sprach, dass List den ersten elec-
trischen Funken auch in uns (den friihsten Comité-Mitgliedern) weckte, zit. nach WENDT, Beitrdge zur Sozialge-
schichte, 355.

BEYER, Leipzig und die Anfinge, 106—-109; BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 91, sowie WENDT,
Beitrage zur Sozialgeschichte, 394.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 89.

Dieser Umstand wurde im Sachsischen Landtag kontrovers diskutiert, vgl. MATZERATH, Der Staat als Gewerbsunter-
nehmer.

Bei der Wahl des zwélfkopfigen Eisenbahnkomitees wurden 388 Stimmzettel abgegeben, vgl. ebd., 91.

RUNGE, Eroffnung, 21. Dic Stadt Leipzig ehrte Gustav Harkort 1864 zum 25. Eisenbahnjubildum mit der Verleihung
der Ehrenbiirgerschaft, vgl. SoHL, Leipziger Ehrenbiirger, 131f.

Vgl. hicrzu BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 91, 126, 173-176.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 124.

Vgl. MATZERATH, Geld, Credit.

Vgl. BREUNINGER, Planung und Bau, 15.



930

ANMERKUNGEN - Leipzig auf dem Weg ins Industriezeitalter 1830 bis 1871

133

134
135

136
137
138
139
140

141
142

143

144
145
146

147
148
149
150
151
152
153

154
155

Zu den vielfdltigen damit verbundenen Problemen vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 127f. sowie
132f. und 148.

Vgl. BREUNINGER, Planung und Bau, 16.

Diese Begrifflichkeit verwendet Breuninger mit dem Hinweis, dass es sich beim Bau der Kathedralen des Mittelalters
um die lctzten Grofibaustcllen gchandelt habe, BREUNINGER, Planung und Bau, 16.

Ebd. sowie BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 142f.

Vgl. BREUNINGER, Planung und Bau, 17.

Vgl.ebd., I8.

Siehe BREUNINGER, Planungund Bau, 19, sowie RUNGE, Eréffnung, 25.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 158—162.

Schlaglicht: Heinrich Brockhaus schildert die erste Probefahrt auf der Eisenbahn
Susanne Schétz, S. 257-259

Text nach: BRockrAus, Tagebiicher. Deutschland 1821 bis 1874.

Es handelt sich um den Verlagsbuchhéndler Eduard Vieweg (1797-1869) aus Braunschweig, einen Schwager und
Freund von Heinrich Brockhaus.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 136. Spéter schlossen sich im Stundentakt weitere Fahr-
ten an.

PiLz, Gastronomiegeschichte(n), 117.

Vgl. Beispiele in LOPER, Stammbuch.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 145.

Diesen Begriff priagte Werner Wendt, vgl. WENDT, Beitrdge zur Sozialgeschichte, 347.

Vgl. BREUNINGER, Planung und Bau, 11.

Vgl. RUNGE, Eréffnung, 25f.

Vgl. BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 146.

Vgl. NEUTSCH, Briefverkehr; siehe auch STURM, Geschichte der Leipziger Post, 82.

BECHER, Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, 172.

Im Allgemeinen gilt der Eisenbahnbau als Leitsektor der deutschen Industrialisicrung. Eine im Hinblick auf Sachsens
Industrialisierung modifiziertec These vertritt dagegen Michacl Schifer; vgl. ScHAFER, Wirtschaftsgeschichte, 40 <%
sowie zuletzt nachdriicklich SCHAFER, Eine andere Industrialisierung.

Vgl. HAnN, Industrielle Revolution, 28.

Vgl. zum Eisenbahnknotenpunkt Leipzig SROkA, Eiscnbahn- und Industriegleissystem, 98—100.

156 Vgl. SCHAFER, Wirtschaftsgeschichte, 41.

157

So KRUGER, Leipzigs Eintritt, 137.








































































































































































































