Fiir leisere Flugzeuge und Flughafen

Laseroptische Sensoren sollen Larm reduzieren

Monique Rust

Der Larm von Flugzeugen ist fiir Men-
schen inner- und auflerhalb des Flug-
zeugs storend und belastet die Umwelt.
Deswegen arbeiten die Professur fiir
Mess- und Sensorsystemtechnik (MST)
der Fakultét Elektrotechnik und Infor-
mationstechnik an der Technischen
Universitat Dresden und das Deutsche
Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt eV.
(DLR) im Rahmen des Forschungspro-
jekts »Laseroptische Schallschnelle-
messungen an tiberstromten Bias-Flow-
Linern« daran, den Flugzeuglarm zu
reduzieren. Das Projekt wird von der
Deutschen Forschungsgemeinschaft
gefordert; die zweite Forderperiode hat
in diesen Tagen begonnen.

Ein Grof3teil des Larms, den Flugzeuge
verursachen, entsteht an den Triebwer-
ken. Da bekannt ist, dass durchlocherte
Auskleidungen in den Flugzeugtrieb-
werken den Schall dampfen, werden
diese sogenannten Bias-Flow-Liner
heutzutage in den Triebwerken entspre-
chend eingesetzt. Um die Lirmreduzie-
rung bei Flugzeugen vorantreiben zu
konnen, ist allerdings ein tiefergehen-
des Verstandnis der aeroakustischen
Phénomene in den Bias-Flow-Linern
notig. Im Rahmen des gemeinsamen
Forschungsprojekts wollen die Wissen-
schaftler der Professur MST und des DLR
deswegen den komplexen Schalldamp-
fungsmechanismus entschliisseln.

Der Schliissel zum Erfolg des Projekts
ist das neuartige laseroptische Sensor-
verfahren »Doppler Global Velozimetrie
mit sinusférmiger Frequenzmodulati-
on (FM-DGV)«. Dieses Verfahren wurde
in der ersten Forderperiode des For-
schungsprojekts an der Professur MST
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von Daniel Haufe, Dr. Andreas Fischer
und Prof. Jirgen Czarske entwickelt.
Mithilfe dieses Verfahrens sollen die
komplexen Wechselwirkungen von
Stromung und Schall, zu denen es in
den Triebwerken kommt, experimen-
tell erfasst werden. Das neue Verfahren
ermoglicht dabei das bertihrungslose
Messen. Dadurch arbeitet es - im Ge-
gensatz zu konventionellen Mikrofo-
nen - rickwirkungsfrei; es verfalscht
die Schallmessung also nicht. Fiir ihr
Messverfahren nutzen die Forscher an
der Professur MST eine Hochgeschwin-
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digkeitskamera, die bis zu eine Million
Bilder pro Sekunde schiefit.

Mit ihrer hochauflésenden, schnellen
laseroptischen Messtechnik liefern die
Dresdner Wissenschaftler einen wich-
tigen Beitrag fiir die Grundlagenfor-
schung zur Entschliisselung des Schall-
dampfungsmechanismus. Ihr Ziel ist
es, eine neue Art passiven Schallddmp-
fers zu entwickeln und dadurch den
Larm an Flughéfen um die Halfte zu re-
duzieren. Das wiirde der Entlastung der
Bevolkerung und dem Umweltschutz
dienen.




